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Prologo

A poco de intciar la lectura de la obra * Primeres Argentines en el Polo Sur”, se
experiments una inguietud con respecto al autor [ Como habra despertado la
mtensa vacacion que lo llevara a dejar 1an lejos su hermoso lerruio para entre-
aarse plenamente al servicio naval v a la vida en ¢l mar”?  Habran sido solamen-
te. como €l mismo lo expresa, las muchas horas de lecturas de viajes v aventu-
ras durante su minez? (O Tainfuencia indirecta de genes de pescadores vasco-
franceses que trata en su sangre”

Habia nacido ¢n Corrientes, a onllas del majestuoso Parana, hacia veintisiete
anos, vy su rostro va estaba curtido por los vientos v los soles del Rio de la Plata
v de nuestro sur, luego de casi una década de nayegar en yvates, remolcadores,
hidrograficos. transportes v cruceros, cuando ya con ¢l grado de teniente de
navio la Armada lo designo como navesador del queche “Gaucho ™, de los her-
manos Emestay Roberta Unbuni, que tenian programacdo realizar un viaje alre-
dedor del mundo entre 1954 y 1955

Lo ciento es que €l viaje durg solamente 23,000 millas, pues cuando comenza-
ban @ disfrutar los encantos del Mediterraneo. a Pedro F Margalot 1e ordenpron
regresar a Buenos Aires, a mas tardar durante el mes de octubre de 1935, pira
cumplir funciones de jefe de navegacion a bordo del rompehielos AR A
“Gieneral San Martin”, coyo comandante planeaba también un viaje alrededor
del mundo; pero rodeando el continente antartico,

Lamentablemente el viaje después no fue realizade. lo que significo una gran
Frustracion para todos los que estaban en ¢l involucrados, especialmente el auor
de este libro

En todos los iempos hubo hombres capaces de traspasar la barrera de lo desco-
nocido en busea de ese algo intangible; cuvo rescate justifica inclusive el riesgo
de perder la vida De esa clase era ¢l entonces capitan de frazata Hermes
Quijada, comandante de la Sezunda Escuadrilla de Transportes Acronavales, y
mbién ¢l capitan de corbera Pedro I Margalot, Secundo lefe de Ta Base
Aerosava! Pua hdio. Fue a partiv de la priméra vez (ue s¢ encontraron para
hablar del tema cuando ¢omenzo la gesta que ustedes van a conocer

La narragion en la que nos vamos a adentrar comienza en Buenos Aires, en ¢l
seno de la Armada Argentina, para desarrollarse luego mas alla del borde de la
civilizacion, después que los personajes atravesaran los mismos nubarrones gii-
ses. chubascos v nevadas que en la mitologia ocultaban la ruta mistenosa que
Hevaba a Thule, meta de tantos sofadores, ¥ podria ser el tema de una saga nor-
dica, si no fuera que mientras estas han quedado perdidas de ese fino hilado que
separa la leyenda de 14 histonia, lo que ustedes van a conocer de mano del autor
es historia real v pura, aunque de a ratos este impregnada de ese perfume roman-
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tico que destilan las novelas
Eseribir una narracion cuvos lectores puedan interpretar la gesta que fue. no ha
sido tarea facil, v sin embareo el autor lo ha logrado acabadamente

Se percibe en toda la lediura de este completisimo libro el profundo carino del
autor por ¢l mar v la Armada Argentina, lo mismo que su honestidad profesio-
nal al tratar con todo detalle la preparacion del vuelo, pese al poco tempo dis-
ponible para encarar una operacion de tamana complendad v envergadura, y sin
contar ademas con medios redlmente necesarios, v es de destacar tambien su
confianza absoluta en la profesionalidad de sus companeros del brazo aereo de
la Armada, v de toda la Institucion en si, tanto aiviles como militares, que par-
ticiparon porigual de la operacion.

Llama asimismo la atencian la enorme bibliografia consultada v wdo el mate-
rial oficial que ¢l autor conserva en sus archivos, aunque tambien lamentemos
con ¢l comprobar que en menos de 50 anos han desaparecido fa casi wialidad de
las fotoerafias elevadas en los informes de 1962 y solo conto ahora con fuentes
personales y copias de fotos oficiales guardadas celosamente, .y que hoy volve-
ran a quedar a disposicion de la Armada.

Es loable que el autor. argentino antes que marino. no haya olvidado el queha-
cer del Ejército y la Fuerza Aérea en la Antartida, recordando tambicn en deta-
lle 1odos sus logros

L.os completos Apéndices al final del libro nos ayudan & acepiar la invitacion del
capitan Margalot de acompanarlo a recorrer por mares, aires y hielos la histotia
del hombre en su conquista polar

Su participacion en la Operacion Congelamiento Profundo 111 de la Marina
Americana, v odo lo que significod conocer v volar algunos lugares al sur del
mar de Weddell. zona de su future teatro de operaciones. esta también prolija-
mente detallado; v ¢l recuerdo de la época heroica de Amundsen. Scott
Shackleton, nos hace meditar sobre la calidad de los hombres que iniciaran la
conquista antartica

Los dicciséis capitulos que constituyen este libro, luego de una introduceion a
fraviés de la cual quedan en relieve las motivaciones espintuales y calturales
que desde su nifez prepararon al capitan Macgalot para cumplic un rol tan
imiportante en esta cpopeva, brindan una historia muy completa de toda la
organizacion y de la operacion en si. y puesto que en el vuelo de esos dos avie-
nes no estivo comprometido solo un pequeno grupo de doce personas que
integraban las tripulaciones. sino toda la Armada. es acil comprobar hasta que
punto dedicaron notables esfuerzos las distintas areas de la Institucion para
resolver problemas téenicos. logisticos, v sobre todo los vinculados con la
supervivencia en zonas riesgosas v de temperaturas extremadamente bajas,
que se debieron superar durante toda la expedicion
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Lo acontecido en cada una de las etapas esta narado en forma an viva que el
lector experimentara como propras tas dificultades y vicisitudes gue soportaron
tos tipulantes de los Donglis 1C-3 C1A-{5 y ClA-12.

Coma Jefe de Operaciones y Navegador, al autor le cupo Ja ardua taiea de lle-
wvar la navegacion y de arnbar a destino. para lo cual wve que poner de relieve
al extremo su capacidad profesional

La historia ¢s una aventura espiritual en la que la personalidad del histeriador
queda implicada totalmente Eso también van a comprobar ustedes cuando veri-
figquen que ¢l nombre de este libro no deja dudas de que fue Tn Armadi
Argentina. por medio de su brazo aereo, la Insttucion que primero hizo Hamear
nuestro Pabellém en Latitud 90° S

Sus paginas se leen con agrado e interés, v sus buenas fotografias, dibujos v
cartas de vuelo, las hacen sumamente comprensibles a cualquier lectar. Es.
ademas. una obra que faltaba en nuestras bibliotecas, sobre todo ahora que
tantos intgreses conversen én ¢l continente blanco, porque ¢l mundo necesita
asun dulce y peiraleo, mientras los glaciares de diversas latitudes del orbe y
tambieén ahora los polares, siguen desapareciendo i ritmo cada vez mas acele-
rado, y la Antartida comienza a ser apreciada en su verdadero valor -

Sira V' De Martin
Capitan de Navio



Dedicatoria del autor

Fste libro ¢sta dedicado a 1odos aquellos que desde siempreé nos énanoramos de
la Antartida v comprendimos su importancia para la Humanidad

Alos gue luchartn y vivieron en sus tremendas soledades; tratando de desenta-
far alli los secretos de nuestro planeta

A los que por ella voluntariamente se alejaron del cariiio de sus seres quendos.
A los que stguen extasiados ante todas sus bellezas, por mas terribles que sean

A los que eonprendimos que en la Amartida no hay lugar para errores voque el
Buen Dios esta alli a nuestro lado mas cerca que nunca, y a los que aprendinios
que la paciencia, la comprension y la buena educacion son las mas grandes vir-
tudes del ser humano

A los que ofrendan sus vidas v sacrifican sus apetencias personales trabajan-
doeén ella a despecho de las comodidades que ofrece una vida wanguila en
OIS continentes

A s seres gueridos v oal recuerdo de mis padres

Y fundamentalmente a todos los que fueron al Continente Antartico guiados por
nuestro pabellon celeste y blanco y o hicieron Nlamear en el Polo Geografico
Sur, ultimo confin de nuestra Patria

A todos ellos esta dedicado este libro -

Brrers Aires, 2008,



Generalidades

En este libro usaremos lantudes v longitudes aproximadas al mingto mas cerca-
no v hora argenting de Huso =3 denro de nuestro territorio v hora local en otros
lugares Temperaturas en grados centigrados, distancias en millas marinas, velo-
cidades en nudoes, profundidades en metros v alturas en metros y en pres. Las
horas estaran dadas con cuatro numeros seayidos, de maodo que “despegamos a
lag 14377 esta claro que significa las 2 de la tarde con 37 mmutos.

Es nuestro proposito Hevar al lector a nuestro lade v que con su imaginacidn nos
acompane a seguir los pasos de 1odos los hombres y expediciones que menciona-
remos, desde mi siempre admirado James Cook al salvamento del aoeanogralico
Mesgrededener Oldenclorff por el vempetnelos AR A Almirante frizaren 2002

Para facilitar la lectura no aclararemes las fuentes cada vez que mencionemos
datos de otros exploradores, pues ¢llos provienen hasicamente de los Diarios de
los nombrados v de a coplosa bibliografia acotada, v en cuanto g nuestro vuelo
en si. doy gracias a mi buena memonia, a mi Diario Personal. v a la enorme can-
tidad de material guardado durante 46 aios.

Cuando se mencionan accidentes geograficos, un asterisco (%) colocadao junto 4
ellos significari que en ¢l Apéndice 1 se aclara su posicion geogralica en grados
v minutos: Los puntos cardinales e intercardinales seran mencionados con una
o dos letras mavisculds: asi, N sera norte v SWosudoeste, por ¢jemplo. Envel
Polo Sur el N es el meridiano de Greenwich v el E el 090 E

Las temperatuias de nuestro planeta se han ido incrementando poco a poco v
estudiosos del tema ascsuran que antes de mediados de este Siglo XXI los hie-
los articos desapareceran durante el verano. ¥ os osos polares estaran condena-
dos a extinguirse, debido a que va no podran cazar focas Cuando nuestro vuelo
al Polo Gevgrafico Sur, la maxima temperatura en la Anrarnde asta ese enton-
ces era de -89°2 C en la base sovietica Tosiok® . en proximidades del Pado Sur
Creommcgnetico; En la Lswcrenr Pofo Sor, sin embargo, la minima temperatura
fue de -80" C, mientras que la media de enero no paso de los -36°C. El dia que
estuvitnoes alli, un dig a pleno sol v pocas nubes, la temperatura se maniuvo alre-
dedor de los -32° €. con poco viento: un dia glorioso en todo sentido,

Pedimos disculpas al lector por la regular calidad de las fotos que ilusiran este
libro. Las camaras que nos fueron provistas no eran buenas ni ‘modemas v a
varias les entraba un poco de luz, v la mayor pante de ellas fueron tomadas a tra-
ves de ventamillas, cupulas del sextante periscopico o los parabrisas de los avio-
nes, sin filtros v por aficionados que cumplian varias tareas al mismo tiempo.
En nuestro Informe Final en 1962, Anexo Fotogralla, se agrésaron 220 folos eh
blanco v negro de 12x17cm obtenidas con camaras F-8. que sirvieron funda-
mentalmente para luego situar los accidentes weogralicos entre la Lstacion
Crentifica Eitsworth voel Polo S 180 fotos obtenidas con camaras de 35mm;
124 diapositivas en Auscocrome, v wias de 3 horas de limacion en Kodakcrome
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de 16:mm, que abarcaban los entrenamientos en aire y superficie. (rabajos en lie-
rrat, demarcacian de pistas en fa Awdeiider v ¢l vuelo al Podo énisi, que sirvieran
para compaginar una pehicula de toda ta operacion, de 46 minutos de duracion

Las fotoerafias oficiales han desaparecido con ¢l tempo y solo queda en poder
de los integrantes de la LT 78 un casete de video Hamagdo “Los que vieron ¢l
alba austral”, que nos fuerd obseguiado por la Aviacion Naval al cumplirse 25
anos del vuelo, de modo que la casi totalidad de las fotos en blanco y negro y
colores usadns en este libro pertenceen al autor o son viejas copras personales
de Jas oficinles Las de otro ongen se especifican en cada caso en particular, aun-
que son pocas Finalmente, pedimos mmbien diseulpas por no presemar mejo-
res fotos de algunos integrantes, pes o hemos podido obtenerlas

Y por supuesto agradezco alectuosamente al contralmirante Marmini y los sub-
oficiales Franzoni, Rodriguez v Eligs, companeres de ese vuelo. lo mismo que
a los capitanes aviadores navales Canel v De Martini, grandes amigos v compa-
fieras de la promocion 74 de la Estuela Naval Militar, y @ camaradas del
Ejercito y de la Fuerza Aérea cuya huena memoria y desinteresida colaboracion
tambien me avudaron enarinemente @ alinar algunos retuerdos que con ¢f tiem-
po s¢ habian diluido un poco

Dejo tadas las fotos obiemdas para que otro cartografo las amplie v vuelva a
dibujar con una mayor exactitud, dados los adelamos de ln fotogralia ¥ compu-
tacion, la posicion de los accidenes geogralicos de la zona de la Meselea [ fereio
Arzentme, Vas Cordilleras Diannante s Santer ferestpy 1os otros accidentes avis-
tados hasta la que lamamos Meseta Armeda Argentina, el mas austral de todos
los avistajes realizados. BT mapa que adjuntamos €5 ¢l correspondiente a la zona
semidesconocida volada. v los nombres usados son 1os que fueron colocados por
¢l Comando deé la U T 7.8 cuandd esas cartas fueron confeceionadas v solo exis-
tian algunos nombres dados por el general Pujato, los cuales fueron mgurosi-
mente respetados

Elavion € F4-13 estaba preparado para vuelos fologrametncos ¥ lenamos a
bordo dos cimaras faterales K17 v pelicata virgen suliciente. pero el apresa-
miento del rompeduefos en las proximidades de Vos mnaraks Foca no nos per-
mitio Hevar este equipo a bordo en la nltima etapa ni realizar los vuelos previs-
tos para canpgrafiar la zona hasta el paralelo 84°8 antes de emprender ¢l vuelo
desde flswordh al 'edo, como veremos mas adelante

Finalmente, en los otros Apendices se facilita una mayor informagion para com-
preader todos los puntos acotados en esta obira. En una epota de GPSs, sistemas
Cxetfilens, avienes jet hipersonicos que vuelan sin piloto a velgeidades 10 vegces
superiores @ sonido, v telefonos sprelitales, es bueno recordar que en olras se
debia navegar conun pequeiio compas magnético, un teadolito, un giro direc-
cional no muy apto para altas latiades, un compas de sol, un sextante perisco-
pico a burbuja o uno maring con horizonte artificial, y que las comunicaciones
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-cuando existierons ¢ran en AM v en Morse v que los radioaficionados consti-
wian una avuda fundamental, v que no eniamos tampoco folos satelitales v los
avienes volaban muchas veces a velooidades muy cercanas a las de perdida de
sustentacion, por la inevitable enorme cargy de combustible que debian Heyvar
Laepoca heroca de la exploracion ya ha pasado, sim maguna duda, pero-en esos
nempos el valoi' del ser humanio era de mucho maydr peso que en los actuales,
come veremos a lo lareo de estos relatos, aungue el territono amartico seguirg
stempre stento hostl para todos los seies vivienles

Miaivuwitis iy By FExpvrelfidinn,

Razones economicas v geopoliticas. alentadas por el inexomble eambio ¢lima-
Bed. que se conlirma a didno, resaltan cada ver mas el valor del Artivo v el
Anteertico: Muochos de los paises que ocupan esas zonas ipvierten en ellas ingen-
s sumas v se unen & los que reeliaman derechos tertorigles por fazones histo-
ricas, geowraticas o de permanencia, y 1os estados con Fuerzias Armadas pode-
rosas basan sus razones en la potencia de sus wrmas, v sus derechos, smiplemens
te, son una relacion directa de su paderio

Bl Polo Neopre se-esta desconeclando v prerde sus higlos a una alarmante veloct -
dad, v ¢l calentmiento global dejo de ser una amenaza pary transformarse on
uny sombna realidad. Rusia se adelamo a los estados limirofes v en-agosto de
2007 envio diredtamente un miind submaning gue planto su bandera de titanio en
el tondo de los 90N, logrando ta inmediata reaccion de los Loaddoy Uhndox de
Amevice, Camad, Divinanayco (por Cavenleondiony v Noywega, imeiandose 1o gue
por ahora es un conato de guerra fna de poca intensidad. Todo tiene colar y olaot

.
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a petroleo, un recurso o répnovable que se va extinguiendo de manera inexora-
ble v cuyo valor va esta por encima del calculado para el 2008

El efciente v muy bien informado U S. Geological Survey ascuuwra que el 25%
de las reservas de petroleo vy was se hallan debajo de los por ahora existentes hie-
los del Moo Norte, 1o mismo que el 10% del agua dulce del planeta, mientras se
especula que en la Anfarida. sobre todo en nuestra peamsila, existen tambien
arandes reservas de petroleo youas, ademas de minerales y recursos biologicos,
y tambien el 75% del agua dulce del planeta. otro bien cuvo enorme valor ¢
importancia la Humanidad pareciera no comprender bien todavia. La explota-
cion de las zonas polares, con su importancia actual v el desmesurado cregi-
niento de la poblacion mundial, & pesar de las distancias imyolucradas v lo'terni-
ble de su clima. ha entrado en los planes de muchos paises. el ejemplo de Alaska
es muy reciente v conocido por todos, v la gran cantidad de torres perforadoras
existentes en zonas de clima destavorable nos demuestran que el hombre sigue
en su lucha contra los elementos climincos, empujade por factores imposibles
de detener.

Ademas de sus valores economicos, la Amidetida es un contineénte donde existe
tierra firme v se puede vivir, hay rocas. v cada dia esta mas poblada de bases de
naciones recién llegadas que sin duda aleuna estan esperando ¢l moniento para
reclamar una porcion de ese territorio del mayor tamaio posible, arsumentando
estudios cientificos para el bien de la Humamdad cuando la realidad ¢conomica
y geopolitica es bien distinta: el olor a petroleo se siente cada vez mas intensa-
mente, como va dijéramos con anterioridad

Por ello. no sorprendia que en noviembre de 2007 Ciran Sretama formalizara
ante las Naciones Unidas el reclamo de mas de un millon de kilometros cuadra-
dos de tierra vy mar del sexfo contienie

oNos damos cuenta en nuestro pais del enorme valor del térritono antdmes”  Le
estamos dando toda la impontancia que se merece” | Sabemaos que es parte cier-
ta de nuesira Pamna v que a toda cosia debemos seuuir investigando settamente
y continuar teniendo |a presencia de otrora, cuando en la Armada se nos ense-
fitba que “alla donde la Patria se prolonga, la Marina de Guerra estudia y
trabaja?  Valoramos los estuerzos que civiles v militares han hecho v siguen
haciendo en esas gélidas lattudes desde el Siglo XIX?

Tristemente, ¢reemos que no.

Nuestro vuelo repercutio al prneipio may favorablemente en nuestea republica
en enero de 1962 pero ahora, aun dentro de nuestra propia Fuerza, hay muchas
personas que no tienen idea del tema

Escribimos este libro con la esperanza que generaciones venideras sepan o
heecho por otras que le precedieron en el tiempao, desde 1g temprana juventud de
Luis Piedra Buena

La Aurartiche nos lama ! sepamos escucharta y comprenderla. Es parte indisolu-
ble de NUESTRA PATRIA -
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Capitulo |
M participacion en este vuelo

Dresde muy pequeno ful un apasionado lector, geourafo aficionado v amante de
viajes a lugares desconocidos. Mi padre me enseiio a manejar un teadolito v a
obtener una posicion por medio de larguisimas vy complicadas formulas que solo
con laavuda de pesadas tablas de logantmos de 8 decimales y mucha paciencia
era posible resolver Leer los vigjes de Colon, Magallanes, ¢l pirata Drake v ¢l
frances Louis Antoine de Bougdinville, los de mi siempre admirado James
Couok, de James Ross, de nuestro pionero en ¢l sir Luis Piedra Buena, del admi-
rable Charles Darwin a lo largo de todo el planeta, los de geografia de Fliseo
Reclus. la coleccion completa de Julio Verne, ¢l Tesoro de Ta Juveniud, la
Enciclopedia Britamica, ¢l inglées Robent F Scott, el Dr Edward Wilson, ¢
migustable noruego Roald Amundsen, el “Patron” Emest H Shackleton, nues-
tro José Mana Sobral, ¢l vencedor de los dos polos geograficos almiranie
Richard £ Byrd, el Dr Peter Freuchen vy sus increibles aventuras en el Arfico,
el mstoriador Samuel Ehot Morson, todos los pumeros de la National
Geoggraphic Magazme, etc., lo mismo que los hibros de ciencia-ficeion que me
llevaron mas-alla de la mmosfera vy que l2 ciencia de nuestros dias va dejando
atras a pasos agigantados transformandolos en realidades, al igual que los dias
v dias al timon de una embarcacion o vela. embelesado de amaneceres. atarde-
ceres v horizomtes sicmpre iguales, pero siempre distintos, también avudaron
grandemente a conformar mi mentalidad de soiador de honzontes, que la vida
me permitio convertirlos en realidad.

Sk, quendos lectores: desde chico fui amigo del Sol, la Luna, los planetas v fas
estrellas, las nerras exploradas, v en mi lgjana provincia guarant s¢ fueron
abriendo poco a poco en mi mente adolescente un mundo leno de maravillas
que el destino y mi profesion me permitieron conocer. Y es por esoque hov dia,
va ochenton pero con la mente clara v 1a avuda de Dharios Personales, agendas.
mformes, camaradas, libros, fotografias, plamllas guardadas celosamente v las
cartas del vuelo va amarillas por ¢l nempo, vuelven las vivencias a reunirse en
mi mente v decido escribir estos recuerdos. ahora que el paso del tiempo ha
hecho que olvidaramos un poce algunas stiuaciones desagradables que inevita-
blemente se suscitan ¢uando wrupos humanos, de miveles o capacidades diferen-
tes, estan juntos v sometdos @ Siuaciones exiremas

Nuestra Primera Expedicion Argenting al Pole Geagrafico Sur fue realizada por
un grupo de miembros de la Armada Argenting, a los que los vaivenes de los
destinos militares reunieron en la Base de Comando Fzeiza, donde estaba basa-
da la Escuadrilla de Transportes Acronavales nio se los escogio especialmente
para esa mision. El susenpto se desempenaba ¢n ese aho 1961 como sezundo
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comandante de la Hase Aeromorval Pride lndie y fue ivitadoa participar enella
on su capaadad de annguo conotedar de la At y naveeador de ¢sa zona
desde sus afios de guardiamanna

Desde ya pedimos diseulpas al lector por la gran cantidad de fechas. posiciones
geogralicas, disumcias; temperaturas, nombres propios, ele. glie mencionamos i
lo largo de este relato, pero creemos que esta abundancia de datos les permiti-
e scompanamos con la ayuda deun atlas v cartas nuticas o seguir 1os pasos
v comprender el accionar de todos los hombres que de una forma v otia contri-
buyeron a que la Humanidad Ilegara a los Pofos. La historia completa és muy
larga v a veces tediosa y solo queremaos recordar algunos hechos que considera-
mos imporiantes. Desde va pedimos mbien perdon por ello, pero no podemiss
dejar de recordar que Scant sabia perfectamente bien que su muerte estaba cer-
cana, a pocas horas, y segua escribiendo en su Dlario hasta que sus manos con-
seladas le impidieron continuar Cuando Shackleton dejo a sus hombres en la
asta Elofanie y zarpo con ka pequena ehalupa Jemes Coare en busqueda de auxi-
lto en las islas Geargias ol St 1enia también perfectaniente claro que Tas pro-
babilidades de exito eran muinimas, pero deba salvar la vida de sus hombres v
no hesito un segundo en alvontar un viaje practicamente iirealizable. Amundsen
no tenia buenas relaciones con Nobile, pero-cuando este desaparecio con su diri-
gible no vacilo en salir @ volar en su busqueda, a pesar que ello le significa la
muerte Zaratiesul estaba bien al tanto que su renoloador AR Gaarani no
estaba en condiciones de it al posaje Drake, como se lo manifestoy a su Comando,
pero igualmente salio o naveear hacia una muerte inexorablemente cierta. No
debemos olvidar nunca estas actitudes Con ¢sta clase de hombies se ha esciito
la historia de la Humanidad.

Este relato comienza en ¢l ano 1961, coma lo recordaramos antes

Lia Armada estaba preparando un vaeloa la diarida muy ambicioso, pueslaidea
final escondida en ¢l abjerivo de ~alcanzar la maxima latind posible” era cumplir
el viejo sueno nacido en el afo 1951 de llevaral Mol Geografice Sur. La mision
estania a cargo del capitan de fragam aviador naval 1) Hermes José Quijada, en
ese entonces Comandante de Transportes Aeronavales, quien le presuno al capi-
tin de corbeta aviadon naval D Siro De Martion -companertd mio de la Promogion
74 de la Escuela Maval Militar y ademas intimo amige-, si conoaa aleun oficial
de experiencia antartica v que adeémias supiese navegar bien on esds Tatitudes De
Martini de inmediato le dio mi nombre, pues sabia que vo tambien habia estado
en fa Exwcion Clentifica fllsvort® y valade con los norteamericanaos, por los
alrededores, cuando durante el verano 1957-38 cumplia funciones de
Observador Argentino en la Operacion Congelamicnto Peofunde 11 del Grupo
de Taveas 43 6, Grupor Neved del Mae de Weddel!, de 1a Foerza de Tareas N° 43
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de la Armada de los Lostados Ulnidos de Amerea, una de cuyvas msiones e la
de reabasteceor las bases norteamencanas instaladas con monvo del Ane
Gieotisico Intermacional
En ¢l mes de julio de 1961 el capitan D¢ Martint me hablo del asupto v de imime-
diato acepte la posibilidad con ¢l mayor enwsiasmo. Dias después conoci al
¢apitan Quitada, conversamos largamente v ¢ mamfeste mis reservas de unirmie
al grupo en calidad de Jefe de Operagiones. Fotografia y Navegagion, siendo yo
del cuerpo de comando escalafion aéneral (oficial decubierta) Lueeo de re¢ibic
todas fas segundades del caso, quede extraoficialmente adsenpto al grupo. aun-
giie mi pase oficial fue ordenado recien ¢l 17AX/1961 Siendo una operacion de
caracter “Canfidencial”, wve a partir de ese momento que moverme con el
mayor cutdade posible, aungue los gcomecimientos muy prontg me hicieron
comprender que en todos los estamentos de la Maring se comentaba abiertanen-
te que la Armada volaria al Polo S
l.a cartografia al sur del Mar de Weklel! era practicamente imexistente, de mado
que ese tema g mi cargo fue lo primero que debia resolver. Ya desde ¢ inicio guedo
claro que nuestro grupo estana compuesto por dos aviones Dosiglas -3y un [
que serviria de apovo, fundamenalmente meteorologico. Los dos 047 eran lo
unice que podiamos disponer, v los noneamericanas ya teman buena experiencii
sobre el comportamiento de estos verdaderos caballitos de batalla gue rana fama
aleanzaron en ¢ mundo cumpliendo las mislones mas diversas que les pudieinn
encomendar. Pocoa poeo fn separando todos los libros que podnan avadamos v
enseguida me puse en contacta con el general de division D Heman Pujato, mili-
tar al que mucho apreciaba y respetaba por ser un antartico de ley. v porgue fue el
primer argenting que volo con un pequeno avion Cessie mas al sur del parale-
lo 83° S. Recuerdo perfectamente bien las lagrimas que asomaron a sus ojos cuan-
do le manmiteste los intimaos deseos de la Ammada de Deear g Laiwd 907 S,y como
con su modestia de siempre me proveyo de fotos, croguis v recuerdos de sus tiem-
oS en las Heses San Martin v Belgrano |
Pespues. contacte con un querido amigo. noruego de nacimiento pero norteame-
ricane por adopcion, al que conact en 1o Lskeeron Crenifica Pllvworth™ a fines
de 1957, donde era el jefe saliente de la misma El capitan de navio de la reser-
va, Finr Rende, estuvo a cargo de la construceion de dicha extacion v ¢jeréio el
doble comando del personal clentificoy militar, Su padre, Martin Ronne. porun
periodo de 20 gios fue mienibro de las expediciones de Roald Amundsen, tanto
en ¢l Pato Norte como en el Sur. incluyendo la llegada del aguerndo noniego 4l
Pl Seevene 1911, v como st eso fuese poco, acompano tambien al almirante
Byrd en Pegreiio Americay fue el tnico de los 43 hambres del grupo que habna
mvernndo preyviamente en ese continente; v su cumpleanos 68 lo celebro duran-
te esaimvernada. . Finnotambien acompano a Byrd en su campana 1933-35 y
lueva comando su propa expedicion cudndo inverno én Bola Murgarita® en
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19461948, Sin duda aleuna era un hombre de amplia experiencia polar, que rea-
lizev al sur de Lfllswortly vatias exploraciones v vuelos, e Tos tradujo en un
mapa que senerosamente me proveyo, donde estaban ademas incluidos los vue-
losy reconocimientos realizados desde la isla Steningion® Tambien ledebemos
al capitan Finn Ronne ¢l explicito reconocimiento de lo realizado por ¢l general
Pujato, a quien textualmente le atribuye en su libro Amtarctic Commamd, The
Bobbs-Memill, Company Inc.. 1961, pigina 31, ser “e¢l primero en esa arca
desde su Bave General Belerane, establecida en 1954 El General Pujato,
comandane de esa base areenting, me describio con detalles los vuelos que
habia hecho hacia el intenor en 1955 Esto fue de mucho inferes para mi, pues
habia observado montanas mas tarde “descubiertas™ por los aviadores navales
norteamencanos en 1956 y por los brtanicos en 1957

Tambicn ¢l libro The Crossing of Amtarctica, Cassell & Company Limited.
London, WCL, 1938, escrito conjumtamente por el glés Dr. Vivian Ernest
Fuchs v ¢l neseelandes Edmund Hillary, nos proveyo de la mas correcta situa-
cion de algunos accidentes geograticos v de sastrms alios cerca del Pofo. y la
lista del correcto material de navezacion que debia Hevar un avion que fuera a
volar a la dweariide,

El mayor James Lassiter, tambien acompanante de Ronne en Stannngion v
luego en Elivwordth, nos brindo igualmente su larga experiencia de vuelo en el
continente hlavge,

El Dr. Henry Dater, también amize mio ¢ Historiador de la Oficing de Proyectos
Antarticos de los Lstecdos (Ulntdos de America. sita en Wasbingron 1.0, me facilito
todas las cartas de la Maring v Fudrza Acrea que abarcaban la zona de voelo desde
la {stercmm Crentifice Fllswvorth hasta el Pole, v nuestro Servicio de Hidrogratia
Naval, ¢omo ¢s Tagico, nos brnndd tambien suayaday matenal disponible v 1oda su
buena voluntad de siempre. Mi enorme agradecimiento a todos ellos,

Con todos esos ¢lementos, en la Base Aeronaval Preota bndio conteccionamos una
“Carta Provisonia” en proveccion estereourafica polar en escala | 2 188 880, en la
ue volcamos con la nrayor exactitud posible todes los accidemes v novedades que
pudimos reunir, colocando obviamente los nombres propuestas por los miembros
del Eyercito desde 1955, y por Finm Ronne en sus vuelos v travesias desde su hase
en la isler Stminizon en beliice Mergarirer en 1996- 1948 v desde Ta Pstacion Cien-
iftca Elfsworth entre 1956-1958, cuando lego a la cordillera Santa Teresita v la
shiud correctamiente, 1o mismo que la i Bevkner, al S de la harrera de Filchper
Con esa carta, ¢l pequeio compas magnetico del avion, el giro direccional de
tablero del avion, alturas de Sol wmadas ¢ada veinte minutos v cerca del Polo
mias cercanas aun entre si con el sextante periscopico Kollsman & burbuja, v 12
permancrite avuda de [a buena suerte que nos acompano en todo momento, pudi-
mas Hegar v regresar por primera vez del Polo Geogidafico Snr

Con posteriondad al vuelo, pudimos entonces situar exactamente los nugves v vie-

I8



1112 M

: S
- L 1
T
W
'-"-1"1""\\ &
=13 3 M
T \
i ¥ —
i %
L X -
\ =
II LY -
'\ b N (LS ST TTH
A
"'I
G20 M
LEY R
WERDRELL /.."'
: .‘l. P.. '
ERTAL BN
g BT GRAND

Carkrir grenerird diel Viedle al Pole Geagrdfice Sur,




jos acdidentes eeouriticos encontrados ea niestra ruta v coifeccionar enel Servicio
de Hidrogrmfia Naval la nueva Carta Especial NCPU2 L DE CABO ADAMS Al

POLO SUR, ¢n Proyeccion Estervoetafica Polar. Escala en Land 80° 1 2000000,
Mavo 1962 En el Capitulo XV recordaremos todo el material obtenido v elevado
a los altos estamemos de 1a Armada -



Capitulo 11

Breve historia de las exploraciones v vuelos polares

No es nuesira mtengion en absoluto recordar cronologwicamente todas las expedi-
ciones a las regiones polares, sobre todo al Contimente Andries. pera considera-
mos fundamental mencionar los mas importantes pasos del hombre por develar
zongs del planéti que permancaian ocultas y comprender los saenlicios que sig-
mificaron abrir los caminos que llevaron a que huellas iumanas hollaran los polos
ceouralicos. La lucha tue larga, cruenta, dificil, v sin duda alguna muchos hechos
seauiran permaneciendo en ¢l olvido v la verdadera historia no pedra ser nunca
tehacientemente eserita, pues los diarios de naveggeion eran en la antgoedad teso-
ros guardados celosamente par los capitanes por razones comerciales o de presti-
o1o nacronal. Aun hoy, en pleno Siglo XX, hay zonas deb comtimente Mamvo solo
conoeidas por foros satelitales. pese a gue el hombre ha tomado definitivamente
conciencia de la importancia que tienen para la humanidad ambas zonas polares
Esperemos que se tome conciencia también que estamos destruyendo nuestro pla-
neta v especies animales y vezetales a una velocidad cada vez mayor, v que st no
tomames niedidas rascendetales v de cumplimiento obligatono, los hielos seaui-
ran desapareciendo; Ao largo de este libro iremos comentando sobre el particu-
far. pero recordemos que las pistas de angvizaje de Camphell v de Eilfsworth va
han desaparecido, no existen mas: las pistas se han disuelto o salieron a nivegar
hacta su mueite; y los hiclos deambuos casquetes polares sigien desapareciendo a
creciente veloadad

No prewendemos, en absoluto, anahzar tomlmente tos problemas del Sexre
Canttente, Solo recordamos que ha sido el Ghimo continente en ser explorado,
pese 4 que ya én'la Greela antigua el sabio Anstarco sugino la presencia de una
wrin masa continental al sur, la ferra Amstralis Incogania, Quya existencia fue con-
firmada a traves de los afos v cuva busgueda cientifica la inicio ¢l gran navegan-
te James Cook No pretendemeos tampoco analizar reclamos wiritoriales: nuestro
pais ha estado presente en ¢l por siglos v reclama para st el sector comprendido
entre [os meridianos 259 Wy 74° W, al sur del paralelo 60° S, incluyendo las isfay
subentciricas v las Geargias v las Sandwich del Sur. Bs un hecho indiscutible
sobre ¢ cual no volveremos

Peroabusando tal vez de la paciencia del legtor, tratgremos de recordar ahora la
mias sucintamente posible los heéchos'y los hombres de la conquista polar, donde
el avion ha tenido v tendra un papel preponderante. ¥ mogamos se nos perdone
si insistimos mas de lo conventente en los silfrimientos de hombres de la bien
llamada “epoca heroica” de la exploracion polar son heroes que han dejado una
sran ensenanza g la Humanidad vy a los cuales nodebemos nunca olvidar, aun-
que muchas veces nos extendamos un poco mas de lo necesario en recardar
todas sus tribulaciones
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Par witimo; conodiendo v estudiando la vida de grndes exploridores polares es
como pudimos trazar los planes de nuestro vuelo al Pafo Sun Se aprende de los
acienos v de los enones dé cada uno de ellos, desde sus metodos de navegacion
hasta ln planificacion de los mas minimos detalles, desde el respeto a los que mas
saben al perdan de 1os novicios que stempre tienen la petulancia de negarse a escu-
char alos vigjos y experimentados La misma historia se ha repatido una y otra vez
La lectura v estudio de todos estos vidies nos hara mas humildes v mas sabios, sin
duda alguna

Vicjos navegantes anojadas al sur por vialentas tormentas tan comunes en ¢l
paseqge Drake. sin duda-alguna deben haber sido quienes primero avistaron algu-
nas vy emtarticas o subangarticas. Varos libros dan por hécho gue el eapran
Dirck Gherritz, conel buque Hiwiees Noticias, perteneciente a la escuadra holan-
desa de Jacobo Mahu! despues de atravesar of estvehi de Meugallames fue azota-
do por un violento remporal qie lo amastra hacia ¢l sury entre los 61% v 6475, en
1599, sus tripulanies “avistaron tierra alta v montanosy cublerta de meve, como fa
costa noruega Nunca quedard claro si avistaron las ilay Diego Ramirez, las
Shetleid ded Spronal vee las Creadas ded N

[l capitan ingles James Cook, sin duda alguna uno de los. mannos mas comple-
tos de tados los tiempos como exploradorn, cardaralo v navezante, [ue comisio-
nado por la Armada Real Britamea para explorar-el vceano Pacificn, comprobar
fehactentemente la existencia de tierras en lattudes australes y ennguecer las
posesiones del impena. Efectuo tres viaies alrededor del mundo, mutiendo en la
isler Henvant en el terecro, perd es en el seaundo de ellos, realizado entie los ghos
1772 y 1775 con los buques Resolurion, de 462 tony |12 hombres, v el Advernre
(capitan Tobjas Fumeaux), 336 1n y 81 hombres, ¢l que realmente nos interesa

Como todas las stivas, esta expeélici_{m contocon los elementos gue fa Maring Real
podia ofrecerle enesa epoca El Parlamento Britanico. a raves de su famosa Acta
de Longinl, habiz establecido en 1714 una recompensa de 20 000 libras esterli-
nas (varios millones de dolares de nuestros dias) para gquien encontrara un medio
“Factible v practico™ para determinar la hasta ese entonces esquiva longitd, solo
exigiendo que el error no fuese mayor “a medio grado de cireulo maximo™ Un
oscuro carpintero ingleés. Hamado John Harrison, construyo un relog maging (el H-1),
que probo ser ¢l medio buscado. pero el almirantazgo se negaba a aceptario v pre-
ferin el "método de distancias lunares”, del aleman Johannes Wemer, engorroso 5is-
tema que con elementos primitivos de navegacion sumados al movimiento de los
buques lo hacia casi iniaceptable James Cook conpeia v aplicaba este método, gue
consistia en tomar casi simultancamente tres medidas angulares v determinar las
huoras localesde lis observaciones las medidas angulares eran la alwra de fa Luna
v del Sol (o estrellas) sobre el horizonte, ¢l angulo entre la Luna y ¢l Sol (o las
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estrellas), v luego efectuar las comeceiones por semidiametros. refraceion, parala-
je videpresion det horizonte La diferencia entee la hora local del bugue v Ta de las
Tablas caleuladas por el astronomo real Nevil Maskelyne, eran defensor de este
metodo, podia entonves usarse paca determinar [a longitud del buque: v 1oda esa
operacion ogupaba mas deun par de horas. en el mejor de los casos. EI relof H-
de Hamson. en un viae de fuglaterra a Janmnca en 1761, a pesar de haber sopor-
tado el bugue tormentas de gean imtensidad, $610 10V6 un error menor de 5.1 seeun-
dos lueeo de 81 dias en ¢ mar la longitd estaba en camino de degar de ser el
demonio de los marinos,

James Cook Hevo a bordo, ademis de su viejo v confjable octante de Madley, un
nuevo sextanie gue le fuera construido por lesse Ramsden, sus reglas paralelas de
bBronce, sus compases con suspension  cardanica, pinulas para observacion de aci-
mutes, un inclinGmetro para mostrar las vartaciones del campo magnetico terrestre,
un compas de tres brazos para obtener instantancamente la posicion marcando
anguilarmente tres puntos conocidos. v tambien dos astronomos que estanan a
cargo del reloy K-1, construndo por Larcum Kendall, una copia exacta del famoso
H-1 de John Harrison, v tres cronometros construidos por John Amold. de menor
calidad v de los cunles solo uno de ellos se comporto razanablemante bien El K-1
wvo ui marcha muy regular, pues recuerda Cook en sus memonias el dia
FRAL1T774: “el cielo despejado nos permitio confirmar nuesira: longid con la
excelente ayuda del reloj del St Kendall v varias observaciones de distancias luna-
res, que resuliaron casi identicas” En este vigje se pudieron situar por primera ver
en forma Correcta todos 1os nuevos avistajes y corregir carias con Snuesos errores
de longitud. Pero regresemos a las penetraciones de los mares anrarticns, con datos
extrardos de las memorias de este excelso navegante

a) Bl 17775 ¢l Kesolmon fue el pnimer barco en cruzar el irewdo Polnr
Antartien. " Albatros grises nos escoltaron hasta el paralelo 67°15°8, en longitud
FASE B hielo era an tupido que no podiamos seedir” Subido al mastil, el
explorador no vio senales de tierras; pero en esa latitud, st hubiesen llegado alre-
dedor de las SO°E, sin duda alauna habnan avistado el continente, y las costas del
principe Olay tendnan otro nombre en los mapas v con justisima razon

1) 200 XI1773" Dice Cook en su Diario: " Durante ta tarde cruzamos el Cécnle
Palor Antentico por segunda vez durante este viaje en longitud 147730 W, ¢l 22
legamos a ¢ = 67°31'S en v = 142754 W, y el dia 26 a mediodia Ta alwra del sol
nos indicd que estabamos en p = 66°22°S, otra vez dl norte del ¢irculo,

¢) Por tercera vez vuelve Cook a cruzarel airoulo: [o-hace en longitud 109°3] W
v bordeando ¢l hielo marino v los tempanos de todo tipe el dia 30/0/1774 alcan-
zan una latitud maxima de 71°10°S en lengitud 106°S4 W, pero sin avistar tierra
olra vez Nunca ningan navesante habia alcanzado un punto tan austral, y pasa-
ran muchos anos paa que sobrepasasen esa lattud Bl dia 6/11/1775, debemos
recordar tambien que Cook eseribio en su Digng "estar seiuro de ta esistencia de
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tietras mas al sur de los puntos por ¢l aleanzados” Fue el primers en chreunnaye-
war L vt

En enero de 1775, descubnio lns iskes Cleargras il Sur® y lueed las Sewnbich
ded Swe®, wleanzando tas Hhnfe® antes de virar al norte v emprender el regresoa
Inghaterra

Al regresar a Lomdres el SOINHATTTS. fue hecho miembro de la Royer/ Society y ¢l
almiramtazan lo ascendio 4 Capitan, reconocrondoly ¢omo el munno mis capaz
que hava existido ¢n el impeno’”

Ouien esenbe este libro, admirador incondicional de este gran navegame, estando.
en i isla wiande de Heawerit fue a la bl Kecloktbtrn v permaneeia un rato en
silencioen senal de respeto Treme al monolito que sefala ¢l lugar donde fue muer-
to por los nativos ¢l 14 de febrero de 1779

Debio anscuirir casi medio siglo hasta encontrar otros navegantes gue anduvie-
ran por esas latitudes, peroes un penodo algo oscuro dendo a que los foqueros v
foberds escondian celosamente L posicion de sus cotos de caza v no todos tenn
buenos conocimientos de navegacion Por ello solo revordaremos los nombres de
aguellos que aparecen en los derroteros areeniinos, noreamencanos ¢ ineleses,
con la mayor imparcialidud posible

Entre los afios 1R18 y 1820 ¢l capitan Carlos Timblom comerciabi con cueros de
foca peleters con el bugue arzenting Senr Juemr Nepomunceno, v ¢l hergantin
Fasprrine Sennto, de oo mismia nacionalidad, yva andaba por las asls desde 1818 No
hay duda alguna que e Sean S Nepommcene Tue el primer barco que obtuvo
cueros de focu en lasislas que luego sertan Hamadas Shetlemndt el Sur®, pues entro
il puerto de Huenoy Ames el 227101820 con una cargn de 14.600 ¢ueros, coma
mencionara La Gavera de Bueios Ares, Este mismo diano tambien consignaba
dos salidas en lastre del Nopepnncenn para fagnn con lobios con fechas 18/X/1818
y 2AVIII819, 1o que nos demuestra que anduvo por las askas Stetlarnd ool S
antes guie William Smitl), como esta centificado pot dianos argentinos de la época,
Aungue no debemos obvidir ampoco que existen senas rzones pas contirmar 1
presencia de barcos espafioles en Ta il Shetleel elel S pues en 1820 Tugron
encontrados los restos v anclivs del sevio Sane Telmo, que intentando virar el caho
de Horpos werming hundiendose en fecha inclera en la bedua Blvile® | islo
Dheserdercions®, ol norte de la sl Lovineson®, enlas Shedleand del Sur

El ingles Willinm Smith, en navegacion de Buenos Aves® a lidparenso®, avisto
tambien fas isles Sherlaned del Snr el 19 de Febrerg de 1819, v en diciembre de ese
mismo ano, tegresando de Fadpararse con Edward Branstield a bordo ambien del
hedgennin Willianes, avistaron terra ¢l 16/1/1820,

El capitan Fabian Gottlieh von Bellimgshauvsen zarpo de Rusia con las corberas
Vogtesk v Miray v el 2710819 avistaron las iskas Geoigias el Sir, deseubier-
tas por Cook en 1775, Newando después hasta las isdas Pedio 17 22071821 y
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Alepeondre 74 el dia 28 Se-encontro mas larde con ¢l norteamencany Palmer 4
bordo del foguero Here v reareSd i su pais Esta expedicion fue ln (ue circunng-
vewo la Anarilo por seeunda vez

Uina confirmpeion seaurd de-las niveuaciones del bergantn nigentino Lsprii
Sanito ¢n aguas antarticas con anterionidad a 1819, es la certificacion del “Journal
of the Franklin Instte”™ basandose en el diario de nivegacion del caplian
Nathaniel B. Palmer, que lo menciona especificamente, v si en ¢f verano (8149
20 ¢l sttt Semrer conviona esas zonas de caceria, es dable creer que desde tiem:
poatriss v navegaba esas agnas Y no olvidemos que desde 1806 oo barcy
ruenting de nombre Mercurmo se dedicaba a la coza de focas, aunque nose han
encomrado constancias de la nacionalidad de su capitan. £l norteamenicano
Palmer descubno la emrada del canal Crleans v la situocen los 63%5° S lo
que podria considerarse como ¢l primer avistaje oficial del weritario continén-
tal antartice: Tambien Palmer menciona en su Diario que el ingles James P.
Shelfield v el cazaban juntes en s Shetfaned, v Sheflield tamben miencions
haberse encontrado con el Lspriin Sate en la caleta Herstlia®, en puerto
Fohweverv®, en Lo asle Bugosa®

Las sty Croerders def Sue®, por su pane, fuerom descubiientasef TXIIS2T por ¢
noneamenicano Palmer a borde de st hitfeardics Jamox Mo, acompanado por
el capitan bnmanico George Pawell en su badeedier Diove: Ambos habian zarpado
de Ta axhr Clarence ™ navegando hicia ¢l Este. y tio 8010 reconodieron es1as ishis
sino tambien las cantogratiaron

Por ultimo, én ¢stos anos algo contusos, la primern invernada de la gue se tichen
datos concretos fue 1o realizada en el afio 1821 por ol capitan Clark, del foned
Meville, que acompaiado por 10 de sus hombres permanceio en perno Esther®,
en la costa norte de adslo 23 de Meyo® (King Geagrge), dedicado a 1 cazn de focis

El capitan ineles James Weddell a bordo de su borganitin Jane descubrioy el mars
gue lleva s nombre navegando en conserva con el comer Heanfor. capitan Mathew

Brisbane. El din 20 de febrero de 1825 Hegaron hasta ¢l paralelo 74715°S en lan-

aitad 34°17"W. donde los dlos te cerraron ¢l paso por completo

El territano aniorfice. era vistiado. cada vez con mayer frecuencia, ahora vi no
solo por foxuerss y aventurerds sino tmmibien por hombres de ciencin gue desea-
ban desentranar sus mistenos: Bl capitan frances Jules Dumont D' Urville, exper-
to hidrograto v navecante de todes los imares del mundo, enre los aios 1837y
1840, con sus cophetas Astrolube y Aielde recomo la pesimsuder Amicitiea™ v des-
cubria la dere de Adelier en el sector australiano. Los pingiines defeli, vistos por
el por primera vez, fueron asi bautizados en recuerdo de s esposa. sinaclarar las
tazones que lo motivarton a ello.

Il temiente de la nlill‘illi'l norteamericana Charles Wilkes, entre 1838 y 1842,

-
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acompaiado por un grupo de notables hombres de ciencia, naveso las Shedlcnrd
efed Sur, Lis costas de Ia frerre de San Martin (o Frerra e Corisham o de Pelimer)
y las costas del sector anstraliano: fue el primer navegante en afirmar que la
Aitareielee era en realidad un contingnite

Ll oficial de maring ingles James Clark Ross, con sus barcos Livhny v Terrin,
zarpo de Mobert® (Tasmenna®) en noviembre de 1890 Avisto el corho Adere® v
descubno la Jierve de e Reore Vieroraa® y luedo ta il la harteriay ¢l margue
hoy levan sy nombre. 1 23/11/1842 alcanzo la posicion mas austral de la expedi-
clon, @ = TRN0°S v w = 1612T'W_cerca dela badier de fos Ballenas™ | para con-
tinuan rumbo al levante explorando lueso la costa Oeste de la peaisida Antariive
y las Shetleod el Sue* v amibar fnalmente a las isfas Malvenas el 611V 1842, de
donde volvieran & zarpar en diciembre del mismo aio otra vez hiciu la peninside
Amtartioa, Wegando hasta la sl Cerro Nevado® . donde los hielos le cerraron ¢l
paso. Tomo entances ¢l rambo Ey el §AI/1843 llegoa los 71%30°S y 14°51 ' Woen
el mnr el Weldel®. donde los hielos volvieron otra vez a oblizarlo a dirgirse al
Notte, ambando a la baltia Sten®, Afracardel Sur, el GIVIIS43 Fue ¢ primer
niaveeante en explorar entermmente ambos grandes mares aitr oy

Nuestro vieto conocido ¢ capitan William S, Smiley, Hevando a su bordo 4l
entonces muy joven prmer oficial Luis Piedra Buena, en la temporada Favora-
ble 1850-5 1 rambien estuvo en la peninsdi cazando focas y nayegando os extre-
chioy De Gerlache y Bsmarck.

El foquero noruego capitan Carl A. Larsen, durante of verano de 1892-93, estu-
vo opetando en el golfo Lrehis y Terrop®, éon s bugue Jason. en la parte noro-
riental dela peninsila Antartica Desembarca en la isler Sevinom: (hoy Maranhio®
para nosotros los areentinos) ¥ encontro en €lla los primeros [Gsiles en el comi-
nente flanea. Se topo con el borde del pock 30 millas al S de la isfe Cerro Nevelo
en la que tambien desembarco. La siguiente temporada Favorable lo énconto de
nueve en la zona con el Jusenr, acompatado alora por el Herfler v el Ceastor:
Volvio a desembarcar en la isler Seymonr y esta vez el pack le permino aleanzm
los G810 S en 59°59" W, avistando al occidente las fierras del fey Osear 11* v
fa Tierrer de Lovn® L VSIA894 retorno a bas astoy Maboes.

Podemos decir que con estos viajes terminaron las explorciones del Siglo XIX
El mundo habin tomado plena conciencia de la imponancia v posibilidades de la
Awtariredi, v los imelectuales de la época decidieron finalmente (ue las ciencias
debran encibezar las funoras ivestigaciones de las zonas polares.

En el ano 1895 se realizg en Lowedres el Sexto Congreso Internacional de
Geografia, gue entre sus primeras recomendaciones insto a las sociedades clenti-
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ficas del mundo a la explomcion del nuevo continente en 1odas las ramas. de las
ciencias. Cuatrg anos mas tarde, en o Congreso Internacional de Geografia feuni-
dovesa vezen Berlin, volvieron a efectuar las mismas recomendaciones, a las que
paises comb Alenmiae, Bélgica, Fsvocia, Prancia, liglaoerra, Novuega v Suecia
se hicieren firme eco de las nusmas. Argention; va eneseentonces, entendio tam-
bign ¢l Hamado y colabiord instalando un ebservatono meteorolowico v magnenco
en la ista Al Nueve® (Istade los Fstadas), v brindando amplio apoyo a todas las
expediciones que pasaron por nuestro pais

L expedicion belga a T Antiche & cargo del temente de Ta Real Marina Belga
Adrian De Gerlache a bordo de un ex ballenero nomego de 250 roneladas al que
rebautizaron con el nombre de Relgrgue, zampd del pueno de Amberes ¢l
16N 1897 En el estrecho que hoy se lama De Gerlache®, el ballenero quedo
aprisionado por los hielos v debioinvernar durante 1ROS.

A pesar gque algunos autores consideran que es el primer buque en hacerlo, hay
constancias (ue varios fogueros 1o habrian hecho antes. por motivos meramente
comerciales.

s de notar gue entre la cosmopolita oficialidad que lo comandaba, fipuraba un
joven noruego de 25 afos que habia estudiado medicing y navegacion antes de
embarcarse’ Roald Amundsen, que se hana famose como excelente explorador v
también conquistadar de ambos poloy geoeraficos. Habia nacido en el pueblo de
Buarge, cerca de (slo, el 16 de junio de 1872

Bl Belgapee Vogro arvibar a Mt Arenais® el 28/111/1899

Cast conjuntamente con la expedicion del sueco Dr Otto Nordenskjald, los bri-

tanicos tambien ongamizaron otra a cargo de un hombre que permanecena para
siempre en el recuerdn de los viajes al continente antartico Cuando ¢l Sexto
Congreso Intermacional de Geografia reunido-en Lomdres en 1895, presidido por
¢l entonces presidente de la Real Soviedad Geogrilica de Coran Brrana S

Clements Robert Markham, estimulo a todas la naciones a explorar ¢l fondo de
nuestro planeta, Markham decidio que su pars no podia quedarse atras en absolu-
10, va gue muchas naciones promerieron colaborar y sim duda alguna la fama y el

honor nacional esperaban al primer hombre que hollara el suelo del Foks
Creagrafice S v coma buen ex oficial de la marina real, decidio que quien pri-
mero debia llegar debena ser sin la mas nunima duda un oficial de ta Royal Navy

{Manina Real).

Robert Falcon Scott ¢ra en esa epoca un primer entente de la Manna Real sin
ninguna experiencia en el higlo Tema entonees 32 anos de edad, una férrea volun-

tad para todos sus getos, enorme ambicion v patriotismo, v ¢l profundo convenci-

miento de que un Oficial de la Marina Beal Britanica estaba capacitado para lle-

viir a cabo con exite cualquier tipo de mision. Por ¢llo lo-eligio Markham como.

27



Jefie de fa Expedicion Nacional Britanica'a la Amartida 1901-1904, Namada tam-
bién Fopredicoin [ scevery, por el nombre que tendrn la nave con la cual navesa-
nanal S

Se canstruyo este buque, expresamente disefmdo para navegar entre los hielos,
con 485 wneladas de registro, eslora entre perpendiculares 32:43m. manuea maxi-
ma 10.30m v un calado medio de 4.72m, con un casco de extraordinana sohidey,
maguina principal con dos calderas ahindncas. un condensador para obrener agua
potable y un dinamo pars eneraia eléctricn, un fuerme guinche @ mitad del buque y
un patente cabrestante a proa, amen de 3 palos con 5 velas cuadras cads uno v 4
cuchillas a proa, que ¢on viento larzo le perinian tavegar a 8 audos En su
popa. ademas. se le habia construido un pozo que permitia cambiar el timon o 14
héhiee en navecation! Mientras el bugue iba tomando forma, Scott fue a Norneger
a entrevistarse con ¢l capitan Carl A Larsen, de amplia experiencia ¢n la pavegi-
cion entre los hielos, y de all fie o Herdina encomrarse con el protesor Erich van
Diryasalski, que tambicn estaba preparando un viaje similar al suyo

EITONI1900 Scon fue ascendido a capitan de fragata. muy posiblemente dada la
impuortancia de ly expedicion. Su bugue fue batado en [iidee ¢ 257001 siguiente,
fondea en owes cerca de los dos vates reales, recibieron la visita del Rey
FEduarde VI Ta Rema Algjabdra v la Princesa Victona, quienes les transmitieron
“reales palabras-de abientn”, v el 6V 90 pusieron rumbo inicial al Oeste en
medio de una gran fanfarna v los vitores te Ta muchy gente que los the a despe-
dir. Muy promto estos hombres iran a enfrentarse a una Awmiar ke desconocida que
pondrid a prueba el valor de los tripulantes v la capaaidad de mando de sus jefes
v oficiales

Doblaron ¢l caher de Buewa Fspreranza® v llegaron a Noova Zefamder, donde car-
garon carbon. provisiones, ponies v perros manchunianos, v el 24 de diciembre
zarparon de Dot Chalmers® . Domedm® . en medio de o alearalna de los presen-
tes. (Canan Bretena conguistaria el Mefo Nur!

Entre los oficiales del bugue estaba tambien un cansmatico manno. mercante
angloarlandes Namids Ernest Henry Shackleton, o fleura sefiera de las expe-
diciones pelares conocido despues entre sis homhres con-el sobrenombre de VE

Patron” Eraun individuo al que no olvidarenios nunca

El 21 de enero de 1902 el Miscovery avisto ba asdor Ross® v La berrera del mismo
nombre 'y continue viaje hacia el oriente, alcanzando el ecaho Colbeck®, extremo
N de la gl Faduarelo VI AN viraron hacia el pomente v desembarcamon
¢n una pequeia balia que despucs se conocena con ¢l nombre de bafrice de las:
Bellenay®  Desembarcaron sobre Ia barrera un elobo v 20 ¢ilindros de hidrogeno
para inflarlo; Sole podia irun hombre por ver. de modo que se elevaron Scotty
luezo Shackleton, a unas 250 m deé alna, desde donde tomaron vanis fotograliss

Llamaron al lugar “heddiia ool globo™. y seeum el Dr Edward Adrian Wilson,
methco, biologo, taxidermista, omitologo v exceleénte dibujante. muy amigo de
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Scott v uno de los hombres mas valiosos del griapo, “tode fue muy infantily peli-
groso” Este globo nunca mas lo volvieron ausar. Es de recordar que i expedi-
cion de von Drvgalski, casi en la misma fecha, habra utilizado wmbien un globo
Caunva patd realizar avistajes acreos

El 8 de febreroentravon a la somda MeAfurdo® v Tueron lo mas al Sur de lo que
les permitia ¢l pack ¢ hicieron firme el bugue a un pie de hielosobre 1 isk e
Hoss®. cerca de su extremo sur. el cabo Ammitage® Aungue los expedicionarios
vivirian a bordo, levantaron en pronie Hur®. muy cerca, una cafatin y establos para
los ponies v retugios para los perros. '

Se realizaron vigjes a todos los alrededores, desde uno al vabo Crozier™, extremo
ariental de |a 1sla, hasta otroal Woa la cadena de montaias de la Bierra de ke Renr
licroria, e islas al S de la base.

Una vez armado el campamento, Scott informeo al De Wilson de su expedicion al
el e wvito tambien al remente de la reserva Shackleton: v ambos aceptaron v
comenzaron a prepararse, adngue Wilson esenibiera en su Diario que “serdn tres
meses completamente perdidos a mi laboren la base v abordo” El anzlo-irlandes
Shackleton era un individuo tan extrovertido come Seott introverndo, pera ambos
enian sueios de fiima v se sentian con condiciones de dingir cualquier tarea, por
difict] que fuese Sim embargo; el funuro no les sena facil a este grupo mal prepa-
rado para la mision, coma veremos mas adelante Llevaron teadolitos, sextantes,
horzontes armificiales, prismancos. camaras de fotos, v un auto Arrol-Johnston;
pero este auto para la nieve era muy primiitivo v demostrd enisesuida no servir para
nada en €l elo faltaba un Tiempn para la era de los wwar  Los ponies que
seguian vivos se enterraban ¢n la nieve, se les congelaba ¢l sudor v debian ser sacri-
ficados No pudieron contar con ellos de manera efectiva en ningun momento.
El 2IXU 1902 se sacaron vanas fotos v a las 1000 horas partiersn con' 5 tnnegs y
19 perros. EL grupo de exploragion salio primera v ¢l de apoye v provisiones junto
a los 3 exploradores. Era un dia frio y ventoso v luego de marchar sm muchos
Inconvenientes con los perros. pararon arfaron carpas luego de habor andado
solo 5.6 millas nauticas. pero Shackleton comenzo a toser con cada vez mayor fre-
clienciay st estado a preocupar a sus dos companeres. En la pnmera semana solo
reornieron 50 millas 1 ampo de exploracion regresa al buque el dia 15, luggo
de sobrepasar el deposiro A" pero los pertos no estaban bien alimentados ni
entrenados v se negaban a seguir tirando de los trineos. v como ninguno de ¢llos
sabia manejarlos, debieron partir la carga, avanzar un par de millas v luego vol-
ver a recoger la restante mitd: avanzaban solo un tercio de la distancia que
recornan {Deplorable!

Yo al din /XU esploradoreés v permos solo pensaban en comer vy dormir
Levantaron un nuevo depasite, € "B Scott decidio matar los animales mas
debiles v alimentar con ellos al resto. pues los perros se negaban roundamente o
trabajary los 3 hombres debieron entonces avanzar penosamente arrastrando ellos



los trineos sobre la barera Bra evidente tambien que los caloulos de provisio-
nes habian sidomal hechos v que no rentan capacidad de marcha La salud
de Shackleten seguia deteriorandose y-el dia 20/XH/1902, en @ =82°17'S v
m = 163°30°F, Scon -por fin- parecio darse cuenta de fa realidad v deaidio
abortar la marcha al Polo, pues era evidente gque no iban a llegar @ ningun
lado. Estaban a menos de fa mitad del camino & recorrer, segwan todavia sobre la
herrvera, debian ascender a la mesera polin trepando el Jargo v dificultoso gloern’
Beardmore®, no teman casi provisiones'y debian amastrar los tmneos. Ademas.
solo le quedaban 10 de los 19 pervos ordginales v ¢l estado de Shackleton seuuia
empeorando: noamastraba va ni el tnnee: solo segwa caminando sobre sus esqus,
tosiende, v los sienes del escorbuto eran mas visibles eén ¢l que en sus dos com-
paneros La reahdad era que ninguno de los tres esquiaba bien ni tenia experien-
cta polar v menos dun sablan de perros, ammales naturalmente sénvsalvajes que
solo obedecian al amo que les daba de comer pero que les propinaba un buen lati-
wazo quando no tiraban de los tnineos o peleaban con'sus vecinos. Bl 27 deenero
regresaron lastimosamente al eposito “A” v se atborraron de connda v durmie-
ron por muchas horas, pues ¢l mal Hempo no les permitid continuar hacia la haye

Elanglo-irlandes seguia tostendo, EI 311903 fueron avistados desde el buque v
salieron sus camaradas a recibirlos v hacerse carzo de los tnneos: Bl Diseavery los
esperaba engalanado, pero ¢l estado de los 3 exploradores después de 13 semanas
erd realmente lastimoso, Por suente, ¢l buque de relevo Mormng va habia llegado
haicia una semana v todos los grupos de travesia que salieron a investigar v ¢stu-
diar Tas proximidades va habian regresado sin novedad

Lo primero gque hize Scott fue enmbarcar o Shackleton de reareso a foglarerra a
bordo del bugue de relevo: “por incapacidad fsica”, pese al exiremo desagrado
del “Patron”, que no queria dejar una mision por la mitad pese al evidente dete-
riore de suosalud. Enosu lugar quedo el subtenteme Mulock. del bugque Mornimng,
qque reeresaria via Nueva Zelonwd ¢ 211V 1903 En Inglorerva. Shackleton se dedi-
co luego a dar conferencias v a prepararse mentalmente para una proxima expedi-
cton por &l comandada La enemistad con Scott le duraria toda su vida

En Mehfimrde, mientras 1anto, el grupo de Scoit se dedicaba a jugar partidos de
fithol v de hockey, a juntat informacian y estudiar los pinguinos Emperador sobre
la barrera cerca del cabwr Crozier, especialmente: EI'Dr Wilson cuenta en su
Diario ¢l enorme sentido de supesvivencia que tienen estas aves tan pnmitivas,
que noguenan aceptar que la mortandad nataral de los pichones en-esas dificiles
condiciones ambientales se elevaba a mas de un 77%, v lotemible que era ver a
los adultos seauir Hevando entre sus patas a pichones muertos tratando-de darles
calor y volverlis a la vida, pero la inexorable naturaleza no daba lugar a sentimen-
falismos’ con temperaturas que alcanzaban los -60°C y vientos de 100 nudos
muchas veces, huevo o pichon que se escurriera del pliegue protector de sus
padres o cayera de sus patas que los aislaban del lelo, sungue fuese por un par de



minutos, estaban condenados inexorablemente a la muerte, Mejor suerte tenian
sus vecinos de li roqueria de defelis. al norte del coarbo Crozier v sabire un pie de
hielo de la isla Koss, pues eran ammales que anidaban va en primavera -v no en
medio del invierno amtartico, come los Emperador-, v con lemperaturas mas
bentgnas v sin grandes temporales que duraban dias v dhas, tenan una probabili-
dad de supervivencia mucho mayor

Al guedar atras lopeor del iwiermio continuaron los viajes en ineos para conocer
mejor la zona y cumplir los planes cientificos, que nunca ueron abandonados. Un
wrupo encabezado por el mismo Robert Falcon Scott, ascendio al plorean® por ¢l glo-
clerd Ferrarr™ y el dia SOXI1905 alcanzo Ja posicion de g = 777598 y o = 14655
v ¢l primer tenieme Charles W Rawson Rovids, entanto, realizo otra expedicion sobre
4 barrera; hacia el SE. y ¢l 28XV 1903 alcanzo los 79°30 Sy 17690°E

Los bugues de relevo Mornmg v ferra Newa, por su parte, zarparon de Jasmena®
en ciciembre v el 341904 ya estaban en Mebldo, aungue a unas 18 millas del
Discovery, apresados por los hielos. Pero estos bugues sigmiicaban cartas, nefi-
cias de la patria vy posibifidad de regreso al alcance de las manos. El hielo comen-
20 a (uebrarse recien a fines de enero y el borde de la harrera se acercaba cada dia
mas. Las tripulaciones trabajaban con serruchos y explosives, y recién el 14 de
febrero pudieran flotar; pero dos dias despues una ternble tormenta del SW los
arrojo contra ba costa y selo un Gltimo cambio de viento les permitio estar seguros
otra vez v alejarse del lugar, con los baje fondos a solo- metros de la popa I} 194
la noche pudieron salieron de la soneds, recorneron la costa, colocaron el timan de
repuiesto por laberse danado el principal, v el 12 de marzo de 1904 va al norte del
peligro del pock v los rempenios, ¢l Dr Wilson dejo en su famoso “Diana de |a
Expedicion [scovery 190 1- 19047 un inolvidable parrafo que condensaba toda su
vina poetica y los sentimientos de un hombre que llevaba 3 aios de matrimonio
de los cuales apenas pudo estar con su quenda mujer Onana menos de un par de
meses. “Esta fue la noche mas fantastica v brillante que haya visto en ¢l mar Ll
agua estaba ardiendo por la fosforescencia Acres de luces brillantes relampaguca-
han y las olas que rompian sobre cubiertd parecian arder Y para coronar tod(
esto, Juces de San Telmo aparecian por momentos en los topes de los mastiles y
en los extremos de todas las vergas, como una clara v fulgente estrella en cada
punto. Era un hermoso espectaculo en la oscura noche ver estas hneas de luz
barniendo ¢l ¢iélo de proa a popay babor aestribor 7 La Antdrtida sicmpre invi-
1 a b poesia

Acotemos finalmente y como anécdota localista, que ¢ Dr Wilsan también
recuerda que durante su regreso a fuglaterra v navesando por ks segunda angos-
e del estecho de Magalfones, se encontraron con un Bugue de la Armada
Argenting que por banderas-les envio el mensaje de ~Feliciaciones™

Al Nlegar a Ingleaerra, Scott fue ascendidy a capitan de navio vy se incorpord nue-
vamente ala Marina Real. Escnbio el relato de sus exploraciones sin olvidar todo
lo pasado en el cominene bluneo, se casd, v se dedicd o wazar planes ante la posi-



bilidaid de oo intento para si Negar esa vez al Polo Geagrafico Sure por la glora
de su pars, v tambren por sus propras ambiciones. gue eran grandes.

Yaen el Siglo XX, en agostode 1901 zampo de Alemania una-expedicion dingida
par el doctor v geografo Erich von Drygalski, a bordo del Crensy, bugue especial-
mente construido para ese proposito, Apresada por los hielos: fue ésta la segunda
expedicion clennfica que debio invemar forzesamente en la Anrdeinks, v e tam-
bien la que realmente inanguro la era del wre, v que fue ls primera en réalizar
verdaderas exploraciones agress con un globo cantivo que llevaban a bordo

El doctor Otto Gustay Nordenskjild nacio en Socord el 6/XTVIS69. Era miem-
bro de una ilustre familia de cientificos v exploradores, v ¢l misme tambien lo era
por meértos propios, pues muy joven estudio Geologra en la universidad de
ipmeree. Habia estado en nuestro pars en 1895 realizando un vigje de exploracion
en ¢l sur continemal v oen 1900 —en su condicion de geologo-en la expedicion
danesa del temente G Amdrup a la Groeslindia Orienad, 3 bordo de un velero
que mucho tendna que ver con nuesttn histora antartica: el Anvarerie, de madera
muy solida, de 41,30m de eslora, 9.00m de manga v 226 whcladas de registro
neto, con aparejo de barca de tres palos con velas cuadras v una cangreja en el
mesana, ademas de un pequeio motor auxihar

ELDr Nordenskiald organizo su expedicion ayudado por ¢l gobiemo stieeo y vanos
particulares. Estaba destinada a explovar 1t zona noronental de Ta peiniisila
Ametrtica v construir una hase y pasar ¢l invierno en ella intes de regresar a su pais,
Para ella adquing al Apreeine en noviembre de 1900y se rodeo de un grupo de
excelentes v renombrados cientificos que ke aseguraban ¢l exito en ¢ estudio de
muluples diseiplings v al comando del velero destino al veterano capitan Carl A
Larsen, noruewn v verdadero loba de mar de los mares pofares, quien ya habia esta-
doy en nuestro. seetor amtartico a bordo del Jovon durante la temporada 1892-935;
como recordaramos anterormente

Zurpo la primera expedicion sueca de Gorembirgo el T8/X/1900 y estando en
Buenos Aues, donde el Dr Novdenskjold tenia muchas amistades, ¢l gobiemo
nactonal aceptoel ofrecimiento de llevar entre su oficialidad a un manno argenti-
noast embarco al joven alférez de fragata D José Maria Sobral. de 21 afos. gue
para no contrariar nuestras mejores tradiciones navales twvo que comprarse en 1res
calurosos dias de verino (odo su equipantiento para ir'a pasar un ano - gue des-
pues fueron dos - entre los hielos

EL 21X 1901 ¢l Auretic Targo amarcas de Darsenes Sie-con ahora 29 tripulan-
tesy el 11 de enero entrg al Mar deda Flata® por el estredhio die Nefson®, nave-
wiando Juego al SSE hasta avisiar la aslo Asprofabe® y seguir luegoal 8 por el erre-
el e Crerlaude™ hasta el dig 13, en que mvirtieron el rumbo entrando al que
ahora Namamos eseeveho Antarenc® el dia 13, bordeando luego las iskas rmdee®
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N Ponhel® pava despues haces pron al S hasta donde deto peomitiesen Los Welos
BV A2 observaron una zona Yavorable on Ya asla Corro Novado® y desembarca-
ran, Nordenskjold encontroalli tambien, como antes lo habia hecho en la isfa
Sevmenr® (hoy Marambio), una gran cantidad de fosiles, que lo deaidio que era el
lusar donde debian levantar su hase de invierno: Con la mavor premura bajaron
toda la carga, viveres, instrumental v log perros. AllT invernarian Nordenskjold v
Sobral junto a Jonassen, Bodman, Akerlundh v Ekelof
El dmareiic se alego a explorar ¢ sur ¢ colocar un déposifo de viveres parg futu-
ras incursiones del grupo de imvemada, pero regreso-a los pocos dias a informar
que el estado de Jos hielos no le habia pérmitide avanzar v que taimpoco pudieron
establecer eleleposiio. Por esa razon enseguida partio hacia ¢l norte: [os hombres
de la base no'se Imagingron que hunea mas lo venan navegar El velero regreso g
shirra® a fines del verano
Las hombres de Cerro Nevado s¢ dedicaron febrilmente a mstalar la cabaii, retu-
ios para los instrumentos v caniles para los perros. Realizaron varios viajes de
exploracion por todos los alrededores v el dia 20051902 alcanzaron el mursintak
Rerchgrevink®
Finalizaba ¢l afio 1902 v eamo el bugue no aparecia, Nordenskjold v sus compa-
NETOS COMENZATON & Prepararse para iNvernar oo ano mas.

JDue habia pasado? El Ammarcne habia regresado a {sena v despues de efectuar
un viaje a las sslas Merfvinas regreso en el mes de septiembre, para larear amarras
el 5/X/ 1902 condestino a (erro Nevewdo a evacuar el grupo deinvernada; pero con
serios problemas pudieron penetrar al esirecho Aatarete® muy comgelade, v solo
llegaron a unas 54U millas de Cerro Nevawdo, pues ¢l lielo les cerraba completa-
mente el pase. Ante esta situacion, el Dr Gunnar Andersson decidio bajar en bevia
fsperanza® el dia 20/X11/1902 junto al Teniente S'A. Duse v el marinero Toralf
Grunden, con el proposity de legar por tietra v lielo de mar-a Cerro Nevewdo,
mientras ¢ capian Larsen tratana de pasar por el nore de la isla Jomvifle® e
intentar la penetracian por una ruta mas onental. Pero su buque fue apresado por
los fricfos el pnmero de enerode 1903 v destrozado completamente el dia 12 en
un lugar siwwadeo unas 20 millas al sur de Ta ke Pander, sine al que pudieron le-
war en un bote a velay remo dias mas tarde, y construir en alli una clioza con pre-
dras y los poces elementos que habian podido salvar del naufragio. Deberian cazar
focas, aves v pinginnos para subsistir hasta que pudiésen recibir ayuda

En Cervo Neverdo, mientras tanto, seaiian cumpliendo los trabajos comenzados ¢l
ano antenor v las excursiones & las isday cercanas v ala periside. La nota triste
la tuvieron el dia 17 de mayo, cuando mund ¢l altimo de los perros malvineros,
atacado como todos los demis por los feraces groenlandeses, que na permitian |a
presenciy de anmmales de otra raza

Hirenos Aires, como ¢ logico, estaba preocupads porque no Hegaba la mision
crentifica sueca esperada para fines de abril de 1903, de modo que se ordeno alis-
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tar ka vieja corbueta ARA. Uenguay para que fueraen socorto de los expediciona-
A0S, pese 3 gue varios paises se habian también ofredido alguien enia que ir v
con la mavor urgencia posible

Pero ¢l destino tiene catmimos diversos v el espinu de luchi de Tos hombres pre-
destinados a dejar sus nombres en la historia produce ta mayona de las veces
resultades sorprendentes. Veamos si no

) Pr. Nordenskjold y Jonassen emprendieron el 20/IX/1903 un vige de explora-
cion, Fueron primero al sur de la whe Ross®, roteandola por ¢l Oeste por ¢l canaf
Principe Cnstevo® para despuds virar al onente costeando el borde norte de fa isk
Fewa® Al Hegar al hoy ltamado caber dol Feliz Lncwento® jeon la mavor sorpre-
sa del mundo se encontraron ¢ dia 14 de octubre con los 3 hombres que ¢l
Antepretic habla desembarcado el 29 de diciembre pasado en bedviar Fsperamzat Los
abrazos v noticias eran por supuesto interminables, de modo que siguieron cami-
no.a la cabonia, donde llegaron dos dias despues: Sobral para ese entences habla-
ba ya pusablemente bien ¢l sueco, de modo que participaba ¢como uno mas de
todos los lestejos, ademas de la-cerrespondencia traida por el Dr Andersson

Pero volvamoes a Buenos Aires pidiendo disculpas al lector por explayamos wl vez
demasiado en el tema, que para todos tos mannos argentinoes tiene un significaio
enorme y sentimental! todos fuimos alguna vez el allérez Sobral de Cerro Nevado.
oalumnos de la umversidad de (psedla, 0 nos sentimos abandonados como €l por
NUESINOS superiores y nuestros compatriotas, Nunca lo olvidaremos

La corbeta ARA. Urngiay era una velerana de nuestros mares. Habia sido hota-
da en' 1874 y pertenéeia a la famosa " Escuadrn de Sarmiento”. Desplazaba o carga
completa 550 toneladas. su eslora era de 51.40m, manga de 7.50m y calado maxi-
mév de 4,90m. Tenta 3 palos. mayor v tringuete con velas cuadras v mesang con
umat cangreta, v 4 fogques a proa. Casco de acero revestido de madera. con una
maduina de 475 HP distints a la onginal, que le permitia una velocidad de 9.5
nudos con una autonomia de 6,000 mitlas Su Plana Mavor, que recordamos eon
respeto v admiracion, estaba compuesta por

Comandante: teniente de navio 0 Juliin Irizar

Segundo Comandanie: teniente de fragata D Ricardo Hemmelo

Jefe de Navegacion: alférez de navio 2 Jorge Yalour

Allérez de navio D Felipe Fliess

Alferez de navio (marina chilena) 13 Alherto Chandler Boonen
Ing maguinista de pnmera B Juan Lopez de Benodano
Ing maquinista de tercera D Gualwno Carminatti
Cirujano de segunda D Jose Garrochateuul

Y19 ripulantes que, como el resto, merecen ser recordados y admirados por su
compartamiento mas alla del reglamentario lamado del deber v leves navales.

La corbeta A RA Urngway zarpo de Bueros Aires el 8IX71903 v arribo a 4 sl
(errvr Nevirelo, lueso de bordear la costa onental de la ista Joimville, dejando por
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babor los istares Pefigro® e contra de lo recomendado por los derroteros, puesin
solo canal gerca de fa costa les permitia seguir ol sur Recalaron al E de la vl
Nevmeny se acercaron 4 o que es hoy el cabo Costa Lazara® Al avistaron con
prismaticos una carpa y bagaron a nerra v @ las pocas horas estaban en la have con
lus abrazos vy vitores e interminables problemas de idiomas ue todos conocemos
o nos inaginamaos. Era el dia 8/XV1903 v yva estaban en compania de 9 hombres
de la dotacion inicial del Amrene. Pero como ames dijeramos, el destino tiene
caminos muy diversos. a esode las 2200 horas, todos apretados dentro de la caba-
e, overon gullar en forma desmedida a los perros v al salir tuvieron la mas grata
sarpresa que pudieran imaginarse’ (Era ¢l capitan Larsen v 3 compatieros del
Anrwetic que se acercaban a la choza!. [Sin duda alguna el Destino los habia-ayu-
dado y concertado esa clia justo el dia de llegada de la AR A Urnginan'! El viejo
lobo de mar les conto que con su bote a vela y remos se habia o pnimero a balie
Faprereizar el 31IXA903 v al no encontrarl o8, se dingio a Clerro Newverl, sultien-
do mil pernipecias entre herelejnes de freler de todo tamano, charcos, fracturas v
polinias que al final le permiticron llegdr a la cabada con toda felicidad aungue
totalmente extenuadaos.

Pero lrizar y todos Jos demas tenian clard que los hiclos eran impredecibles v deci-
dieron zarpar lo antes posible. aun ast. el joven Sobral obtuyo avtonzacion para ir
@ laishe Seymonr g buscar un instrumento magnetico que estaba 4 25km de fa
coherier de inmediato salio v en unas pocas horas estaba de voelts con ¢ aparato,
Esas distancias y ¢l respeto por las ¢iencias eran para woda la dotagion una simple
niing

El'dia 10/X1/ 1903 a las 1600 haras va estaba a bordo todo 1o impresandible, hasta
los 9 perros groenlandeses sobrevivientes, v zarparon hacia Sevareon @ buscar una
vithosa coleccion de fosiles v dejar ademas ur dlepiosiio de viveres, para luego con-
tinuar hasta la ke Pander. donde Heearan al dia signmiente. En pocas horas mas Ta
pedquena carbenr tenin 28 nuevos pasajerositnipulantes v se dirigieron hacia balvia
Fspreranze, a recoper tambign el material acumulado por el Dr. Andersson v el
teniente Duse. Completado todo el matenal cientifico, se alggaron del estrecho
rumbo al Mer ofe fa Flewa®, para dejardo nayesando entre las iskes 23 e Mayo®y
Hrreleeman®

El dia 12 a la wrde entraron al Drake en medio de un Fortisime emperad del N'W,
pero debian alejarse de la zona de fuelos y no podian quedarse hasta tener condi-
ciones favorables. La central méteorolfgica era seguiv ¢l baromeiro, mirar ¢l ane-
mometro, ver ¢ estado del cielo v del mar. v contiar en las propias fuerzas v la
fortaleza de la embarcacion El dia |5 a las 0100 de la madrugada, con vientes de
mas de 100 Km/hse quebra el palo mayor v al rato.¢l tinquete. Por suerte el vien-
1O comenzo a amainar en la mananay ante ¢l pehigio que representaban los palos
rotos v todas las jarcias, el comandante Inzar dejo a un lado los fuertes rolidos v
pantocazos (pues én Buenos Aites Te haban quitado Tas quillas de rolido a Ta
embareacion) y ordeno picar todos los cables, cabullenia v palos v lanzarlos al mar,
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Paro la maguina v con la ayuda de toda su tripulacion v la entusiasta del Anarenic
dirigida por Larsen, en pocas horas se desembarazaron de todo lo sueho; en medio
de rolidos de 40" y hombres completamente mojados soportando odavia un fuer-
tevientos v pudieron tinalmente hacer de nuevo rumbo al norte:

El dig 17 a la noche legaron a la isla Observeadorio® v a la madrugada Sobral v
Bodman bajaron & tierra para comparar instrumentos. con un barco semidestroza-
do. la ciencia seguia siendo fundamental. La cerhesa paso dos das en Prerite
Conk® lamiendose sus heridas mas seras v luego de recoger a los dos hombres
que bajaron a tierta continué viaje Hesando ¢l 2205101903 a la ila de Saa Cruz®,
desde donde Inzar envio un despacho al Ministro de Marina v 2arpo de nuevo al
dig siguiente. Hasta ¢l 26 debio sebuir soportando rempopafes, pero va'iban con
rumbo Ny de a poeoel tiempo fue mostrandose mas benigno,

La orullosa corbera entro al puerto de nuestra ciudad capinal el 2 de diciembre,
recibiendo de la sente el meretido afecto y admiracion a que se habia hecho acree-
dora por su epica vinge Las fotografias de Ia época muestran los destrozos sufti-
dos, pero nuestro pabellon seguia 4 tope v era visto y admirado por los ojos Horm-
s de toda la multitud que fue i recibirlos

Ot ver I Armada Argenting dejo muestra de su capacidad y ¢l wmple de sus
hombres en el cumplimiento de un compromiso de honor. Los agasajos fueron
interminables, poro poco despues nuestro querido v admirade allerez Sobral wvo
que abandonar la Marina para poder ir a estudiar a Smecier, v al fallecer en 1961 €l
pais v lo habia olvidado jQue triste desting para otro argentino mas que digno de
teda nuestra admiracion v respeto!

Fseoeta fue otro de los paises que acepto las recomendaciones de los congresos
geogralicos de Lowles y de Berlin: Su expedicion lue auspiciada por donantes
privados v la Real Sociedad de Edimburzo. que puso desde un comienzo la orga-
nizacion de la misma a las drdencs del Dr. William 8. Bruce. Fue eguipada con
lo mejores hombres v elementos que pudieron disponer El bugue que la transpor-
laria serin el hengantin Seovie. bajo ¢l comando del capitan Thomas Robertson,
quien zarpo de ese pais en noviembre de 1902 Su mision era |a de realizar obser-
vaciofies cientificas en el mar de Weddell y levintar un observatons en termtono
antartico o en una de las islas subanmtarticas.

Avisto Fas isfas Seihvich del Sor, luego tas Orcackiy y puso despues proa sl mear
dee Weeldel!, pero los hiclos no le permitieron ir mas al sur de los 70°25 'S, @zon
por a cual decidieron regresar i las Orcacos v Tondear en bedhia Scota®  en la sl
Latrie. El buque quedo aprisionado por los hiefos hasta el 23/X1/1903. fecha en
que zarpo hatia Bueios Aives para reparatlo y hacerse de necesitadas provisiones
para continuar sus exploraciones. En un pequeno istmo frente a donde quedaron
atsapados por el hiclo, levantaron una pequein choza de emergencia. Esta primi-
v vivienda, construida para observiciones magnéticas, meteorologicas, sravi-
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meétricas y bioldgicas, fue ¢ ongen del Primer Observatorio Meteorolbgico per-
manente. Al Hegar a la capital de nuestro pais. ¢l Dr. Bruce encontra un gran apoyo
puar parte de las autoridades arsentinas, razon por L cual ofrecio a nuestro gobier-
no las instalaciones de las islas Oreadas del Sur v la permanenaia por un ano mas
del meteordloso Mossman, quien ségiiria i cargo del Observatdno por un segun-
do ano, al 1eual que el cocinera Smith. El ofrecimiento fue acepiado por Decreto
del Pader Ejecitivo de fechia 2 de énerode 1904 v ¢l Seotiar zarpos de Huenos Ames
gl 21171904 con la nueva dotagcion argentina que se hana ¢aeo de la estacion
ahora bajo ¢l pabellon celeste v blanco. El 22 de lebrero de ese ao seaimia la ban-
dera escocesa y se izo la arzenting, formando su dotacion con Jos dos hombres
artiba nombrados y los argentinegs M C. Szmula, Hugo A Acumia y Luciano H

Valette Desde esa fecha, la Republica Arzenting se ha hecho presente en el (-
tinente Antdrtice en Torma oficial v permanente. Las pamitivas instalaciones fue-
ron mejoradas considerablemente v los relevos anuales sigmieron [levando nues-
(to pabellon a esas latiudes: Es:de recordar que el relevo del signiente ano lue rea-
hzado por la corbeta ARA. Urngnay, esta vez al comando del capitan de fragata
D lsmael FGalindez, v que éste observatono sigrilico que a partir de 1904 tues-
tra Armrada se hiciera presenteen el nueve continente todos los aios para efectuar
¢l aprovisionamientoy relevo del personal

4 hergamtin Scofeer, por s parte: luego de partir de las Oroados en febrero de 1904,
volvid a penetrar o merde Weddell s latitudes mayores alcanzando los 74°S sobre
¢l meridiano 24°W, descubriendo la fierra de Coxars® v regresando a Lscociir el 21
de juliorde ese nismo ano

Fl exploradar polar por exeelencia, el noruezo Roald Amundsen, acepto ¢l reto
lanzado en 1577 por la reina Isabel | de nglareria de encontrar un paso por ¢l
nsrte de Conochr para comunicar el Adlammca con ¢ Paciffeo. Mo pensa en una
expedicion grande v costosa, pues tampoco contaba con los medios para hacerlo,
pero en canibio busco como siempre seis excelentes companeros conocedores de
las regiones polares v compro en el afa 1903 una halandra pequena de madera,
la Gigeiar, de 47 1oneladas, 21 de estora; solo 3m de manga v muy poco calado,
pero robustamente construida. Poseia un solo palo con una enorme cangreja v tres
foques, lo que Ta hacia muy maniobrable. Cargo viveres para 3 anos, armas y ¢le-
mentos de caza y pesca, v 2irpd del puerto de Oslo el H/VIT905 rumbo al Oeste.
Entrdr por ¢l mrr e Labredor, al SW de Groendandia, ascendio por el estrecho de
Penvis hasta ba b Baffin, vivg al Weal estrecho Lanvaster™ v luego al § por la
sl Peet, al B de la isla Praocipe de Gales, estrecho Fremkling esmecho James
Rerss, hasta alcanzar un pequeno puerto al que Hamo G Heven*, al SE de laisla
canadiense Koy Gamdllerme: Permanecieron alll dos inviernos, realizando explora-
ciones que le permitieron Hegar al Polo Magnetico Norte, que en ese entonces
estaba en las ;&mxilui:im'lmi. Haciendo vida en comun con los habitantes del lugar,
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Hamados Nerofulis, aprendio sus costumbres; a sobrevivir en condiciones de frio
extremo, 3 usar sus vestimentas, al manejo de los perros arrastrando trineos, a ali-
mentarse de 1o que la naturaleza le brindaba. etc.. en otras palabras. aprendiendo
a ser un verdadeso hombye polar

1 13/VHI 1905 reanuda su marcha al W por el S de la isfa Vicioria® v Hego al
golfo que hoy Heva su nombre Al se encontraron ¢l dia 26 con un ballenero que
vema del Oeste v se dieron cuenta que habian realizado ln hazaha de cruzar el
Paser dhel Nowevste: Amundsen desesmbarco mas adelante en la oxla Hersehel® | en
la beatnier Mackenzic, Yuken canadiense, desde donde fue a tierm v trepando man-
tanas de hasta 2 700m de abwrn con un compaderd americano cruzo 800 Kmde
esa inhospita region hasta llegar a una ciudad de Alavka Hamada Faaele Clly, junto
a la frontera, que contaba con una estacion telegrafica desde donde hizo conocer
al mundo su hazana,

Siguio luego navegando al W por ¢l mar de Beanforr_al S por el mar de Chirkeln.
estrecho de Bering® v en 1906 llego a la ciudad de Newne®, en ko, para des-
pugs sezwir viaje hasta Sanr Francseo® . Yaentonces el mundo-estaba bien entera-
do de les guilates de ¢ste vikingo nomucgo

A la Humamdad le costo muchos sacnficios v pérdidas de vidas el encontrar este
Paso buscado desde hacia siglos. La aperwira del Canal de Peanre Tue una gran
solucion, pues aun en nuestros dias ¢l navegar el paasje el Naroeste es casi pric-
ticamente imposible Tal vez el deshiclo gue estamos sulnendo ahora en la Ticira
modifique estos conceptos en un futurmo no muy legano,

Iremciar no podia estar ausente de las investigaciones propuestas por los congre-
sos de 1895 v 1899, v envio una expedicion oficial dirigida por ¢l medico Jean B.
Charcot a bordo de la corbeta Frongais, destinada a realizar rabajos metearolo-
gicos; paleontologicos. biologicos, geologicos, de magnetismo lerrestre v oceano-
waticos La corbeta zarpo del marinero puerio de Seint Meala en agosto de 1903
y lucgo de tocar Buenox Aies v enterarse de ta hazana de nuestra pequena AR A,
Urugnay, dejo instruccrones de busqueda en caso de no reeresar en fecha deter-
minada Recorno gran parte de la penmisuda Antartica e wverno en fa isfa Wandel*
(Boah) Charcot regreso a Franicia en 1905 2 preparar su segundo viaje de 1908
a bordo del Pourgnois Pas?, barco especialmente construrdo para esa-expedicion
v con el que volvio a invemar, esta vez en puerio Circangixin®  isla Petermanis,

Era indudable a pancipios del stalo XIX que la caza de lobos era mucho menos
peligrosa que la de las ballenas v exigia menores inversiones, pero la invencion
del capitan noruezo Svend Fovn en 18368 de canones pequeios v maniobrables
para disparar arpones. v ¢l perfeccionamiento en las tareas de industrializaaion de
las grasas. abneron mejores perspectivas a esta indusina. s por ello que esta
nueva actividad, Ia de balleneros, pronto alcanzo en las islos Shethand del Sury
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avuas adyacenties una preponderancia nen definida

El expeno v experimentado capitan noruego Carl Ao Larsen, residente ¢n nues-
tra cindad caprtal. ¢reo con capitales argentines la “Compaiia Argentina de
Pesca S,AL7. e el mismo afio 1904 y mediante una expedicion por ¢l comanda-
da v tormada por los buques de bandera nacional Fortim, Cuerreia Nacionmal v
Luiset Redff insvalooen Cieveviken®, halvier Crmberlonnd Fiste de 1as isfas Georgias
el Sur, la primera estacion ballenera subantartica Al ano siguiente de su crea-
clon, nuestro Seivicio Meteorilogico Nactonal ¢onvino con la compaima la insta-
lacton en sus '{Iu;wndmﬁias- de una Oficing Meteorologica, ¢on personal subven-
cionado por el Estado

El aran “Patron” de las exploraciones polares, Ernest Henry Shackleton, nacio
el 15 de febwero de 1874 en Kilkee, Irfandda Aungue no habia antecedentes de
hombres de nrar en su Ffamilia, ingresaa la Marina Mercame v practicamenie
naveen por todos los oceanos hasta obtener a los 24 anos su certificado de capi-
tan. Su interés por ¢l conocimiento del globo se despertd en €l y vislumbraba va
multiples aventuras, de modo que a los 27 afos abandonod su carrera mereante v
se enrolo en la primera expedicion de Seott, aungue en-calidad de Tercer Oficial
de la Reserva de Ta Manna Real. Ya comentamaos antes su primera expedicion al
surcon Scotty Wilson v su posteriorenvie a Inglaterra por problemas fisicos, gque
no los admitiG abiertamente y significaron un enfriannento total de sus relagiones
con Robert Falcon Scott

Al llegar a dnglarerra mucho le costo hacer olvidar a la cente que habia sido sepi-
rado de una expedicion polar por problemas de salud. pero pocoa poco fue logran-
do amistades v comribuyentes que lo ayudaron a ir conformando su propia expe-
dicion Entre otras cosas, lnzo tiempao para casarse en abril de 1904 con su novia
de varios afos, Emily Dorman

Shackleton confesaba abiertamente que la razon fundamental de su expedicion era.
alcangar ¢l Polo S Geagrafico v @ Pedo S Magnético, adémas de otros viajes
no claramente especificados a-esa alura de su-alistamiento, El patnonsmo ingles
sena ¢l motar principal que e fuera solucionando odos sus problemas, que ¢ran
muchos. Ademas, imcialmente pensaba ocupar la cabaria de Scott cercana a pania
Hur®, y hacer uso de ponies manchunanos, perfos e trineo v un vehiculo a motor
especialmente disenado para su vigje al Polo Geografivo, va que el magnetico
sena aleanzado por hombres que arrastrarian los trineos, dado el diferente terreno
que deberian afrontar Pensaba inicialmenite que con 17000 libras esterlinas
podia Tmanciar toda la expedicion, aunque luego resultara costar algo mas de
SO000 En los papeles v en la imaginacion todos los problemas parecian estar
resueltos; pero la realidad, como siempre, resulto ser completamente distinia

La meta del “Patron™ era realmente muy ambiciosa, pero aun asi siguio adelante
con ella, Hizo un viaje a Newnego a comprar los principales elementos de su expe-
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dicion, pues existian alli muchos negocios con amplia experiencia sobre ¢l parti-
cular Le ofrecieron tambien un excelente barco, pero su costo era prohibitivo y
debio conformarse adquinendo en fuglaerra upa pequeda gofein de madena de
alrededor de las 200 toneladas con mas de 49 anos de senvicio. cuva velogidad con
las calderas a toda presion nosuperaba 1o 6 nudos, Hubo que Hevarla de inme-
diato a dique seco para calatatearla v reparar su aparejo; no era lo-que le hubiese
gustado adqairic peroera un barguito solido que podria cumplit su ¢omeido con
exito. Ly “Expedicion Antamica Britaniga™ 1ha tomando Yorma real

Por ulnmo, Shackleton supe por Scolt que éste pensaba en otra expedicion al
Prader, de modo que se comprometio a no usar la cabende de poote-Het, enla il
Roxs™, v a noentorpecer asi los planes de st ex jefe

Bl 30 de julio de 1907 zarpo con su gefefa Nimred v se divigio a Cowes para tener
lambien “una real despedida™ Shackleton desembarco, para viajar mas adelame a
Nuever Zelearda enoun bugue de linea, pues seauina en fanege tratando de obtener
dinero para afrentar las cuentas que dia-a dia iban aumentando. Al izual que en ¢
viaje de Scott, embarcaron buenos elementos de navegacion, v, ofre auta para la
nieve, el New Arvol-lohnston de 15 HP, con un motar de 4 cilindros enlriados a
aire, CON varos repuestos y tambidn varios juceos de medas para ¢l tipo de suelo
donde ina a funcionar no deseaba que le pasase lo que a Scott. Il 7 de agosto la
Nimrexl leyo anclas definttivamente para llegar a Lywtelion™  Nueva Zelumdy, aties
de fin de ano, y embarcar los 10 ponies siberianos v los perros esquimales desti-
nados a las viajes de cona distancia, Bl " Patron™ estaba alli esperandola, § volvie-
ron a zarpar el 1 de enero de 1908, Para ahorrar carbon, un remolcador local de
gran tonelije 1os 1evo hasta encontrar los primeros wémpanos. Tormenias de aran
intensidad le hicieron rolar mas de 0%y les costo perder su primer caballo, Al He-
var a la darrerva se dingo al otente a observar la halicr del Globu (e lay
Rerllerasy, v como no le parecio un lugar apropiado. hizo rumbo al Oeste a la
sonelee e MuMde® y ¢l 20 de enero desembarco en el cabo Kovels® | isla Ress,
para levantar alli su Agve La Nenmodd garreaba porlos vientos y porel pack, v bajar
todo el material fue una odisea que les costo vanos dias, ademas de serios proble-
mas con ¢l capitan England, de la “Nmwend” Recién ¢l 22 de telwero ¢l bugue
pudo dinigirse al Norte v el capitan Lngland dejo ¢ mando de la nave al llegar a
Nueva Zefoande Bl arupo que invernana en la isfa Ress estaba compuesto pon 15
personas, que conservaban el buen humor v condiciones fisicas lambien con par-
tidos de futhol v de hockey Los probilemas con los panies seguian desordenando
los planes de la expedicion, pues al comenzar el mvierno solo quedaban vivos cua-
tror Lo perros estaban bien y con nuevos nacimientos lleearon a ser 25, pare ¢l
“Patron” no sabia manejarlos y confiaba poco en ellos. Seguia creyendo en los
ponies que quédaban y en el auto Arrol-Johnston especialmente acondicionado
para ser usado en la zona, v se pregunta quien escribe este libro:  No aprendhio de
los grandes errores de Scotl, pese a su enorme capacidad de organzador” | Nunca
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se dedico a estudiar la vida de los esquimales? Sin duda alzuna todos los grandes
exploradores cometieron errores, de uno o olro Bpo, pero a pesir deser wn adni-
rador incondicional del anglo-idandés, su empecinamiento en llevar ponies a la
Aptcptrder fue un ertor que consideramos imperdonuble; a los caballoes hay que lle-
varles alimento-especial v no tienen condiciones fisicas naturales para ¢l hielo v la
nieve, los peras sibernianos o groenlandeses estan wtalmene adaptados al medio,
voen la Adicrtidr obtienen alimento sin problema alguno. v en ultimo caso “el
perTo se come al perro” Al anico explorador al que el susenipto no le encontro
munea una falla en su organizacion esal genial Amundsen. aunque debemos reco-
nocer tambien gue todas Tas ideas personales son susceptibles de errores: Perovol-
vamaos a la st Ross.

Shackleton se¢ proponia trasladar durante ¢l invierio provisiones v levantar dipidsi-
1oy para los distintos grupos de-exploracion, ademas de realizar viajes contos. kI 5
de marzo de 1908, un grupo formado por los profesores Tannatt WE. David v
Douglas Mawson. y el cirojano Alistair I Mackay, sin ser ninguno de ellos alpinis-
ta, subieron d 1o cumbre del veledn Frebas® (4.023m), venaiendo muchos olistacy-
los y ebteniendo valiosos datos cientificos: Fue el pnimer logro de la expedicion
El camimo al Polo Sur Gedgrafico presentaba problemias mucho mayores, de
mado que decidieron instalar primero un deposite an ba pura 1 ® . primera hose
de Scot, en el extremo’S de ln iskry a unas 22 millas de la Agve; v un seuundoa
unas 100 millas al S del primero. sobire la burrerea

Cuando Shackleton estaba listo para iniciar su viage a fines de octbre de 1908,
solo quedaban vivos 4 ponies. como dijeramos antenormente: v éstos solosohre-
viviran Otros 45 dias. Su awto espeetal Artol-Jolmston tampoco anduvo ben, pues
sus ruedas daban vuelas sin avanzar v se hundian en la nieve. BEmest Jovee. mien-
tras hubo lue, se dedico a entrenar 1os perros a tirar de Los tnineos; pera el “Patron”
segina obstinadamente sin confiar en ellos v ese error lo tendna que pagar con cre-
ces mas adelante

La gran expedicion al Pofo Sur Geogrdfico estuvo conformada por el teniente
Shackleton, les capitanes: de fragaa de Ta Manna Real Jameson Boyd Adams vy
frank Wild. v ¢l Dr. Eric Stewart Marshall, que el 29/X/1908 iniciaron su marcha
hajo un sol brilkante, un cielo casi sin nubes v ligero viento del sector N, con pro-
visiones para 90-dias v con las 4 ponies arrastrando 4 tineos. Entre ida v vuelta a
los 90" teman por delante aproximadamente | 500 millas por recorrer en una de
las rﬂunnm mas desoladas del planeta. Llevaban tambien un teodalito, 3 compa-
§68, 3 cromometros, 2 prismaticos con compas y un sextante provisto de un hor-
.ﬂmt_e artiticiall pero el Diano de Shackleton es sin duda lo gue mejor nos ayudi-
1 A seuwr [a expidicion en sus puntos mas importaniies

El grupo auxiliar compuesto por 5 hombres arranco media hora antes, con el auto
Areal-Johnston funcionando correctamente con otras ruedas, y muy pronte se per-
didrde vista. Adams estaba con una rodilla teriblemente dolorida por una coz reci-
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bidi de uno de los ponies, que 1e dejo expuesto el hueso. A 8 dias de haber inicia-
do 1a tharcha solantente habian avanzado 17 millas en dircecion S; v al dia
siguiente regreso a la have el grupo deapoyo. Las grickas v el mal tiempo dificul-
taban la myarcha: ¢l 7/X1 no aleanzaron a recorrer sigquiera una milla. El mal tem-
po los oblizo a permanecer en sus carpas leyendo, 1L 16/X1 el iempo mejoro:
habian dejado atis Ta zona de gresos peligrosas v el sol les asegurod haber llega-
doa los 79°50°S Los ponies comian todo lo gue tentan a su alcance v ese proble-
md no 1o habian prévisto. La marcha se dificultaba, porque la meve blanda ente-
rraba las patas de los animales.

ElPatron™ recuerda ensu Diario ¢l poema “Vigjo Mannero” de Coelendge: “Solo,
solo, absolutamente solo en medio del anchuroso mar”, coando la inmensidad
bianca que los rodesba les infundia un desammo que. por suerte, los desaparecio
pronto. EI 21 mevieron que sacrificar a uno de los ponies, en mal estado Nisico. Es
triste entender que estos animales, por su came, inan adquinendo un mayor valor
al morir Pero siguieron avanzando y el 26/X1 sobrepasaron la latud mas austral
alcanzada con Scott, y recien levantaron el campamento 2 millas mas al sur toda-
via en 82°19°S . La satisfaccion de Shackleton era inmensa. pues habian alcanza-
do la maver latitud hollada por el hombre v Marshall habia conseguido extraerle
un dieite roto & Adams que no le permitia comey. Celebraron todo con una bote-
Hita de curagao que Emily Shackleton habia recalado a la expedicion, pero les pre-
ocupaba erantdemente ¢l detenioro fisico de los res ponies v ¢l observar que teni-
an por delante momtanias muy altas que habria que ascender Esa misma noche
debieren sacrificar un secundo pony v levamaron ¢l Hepasuo *CT con provisio-
nes y combustibles para una semana Debieron reacomodan las cargas de los tri-
neos v caleularon que tentan provisiones para seguir olras nUeVe Semanas. pero
ahara comenzaron ellos a tivar de los trineos, y el 17 de diciembre, ya.con un solo
pony, comenzaron a subir al glacwr Las grictas v sastrages dificuliaban notable-
mente ¢l avance v el /X1 el Glimo pony desapareeio por una grickr Gue cas le
cuesta también Ja vida a Wikl Lograron sacar el tineo y ahora entre los cuatro
debian arrastrar 1a ¢arga de 450 Ko La fala de alimentos aparecia como un fan-
tasma al que era imposible escapar. Debian arrastear un tineo por vez v eso les
significaba un doble esfuerzo en medio de las grieias del glaciar Beardmore, Gue
parecia no acabar nunca Wild descubnio muestras geologicas muy interesantes,
que resultaron ser carboniferas. El 18 estaban wodavia a 292 millas en linea recta
de ln meta v el hambre se hicia presente cada ver con mayor ¢rudesa. El arrastrar
los trineps menguaba sus fuerzas v todavia no habian alcanzado la meseta polar:
Sus cuerpos pedian alimentos y descanso, la wemperatura corporal descendio por
debajo de 1o normal. pero sus voluntades por encima de tantas misenas era real-
mente sobrehumana. Bl dia 20/X 1 womaron una altura de sol con buena visibili-
dad v estaban va en 85%17'S v a una-altura de 2 438m; pero-el terreno por delan-
le <epuia ascendiendo v fio habian legado todavia a la ansiada mesefer. La vispe-
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ra de Navidad los encontro recornendo una superficie mas plana v dejaron all) un
trineo, solo conservando sus patines camo repuesto, v el dia 25, con una tempera-
tura de 27°C y tuerte viento del § acompanado de uma imtensa meveds, va
2 850m sobre ¢l nivel del mar v a 245 millas del Nofo, cuenta Shackleton que “nos
dimos ung comilona de came de caballo asada con pemmican, caldo con bisco-
chos v budin de ciruelas con unas gotas de voftac, v una cucharada de crema de
mienta y un clegire para cada uno. Esta noche nos sentimos saciados, ‘acaso por
ultima vez en muchisimo tempa’ Pero esa noche de luje les hana recapacitar a
la manany stzwente hactendo un euidadoso repaso de sus provisiones v decidie-
ron hacer nuevos sagnficios, pese a que Marshall les omo la lemperatura v 1odos
estaban dos grados por debajo de lo normal Shackleton confiaba Hegar al Polo el
12 de enero hactendo las (ltimas 30 millas solo con un poco de provisiones de
mano'y los instrumentos; el ultimao dia del afio solo recomeran 5.5 millas v todos
estaban con terribles dolores de cabeza, pero Shackleton les repetia una v olra vee
“adetante, adelante hacia el Sur, sin desalentarnos”, v ¢l primer dia de 1909, con
una temperatura de -49°5C, wvicron la satisfaccion de haber Hegado a los
87706 30°S, rompiendo ¢l record del Polo Norre, por lo menos; pero estaban term -
hlemente cansados v enun esiado de debilidad extrema por falta de alimentos y
sabian que sus cuerpos noresistirian mucho mas.

El 371 solo avanzaron 4,3 milias v un implacable Mizzand 1es calo hasta los huesos
v la temperatura de -32°C los hacia temblar vielentamente. El dia $ lograron avan-
zar 13 millas y ¢l siguiente -sin el tingo ya- otras 12 v alcanzaron los B8%05°S
“Manana”, eseribio Shackleton, “marcharemaos hacia ¢l Sur con el pabellon™ Pero
“manana” y el siguiente dia los encontro abrazados dentro de la carpa mientras
afuera el blizzard soplaba a 90 nudoes; pero estos imdomables v excepeionales
hombres sieuieron adelante y a las 0900 horas del dia 97171909 alcanzaron los
88°23 Seen 16200 E, a solo 97 millas de la meta tan anstada. Fzaron-alli ¢l estan-
darte de la Reina, luezo ¢l pabellon nacional y declararon esa soledad posesion
inglesa. Miraron hacia el Sur con sus pnsmaticos v solovieron una exiension
blanca privada de toda forma de vida Solo se detuvieron unos pocds minulos,
recobraron ta bandera de la Reina v arrastrandose ahora hacta el N fueron devo-
rando los pocos alimentos gque llevaron en sus bolsillos, regresando al campamen-
to alas 1300 horas. Recogieron la carpa v demas pertrechos v luego de marchar
apenas dos horas, a las 1800, montaron su carpa nuevamente Por suerte la tor-
menta no hatva borrado sus huellas. Caveron exhaustos y noestaban capacitados
para dar un paso mas. Solo celebraron en su carpa ser los hombres que mas corca
habian estado de los 907, 1anto en el Norte eomaoen ¢l Sur La decepeion de estos
4 hombres era inenarrable. pero Shackleton - repetimos—. no haba aprendid las
lecciones de la pimera expedicion de Scott. que luego volveria a repetiv con ingle-
‘s vbstinacion todos sus errorés que 1o llevaron a st muerte y a Ly del todo ¢l griupo
que lo acompand en su sesunda tentanva de 19111912
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El anglo-irlandes vy sus tres compatieros llegdron a 97 millas del Pale Sue impul-
sados. por un espiring indomable, qunque sin olvidar fa logica v el senticdo comun
que @ oveces seoconfunde con patniotismo o amoer al pabellon A st regreso a
Inleterra, su esposi le presunta como encantro fa fortaleza mental para regresar
estando tan cerca de la meta de toda st vida, v el le contesto con uva broma, como
siempre solia hacer en momentos de emocion profunda “Pensé que era mucho
mejor par U teher un asno vivo gue un leon muerto” . El admirmdo Patron™ no
perdia su sentidko del humaor

El regreso sl N sampoco fue facil para los expedicionanios. Las existencias de ali-
mentos eran muy pocas ¥ debian encontrarkas sin perder ninguny de ellas. Por
suerte los vientos fuertes les llegaban ahora por laespalda v el camino era va des-
cendente, v era normal que hicieran etapas de 22 millas diarias. Mannero al fin,
Shackleton le instalo una pequeda vela al tnnee y asi avanzaron a traves de gre-
fs v terreno desparejo v tuvieron la suerte de encontrar todos sus depnsitos inte-
ligentemente sehalizados Durante la tarde del 28 de enero dejaron atras ¢l ternble
Reardhnore y continuaron sobire la hariera otra vez, aungue el 4 de febrero, posi-
blemente por ingenr came de caballo en mal estado. todos sulneron una disente-
ria aguda La lucha contra el hambre continuaba sin cesar v recien ¢l dia 19 vie-
ron de nuevo el monte Frebns yalcanzaron el depresira A7y pudieron dase otro
atracon de came equina. lo que valvio a signilicar nuevas v vialentas diarreas pam
todos. Los: problemas medicos no cesaron, pero por suerte y gracias a la firme
dedicacion de Shackleon por todos sus hambres, el AA171909 estabun ofri vez a
bordo de la goleta Numred. con laexcelente noticia que todos los grupos habian
va cumplido sus objetivos v rearesado a [a dase sin novedad

Con respectoal intento de Shackleton de legar al Polo Sur. ¢l gran noruego Roald
Amundsen, al regreso de conguistario el 14/XI911, expreso “Dificimente se
encontrania en tada la historia del mundo mejor prueba de lo que un hombre es
capaz de realizar cuando pune en jueso toda su fuerza de voluntad™ Muy cietto
el “Patron”™ v sus comparieros debieron recorrer 1328 mullas nauticas en 127 dias,
a un promedio dée mas de 12 por dia, soponando todo tipo de inclemencias y frios
extrenios

Pero volvamos un poce atias, a octubre del ano antenor

Antes de partir hacia el Pofo, el Jefe de la Expedicion habia dejado ordenes eseri-
tas muy claras respecto a todo lo que detwan hacer en Ta base y las medidas 4 tomar
en caso que su grupo no hubiese legado en una fecha determinada odo habia
guedado claramente especilicado

El “Grupo Note (Podo Magmditico) estuvo conformado por los profesores Tannatt
W Edgeworth David v Donglas Mawson, v el meédico De Alistair Forbes Mackay:
Particron de la fase en calio Rovedy ¢l S/X71908 arrastrando sus trineos para subir por
un gl wesplorado ol mesetr vealizando siempre durante toda la expedicion
observaciones geologicas. meteprologicas v magnéticas, v encontrando felizmente



el 16 de enerode 1909 el Hodo Magnenco Suren g = 72750 S v - 155705 E, sobre
la meesera anttartcan en la lierra de Victorse del Sne.enoan lugar a 2 200m sobre ¢l
nivel del mar. Este grupo, poco conoadoen la listorta de lasexploraciones polares,
arastrando sus trincos v enfrentando miles de obsticulos recormio | 260 millas nau-
ticas en' 122 dias v con toda justicia se gano tambien la admiracion del mundo:
Pero debemops saber que ¢l Pole Magidtivo no se queda quigto, s¢ mueve
constantemente en el gigantesco iman que es nuesiro globo terresire; por
eso, es conveniente recordar que en el afo 2000 estaba aproximadamente ¢n
@ = 64%42 S v = 13839, en pleno mar, trasiadandose en una direccion
weneral NNW a una velocidad aproximada de 4.3 millas por afo

El - Grupo de Apove™, por su parte. estuvo compuaesto por Ravmond E Priestley,
Bertram Armitage v Philip Lee Brocklehurst, quienes salieron de la bease a princi-
pios de diciembre hacia las monfaias Clecdenierdes para levar a cabo investiga-
ciones, pringipalmente geologicas, en prtia Bumer® . glaciar Perrar® v valle
ey Este grupo debia encontrarse con el del Polo Magneien en purer Sutier,
proveerle de provisiones v rearesar a la base, ademas de cumplir otas instruccio-
¢S MEnores

Ambos. grupos cumplieron acabadamente sy cometido, de modo que cuando
Shackleton llego o la golera Numrodd podieron celebrar junios sus logros, aungue
La dicepcion por no haber Hegado al Podo S fue compartida por todos, hasia ¢l
capitan Evans; ahor al comando del buque.

Sienpre dispuesto a prestan sy ayuda. 2l “Patron” dispuso dejar en Su base provi-
siones para un aio para 15 hombres, que fueron aprovechadas por la segunda
expedicion de Scott 1910-1913

Pero la temporada invernal se acercaba y el 9 de marzo Shackieton ordeno zarpar
a la zolere rumbo a Nieva Zedondie, mientras todos los miembros de los grupos de
exploracion escribian sus memorias v comenzaban a ganar los kilos perdidos y
dormir todas las horas gue wvieron que pasar despiertos.

E1L 12/VIA 1909 Hezo a Inglaterra: Decia que sus aveniuras antarticas habian tenm)-
nado, pero su situacion financiera no wra comakda v mas adelante volveremos
estr navegando otra vez concel “Pawon”

El Chevane Arneo, por su mayor proximidad al mundo avilizade, fue mas cono-
cido v explorado que ¢l Autartico; por ¢so no nos sorprende que muchos autores
aseuuren gque un grieco de nombre: Piteas anduvo por las altas latitudes boreales
325 anos antes de Jesueristo, aungue solo haya legado a lo que es hov dia
Inlenrchier. O que otros aseguren que en realidad fue San Brendano, con sus histo-
rias de castillos Motames de oristal, que deben haber sido algunos mpanos avis-
tados en esas latitudes: Mis real es que hava sido un escandinavo llamado Ottar,
que en ¢l ano 870 si naveo por ¢l e de Bares v deseubrio ¢l i Blaeo, o
que Erico el Rojo hava estado en Ciroenlenedrer v luego en tierras americanas antes
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de terminar ¢ prmer milenio, como han comprobado vanios arquealogos con vis-
tigios vikingos encontradas en nuestro continetiie, e unou otro modono es nues-
tro proposito hacemos ¢co de sagas que seauiran stendo sagas por ¢l resto de los
tiempos. Regresemos a las reahidades

La historia nos brinda con total seeundad mistes y desgarradoras historias de hom-
bres que intentaron colonizar esas regiones v encontrar el Mesodel Noraeste, pero
¢l hombre blanco niv estaba capacitado para imtar & los snaits v sole cuando
aprendio de ellos a vivir del medio smbiente en ese hostil entorno comenzo o tener
exito en sbs exploraciones, v a develar los misterios de esa nerra de clima leroz
que no perdonaba Jos errores humanos, al igual que la Awdrtick

El norteamencino Robert Edwin Peary fue un indiiduo temeramo v audaz con-
vencido desde su nifiez que debia “conquistar™ el Polo Novie. y praciicamente
dedico toda su vida a ese objetivo, En 1881 ingreso-a ka Armada como ingeniero
civil y en 1886, con 30 anos de edad, realizo su primera modesta expedicion a
Crreendenhio, que [ue seeuida por muchas mas; aprendiendo sobre el terreno la
mianera de sobrevivir v el manejo de los perros de los esquimales en las soledades
polares. En' 1893-1894 realize:su primer intento de Hegar al Molo Novwe, pero tra-
caso, v en 1898 se le congelaron los dedos del pie v tuvieron que amputarle § de
¢llos: por eso le costaba caminar v 1o hacia de una manera sumamente pecubiar
En 1901 volvio a fracasar, v en 1902 logro alcanzar los 84°17'N

En totl, Peary realizo siete expediciones a terras artcay y en dos de eltas lo
acompano su esposa Josephine, primera mujer blanca gue inverno en la zona Ve
en la seaunda de ellas dio a luz a una nina, Mane Ahnighito, primer ser humano
hlanco nacido en tiermas groverknlesas

En 1905-1906 lleas a 174 millas del /'ofo, estableciendo una marca mundial | pero
volveria a intentar por altima vez su objetivo, pues su edad ya por amiba de log 50
le aconsejaba una vida hogareia cerca de sus seres queridos y recuerdos de sus
aventutas, v no andar cnuzando bandefones y polinics imprevistas con temperatu-
ris de alrededor de los -357C detras de rineos arrastrados por perros semisalvajes:
que extuian todd su destreza v vitalidad Un retrato suyo del ano 1910 1o muesira
con su conliable sextante en o mano derecha, su inconfundible traje de pieles. sus
formidables bigotes v sus raquetas de nieve en la mano izquierda’ ¢ vetrato com-
pleto de un explorador gue la historia tampoco habra de olvidar

Pero ¢l curtido Peary no dejaba de sonar con ser el primer hombre en hollar ¢l
Pofo Nowre. Yatenia 52 anos v su pelo rojizo comenzaba & encanecer y su rostro
mostraba las arnigas de una vida de sufiimientos, pero conocia fa zona v sumane-
10 de 1as costumbres v destrezas esquimales segwan alentando sus suenos de tan-
tos anos. En 1906 alcanzo ¢l grado de comandante ¢n fa Manna, v esta vez ¢l
mismo diseno su barco, el Noosevelr. de 36m de eslora y casco de madera de
0, 76m de espesor, proa reforzada v helice proteaida, dotado de potentes motores
v palos velados solo para casos de emergencia. Fue construida por el Club Artico
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Peary de Nuever York. Escogit una excelente tripulacion v lo acompaiit, como
desde hacia ya mas de 20 afos, su asistente negro Mathew Henson, tambien un
experto polar que dominaba correctamente el idioma de los esquiniales:

Zarpo ¢l bugue desde Nueva York a principios. de julio de 1908 ¢ hizo escala en
cetho York ¢l 1" de agosto, para embarcar alli unas cuantas familias exquimales v
133 perros samaoyedos, 1ba abarrotado, con su equipo completo dispuesto a pasar
el mwierna 20 blancas, 49 esquiniales, 246 perros; ademas de 70 wneladas de
carne de ballena, unas 50 morsas, todo el carbon que pude acomodar en los sitios
mias inpensados, 8 wneladas de haring, 15 de peramican, 5 de azucar, etc. Segun
s capitan, Robent A Banleit, “¢l barco despedia un hedor msopontable que no
olvidaria jamas”™ Entraron a la balvia de Baffin® y 1omaron luego por la angosta
senrckt 0 Smith v despues el peligroso comad Kemee, v pese al hivlo que los
rodeaba por todos lados consiguieron alcanzar el eabo Sheridon®, al none de la
e Eflesmere ™, punto mis seprentiional alcanzado por barco alguno con sus pro-
pios medios. Pero antes que nada debran cazar osos polares v bueyes almizeleros.
para completar provisiones Peany tenia claro que fundamentalmente debian vivir
con loque la naturaleza les provevera v que tendrian gue iniciarsu expedicion lo
mas cerea del Mode, razon por 1a cual debia levar ados sus elementas hasta el
cabo Colimina™, panto mas septentnonal de la ssla v a solo 408 millas-en linea
recta de latan ansiada meta. Mientras las mujeres se dedicaban a confecaonar tra-
les de pieles v calzados convenentes: los hombres se encargaban de mudar el
campamento. El equipo polar estaba compuesto por 24 hombres, de los cuales 17
eran esquimales, 17 wrineos, v una jauna de 133 delos mejores perros de la region
Laiden de Peary era emprenden la carrera antes del deshielo de primavern, con su
metodo de fanzar primero el grupo de-avanzada abriendo canuno, luego el grupo
de apoyo con el wruesp de las provisiones, v por altimo ¢l grupo principal, que
seria el del asalto final v por lo tanto debia estar en mejores condiciones fisicas.
Comengaron la avesia el 19171909 v ese dia ¢ grupo principal solo avanzo 8.6
mitlas; pues el Aelo comariicitlado v muchas pofimas comenzaban a danar los tn-
neos, Lo peor eran los anchos tramos de aguas libres, pueslos perros, pese a com-
portarse magnificamente, no podian avanzar. A unas 38 millas del punto de parti-
da encontraron un ¢anal de 400m de ancho que detuvo vanios dias a toda la expe-
dicion, Algunos tringos habian volcado y se perdio mucho combustible; de modo
Gue tuvieron que enviar gente a traer mas desde cabio Coltrbi, Vanos esquima-
les, a pesar de estar muy bien pagos. comenzaron a rebelarse, v Peary de inmedia-
1o los envid de voelta. EIL 1) de marzo ¢l hielo se solidifico un poco v pudiéron
seauir avanzando, shora a mayor velocidad, haciendo a veces |7 millas por dia,
Los grupos de avance v apovo, muy extenuados por su labor de ir abriendo camino,
fueron enviados de regreso el 14 y ¢l 26, quedando solos el grupo principal v otro
de los de apova: El dia 25 de marzo ¢l ingemers Marvin tomo una buéna recta de
Sol que los situo en Jatitud $6°38 N habian cubierio 39 millas en s0lo 3 jomadas
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EI 17 deabril, Bob Bartlett, capitian del Roosevelt, emprendioambién ¢l regreso
con &l tlimo equipo de apoyo: estaban ya en lanid $8°04 N, a salo 116 millas de
lameta, v Peary decidio dar el salw final con 3 trmeos tirados por 40 perros, acom-
paados solamente por su fiel Henson y los esquimales Qotah, Egingwah, Secgloo
y Oogueah. Con mejor hielo pero tambien con enormes sacrificios, marcharon a
utt promedio de 22,7 millas por dia. mas Peary tampoco olvidaba la parne clenti-
fica v cerca va del Pofo laruo un cable de acero de 2 743m de fongiad sin tocar
fonda (En 1985, ¢l submarino atomice USS “Nautilus™ sondo en esa zona 13410
pies, 4. 087Tm). Tanta era la velocidad gue imprimian a su marcha que hasta olvi-
daron-a veces algunas basicas medidas de seguridad y Peary v su buen amigo
neero Henson soportaron vanos chapuzones en el agua helada

A las 1000 haras del 64V /1909 pararon y a mediodia Peary tomao una altura de sol

con su sextante v vio que estaban a 89°57 N a solo 3 millas de su meta de tantos
anos. Estaban tan agotados que solo permanecieron un buen rato descansando v
alimentandose. Peary anoto emocionado en su Diano:

* Por fin, €l Fofe! Bl premio de tres siglos de esfuerzos. Mi objetivo, mi mata de
los ultimos veinte-aiios, jmios, al fin!”. Henson recordo despues que “El coman-
dante dio la orden: clavemaos la bandera de las barras y las estrellas - jen el Pold
Nowtel, y asi lo hicimos. . [Otra: proeza mundial que se lograba camplir!™ Era la
bandera qui fa esposa de Peary habia confeccionado para su mando afos atras y
que ¢l explorador la llevaba ensollada en su propie cuerpo en todas sus expedicio-
nes al Arfico. Para estar seeuro de su posicion, Peéary-avanzo otras 8.6 millas en la
misma direccion, tomando posesion del lugar en nombre de los Ltados Eos
de Newteamirica y dgando alli un trozo diagonal de su bandera

Permanecieron en el lugar unas 30 horas y tomeo nuevamente una senge de pbser-
vaciones de Sol para confirmar elfeclivamente su posicion, pues nadie mas sabia
utilizar el sextante Engancharon los perros y emprendieron el camino de reereso

"Aungue profundamente consciente de lo que dejaba tras de mi”, esenbio Peary,
“no-quise detenerme a despedirme de la meta de mi vida,  Una altima mirada y

volvi el rostro hacia ¢l Sur'y hacia mi futurg”

Con los ighees construidos a lo larzo de la ruta en lugar de las pesadas carpas de
otros exploradores, con provisiongs y combustible en su interior, ¢l camino de
rcgn:su fue eomo siempre mucho mas mpido que el de la ida; salieron del Pafo ¢l

7 de abril v Hegaron al campamento de cabo Columbur 16 dias despues, donde:
quedaron durmiendo mas de 2 dias completos, pava estar de nuevo a bardo del

Roosevedt univs pocos digs mas tarde.

b 3/X11909 Hegaron a una ciudad gon telegrafo en las costas del Labrador v

Peary envio su emocionado mensaje al mundo. "Las barras v las estrellas ondean
en el Polo Norie™

Nowvale la pena recordar sus controversias con ¢f 1r Cook, pues ambos se-acusa-
ron de mentirosos A Peary se lo recordara siempre como el vencedor del Folo
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Norte. Las lecturas de 1os sextanivs solo quedaron como nameros-¢n ¢l Diano del
navegador. La Nacional Geographic Society, en diciembre de 1989, realizo un
concienzudo estudio de sus posiciones, sondajes del Disrio de Derrota v aun de
las sombras de las fotos tomadas, v llezo a la conclusion deque Peary estuvo por
firmar su Iugar en ta histona Tras mas de 20 afios de expediciones polares v de
haber mostrado stempre uria fidelidad rayana en'la wdolatoig ¥ una capacidad nota-
bie. el negro Henson, el “hermana’” de los esquimales, fue olvidado al poco tiem-
po v recibio pocas alabanzas porsus proczas. Al regresar del Pofo pudo conseguir
un trabaio en un garije de Brookln y luego fue mensajero de un oscura oficina
de aduanas Mutld en Harleny en 1955, a los 89 anos de edad. Pearv, que se habia
refirado a vivira una e de Mame, habia fallecido yaen 1920, a los 64 aios

El noruego Roald Amundsen ¢s sin duda alguna ¢l protatipo de los exploradores
polares Habig nacido en la ciudad de Borge, verca de Chslo, el TO/NIVTET2. Un
hpmbre fno, caleulador, de amplios conocimientos: orgamzador meticuloso que
nada dejaba librado al azar Sabia que una ngurosa preparacion v ¢leccion de los
mejores medios erin fa clave del éxito Nagido v criado a orillas de un fiordo,
esquiar y navegar eran para ¢l actividades normales desde muy pequeno Estudio
medicing, navegacion de altura, vivio entre los estqumales un par de afos v con
ellos aprendio a vestirse para vivir en el hielo v no-contra ¢l helo, aprendio & con-
ducir tringos arrastrados por permos v a valordr todo lo gue estos animales eran
capaces de hacer cuando estaban en bucnas condiciones fisicas y eran bien nune-
jados. Hasta aprendio a volar, como veremos mas adelaite. Comprendia acabada-
mente tambien ¢ profundo valer que tiene cada camarada cuando se esta alejado
de la evilizacion. v dliwio cuidadosamente @ cada une de los hombres gue le
acompaiarian en fodas sus expediciones. Leia mucho sobre otros logros.y apren-
dio sabiamente a no cometer los errores que condujeron al fracaso y a la muette a
otros explaradares. Sus memorias v fundamentos en la preparacion de su expedi-
cian gue 1o Mevana a conquistar ¢l Palo Spr son de un realismo extraordinario

Leyo v estudia las expediciones de Scott v de Shackleton, v s¢ convencio otal-
mente que Hevar pomes manchurianos era un error fatal v que perros esquimales
eran la umca selucion al transporte en las zonas polares, como €l tambien lo habia
comprobado personalmente. En fin, para quien escnbe estas lincas; era un hom-
bre admirable como explorador y que merece todo ¢l respeto que siente por ¢l la
Humamdad

Cuando estabamos preparando nuestro vaelo al Pofo Sur, ante cada duda que pude
teneren lo referente a fa ngurosa preparacion del misme, siempre lo primero que
hacia ara pensar como habia o habria actuado Roald Amundsen ante esa eventua-
lidad; par supuesto que-sin olvidarme del almirante Byrd. que habia volado sobre
amhos polos y cuva vida y logros conocia también desde mi nifez. Considero que
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s¢ debe aprender de los que saben v no de los que sola hablan sin fundamentos.
Con humildad y decencia se logran [os grandes objetives. Por eso nuesiro enonme
respeto v admiracion a este campedn de las explomeiones polares

Peroy volvamos a Norwegoy perdon por estas digresiones y recuerdos personales.
En 1909 tenia Amundsen 37 afios v estaba preparando una expedicion al Aritice
partiendo del esmecho do Bering. La hara a bordo del Fram. et famoso harce
perfenr de Nansen, dibujado v constiuido par Colin Archier, cuvos disenos “doble
proa” siguen hasta el dia de hoy navegando con exito: los mares del mundo;
Pensaba zarpar a fines del mes de junio de 1910, cuando se enterd que Peary habia
Negadoal 'olo Norte el 9AV/1909; y decidio de inmediato camar sus planes y
dinginse al Peder Sire No dijo nada a nadie Los ingleses proclamaban que inan *a
la Antarinda” con planes cientificos. pero Amundsen ina en busqueda de la glo-
rid. aunque va tenia decidido avisar al capitin Scott cuandy estuviese eh naveusa-
cion v no debiera-explicar las razones de su proa al Sur, aungue si hablo del tema
con su seeundo comandante, el teniente Thorvald Nilsen, quien de immediato le
brindo todo su apovo.

Con precision matemaltica fue trazando todos sugs planes. debian partic de Novwega
antes del 15 de agosto, hacer una sola escala en las islay Madena®, virar el cabo
dde Breener Disperanza® y entrar al miir de Ross el 17 de-enero de 1911, eligiendo de
antemana ba bohie ode Jas Boflenas® como lugar de desembarceo, pues asi su com-
pamienio quetiana cast un erado de latitud mas cerca de su objetivo que el de Scotl,
en la somder McAdmdo Y coma ademas no hibia masranias en esa zona, tendria
mengs problemas recormdndo el prar feludo, ¥ tenig focas v pingainos para abas-
tecer de came fresca a toda la expedicion. Estabu seeuro ademay que esp b,
despreciada por Shacklewon, era la descubiertu por James Clark Ross en 1841y si
en 70 anos no habia cambitdo mucho, eva entonees un lugar sulictentemente segu-
fo como para levantar su base a unas pocas millas del borde Bajarian a la horre-
rar 10 hombres que construirian b caherkr, mientras el Fram inia a Brenos Anes y
desde alli intoiaria una campana oceanogralica en ¢l Adlantice Sur hasta octubre,
cuando regresania & Ya hedtricr para embarcar T expedicion aproximadamente on
febrero de 1912, pues el noruezo babia caleulado que a mas tardar estanian de
regreso el 257111912, v exaclamente ese dia regresaron. (Casualidad?

Lina vez establecida la cahai, grupos de avanzada irian en linea recta haciacel Sur
levamando depositos hien marcados en lautudes en wrados anteros, hasta donde
fuera posible. antes de la llegada del temible invierno austral, al que todos los que
b conogtan. lo consideraran terriblemenie salvaje La genie de Amundsen estaba
acostumbrada al frio v todos esquiaban v sabian manejar perros. de maodo que en
ningun momento cansiderd sus planes demasiado optiniistas,

Los viveres fueron seleccionados con el mayvor cuidado v colocados en cajas
dobles de zine y madera Sabia lo que era el escorbuto, pero ninguina de sus expe-
diciones lo habia experimentado. Las fabnceas locales le proveyeron pemmican de
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primera ¢alidad, pues a la radicional came see v molida con grasa les habian
siadido fegumbres v hanna de avena. y como los perros tambien estaban expues-
105 & esta enfermedad, ¢l pemmican para ellos preparado era tambicn de tan buend
calidad como el de sus hombres: fos envasaban en raciones de medio Kilo eads
und, unas-de pescado v otras de camne, a lasque se les habia adicionpdo leche en
polvoy haring Los 100 perms groenlandeses adguindos, de moy buena raza. les
fueron entregados en Normeger o mediados de julie v desde ese momento
Amundsen se preacupo por su buena alimentacion y entrenamiento ¢sos anima-
les erin basicos en sus planes, e insistia en'gue & los ponies siberianos ne los
vitloraba en absoluo

La vestimenta tambien fue debidamente considerada. Todas las expediciones
estan stempre cortas de dinero, y al aceptar de regalo 200 mantas vigjas v de color
vanado ¢ indetinmdo, ngidas v pesadas como fielire por haber presiado servicio a
varias generaciones de marineros, las hizo lavar v teitir de un hermaso color azul
marinoy con ellas mando confeecionar el uniforme polar. Tambien recibieron
Buena ropa interior y olra parai usar a bordo durante Ta tavesia, amaén de ropa con-
tecaionada cen 250 preles de reno adquindas especialmente y confecaionadas uti-
lHzando como maodelo li de 1os esquimales Nerclalis, con quienes invemo durante
sweruee del pase el Norveste. Por ullimo, cada hombre del grupo polar fue pro-
visto de un traje de cuerd de Toca, conféccionado en Chvienlamndia, v a bordo 11e-
varon un buen depesito deelementos para reforzar, modificar o arreglar cualquier
prenda del equipo. Todas Tas botas eran tambien de la mejor calidad, al jgual que
tas medias

El bugue, ¢l viejo v quendo Fram. e¢staba ambicn convenicntemente aconticio-
nado y todos Jos expedicionarios fueron autorizados & nstalar 1o que quisieran e¢n
sis camarotes. Habia unn bibliowea de 3.000 volumenes, un piano y hasta un
fonoarafo con gran cantidad de discos, No faltaba tampoco unz apreciable canti-
dad de bebidas alcoholicas, que administradas con eriterio nunca habian hecho
mitl a4 ninguna expedicion. No tenian un médico, pero el teniente Gjersen poseid
cuahidades inatas para las amputaciones vy extraceion de dientes; lo que no fue
abice para que tomari-ademias un buen curso en un hospiial antes de zarpar

La cabemta tenia 7.80m de largo por 5,40m de ancho v 3 00m de alwra, Las pare-
des tenian un espesar de 0,075m, el piso y el techo erin dobles, v 2 chiméneas ase-
suraban una buena ventilacion. Fue dos veces embreada vy numeradas todas sus
partes para poder armarla facllmente sobre la barrera, ademas, vanos cables de
acero la amarranan firmemente ol hielo cuando soplaran los vientos invernales:
Los trineos eran 10, construidos de acuerdo al modelo de Nansen, pero de 4
metros de largo; v 20 pares de esquis de nogal amencano:de 2:40m de largo les
asegurarian cruzar las gricios que sin duda ian a encontrar. Para Ia navegacion
Hevaban 2 cronometros, 2 sextantes, 3 honzontes artifigtales, 4 compases a aleo-
hol que no functonaron con temperaturas de -40°C porgue el Tabricante empleo
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aleohol dildido a pesar de sus recomendaciones, una brojuta de holsillo, dos cama-
ras fotograficas. 2 termometros, 2 barometros, 2 hipsometros, 2 pasmaticos v
anteojos para lanieve Vanas limparas Primus y calentadores Nansen, buenas bol-
sas de dormiry 3 carpas, ademas de 10 raguetas.y 100 arreos para los permps; coni-
pletaban sus cquipos en lineas generales

| buque fue cargado cuidadosamente. Recibieron la visita del rey v de la reina y
luego anclaron en el liordo de Buwde, donde vivig Amundsen, para ¢araar la caba-
serque all estaba siendo construida Subieron luego a bordo todo el resto de los
equipos v por ultmo los 97 perros esquimales, en medio de los cuchicheos de
todos Tos tripulantes, que creian que iban a Sewr Franciseo, ( Para que tanias cosps”
(Para que perros, st los pademos comprar en Alaskea? Solos el teniente Nilsen y
Amundsen sabian la verdad

ELOAVITI 910 imciaron la navesacion hacia la Anirtide. Bl cuidado de los perros
durante la navegacion fue desde el comienzo la mavor preocupacion, aungue
ensepuida se aclimataron.

El 3 de septiembre fondearon en lu rada de Funrchal”  embarcaron toda el asua que
pudieron y viveres frescos. para hombres y animales Fue desmontada la helice
para revisar sus pakas. v se comprobo que el motor diesel de 180 HP segwa traba-
jando bien Antes de levar, Amundsen reunio a su tripulacion v le puso al tanto de
sus verdaderes planes: idos estuvieron dispuestos a seguir adelante. Se compara-
ron los cronametros v el dia 9 s¢ nciéron al mar con todas las velas desplesadas,
impulsados por los alisios del NE (En su libro “La Conquista del Polo Sur™,
Antundsen recuerda muchas veces a s velero Martin Ronne, padre del capitan de
navio de la reserva de la marina norteamericana Finn Ronne, al que nos referire-
mos ¢n mas de una ocasion en huestro irabijo)

Antes de zarpar, Amundsen le envio a Scont su famoso fadio. “Voy al Swr”™. En ¢l
resumia sus planes.

A dos meses de la partida de las isles Madeira viraron ¢l cabo e Brena
Fasperamza y T Navidad los sorprendio en 58°8 v [50°E; para saludar el " de
enero de 1911 ya en latitud 62°15°S y con los primeros idapicaios a la visla

El 14 de enero de 1911, un dia antes e lo previsio. estaban en la habia de fay
Ballemeas®  Realmoente un hermoso dia de sol v poca bnisa. Bajo un grupo a la
herrrera, encomraron un lugar aprapiado, amarmaron al barco y comenzo ¢l desem-
barco de los perros v la carga. Sobre el fuclo de fa bidvia se vetan enormes mana-
das de focas de Weddell v canergjeras. por suerte ningun leopardo de mar, El 17
comenzaron a poner los cimientos de la casa unas 7 millas adentro del borde del
hivlo. Los perros va se estaban acostumbrando otra vez a tirar de los trineos y obe-
decer las ordenes sm demora: Todos los hombres trabajaban contentos v eficien-
temente v el 28 se instlaron en la nueva moradd, fa Pramibcim® (la Casa de
Avanzadal,

Los perros enseguida se aclimataron: parecian estar tranquilos cuando de pronto,
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en medio del silencio que los rodeaba, se escuchaba un aullido astado, losesuian
dos, tres v el mimero de cantores aumentaba progresivamente hasta que los 100
perros, sentades v con las cabezas 1o mas alto que pedian, aullaban al unisono. e
solpe, todos enmudecian bruscamente al mismo: liempo y ya no se oia ningin
lamento. Es dificil wawar de comprender por que actian de ese modo, El perro
esquimal ha heredado de su antepasado el lobo su intehgencia e instinto de lucha
por la vida, v nuestro amigo Amundsen asegura que todos los hombres de su
erupo, con muchos aios entre perros esquimales, conocian a la perfeccion el sig-
nificado de cada une de sus aullidos, wdos diferentes

EL4/1 wvieron la inesperada visita del ferra Nova, la nave del capitan Scott. E
tentente Campbell. jefe del erupo de explomcion de la ferra de Fduedo 11 v el
wmente Pennel, capitan del bugue ingles, les hicieron una visita de camara muy
acradable v les contaron que Scott va estaba en MeMurdo. adonde ollos regresa-
ban por no haber podido desembarcar en su zona de exploracion

Amundsen decidio de inmediatoaniciar sus planes. ¢l 1041 partio al S con 4 hom-
bres v 3 trineos tirados cada uno por O perros, con una carga total de 750ke Los
gue quedaban en la casa se dedicanan a tracr desde la costa las pocas cosas que
quedabin v a la caza del mavor numero posible de focas: El dia 14 Hegaron a los
808, establecieron correctamente ¢l lugar con un teodolito v levamaron ¢ primer
deproniin, como habian previsto. Muy solido v con una altura de 4m era fagilimen-
te distinguible. Volvieron de inmediato a la hase, pero a pesar de andar ¢apas de
cast 40 millas, el fram vi habia zarpado al Norte Bl 22711 partieron & instalar ¢l
seaundo diposito. 1o componian 8 hombres y 7 trineos tirados por 42 perros car-
vidos con alimentos: Seeuian colocando banderings con numeros v montieulos de
nieve para orientdrse al regreso, pues muchas veces los vientos levantaban nieve
v debian nayegar con el compas; queen esas lattudes no era nada confiable. era
imprescindible tener Sol Bl 31 Hegaron a los 8175 con una temperatura de 43°C
Fue la temperatira mias baja desde T llepada. Evigeron el deposizo, dejaron alli
S60ke de alimentos para Jos perros y 3 hombres regresaron a la hase, mientras
Amundsen con los otros 4 siguieron al S amstalar el de los 82°S. Los perros esta-
ban muy cansados v las temperaturas subicron de -<40°C g =18°C en pocas horas
Amundsen ¢onfiesa en su hibro va citado: 7 El duro wrabajo eotidiano v la salvaje
energia con que proseguia ka realizacion de mi programa me hicieron brtal. Pese
a sus aulhdos lastimeros, castigaba sin piedad a Thor. un perrazo muy dulce. Yo
amo a los animales y no me gusta la caza Jamas picnso en matar un amimal, salvo
moscas v ratas”

Pero estas pobres bestias debian pagar el precio de las glorias de sus amos, EI 8111
mstalaron ¢l depozite 82°, a unos S00m dé alura Dejaron alli 620ke de viveres y
un trineo. dado el estado de agotaniento de los perros. El monticulo tenta tambien
4mi de altara y un bambi con una banderita en su tope Dos dias despues empren-
dieron el regreso, con fuertes vientos y seviscas que los obligaron a permanceer
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en sus carpas. Completamente extenmado, Thor debio ser sacrificado; v sus restos,
¢sa noche. alimentaron o los sobrevivientes: I ley desupervivencia ¢ 1emble,
perm nevitable EBn el depasiin 80 dieron a los perros doble racton, la temperatu-
rd llewo d los-41°C. Llewaron a la'base dos dias despues. Esta expedicion les costo
8 pertos, probablemente por el gran frio que debieron padecer

Pero Tos planes debnan cumplirse v se prepararon para la tercera campana. Los
hombres y Tos perros debian disponer de alimentos ¢n abundancia v eso significa-
ba mas trabajo antes de la Hegada del inviemo. Dispoman de 107 perros bien ali-
mentados v descansados v debinn usarlos cuanto antes

El 3171901 se puso en marcha la caravana compuesta por 7 hombres y 0 -
neos tirados por 36 perros, para levantae el depasito 83°S. Amundsen no formo
parte de ella, quedando con Landstroem al cuidado de la estacion. Regreso ¢l
erupoiel 12 de abril, despues de perder 2 perros v haber pasado varias v serias
penurias, pero la rota va quedo listo

L 19 de abril el sol desaparecio delimtivamente én un resplandor de incendio. Il
cuidado de los perros y petras con sus cachorros era permanente: Los instrumen-
tos metesrologicos debiun leerse y Hevar las planillas correspondientes, controlar
relojes v cronometros, 1a estacion debia estar siempre limpia v lodos los hombres
preparaban sus equipos. Nadie quedaba sin 1areas Las auroras y los silbidos v los
resplandores del cielo en plena noche polar maravillaban a 1odos [os hombres,
pero ellos segutan con-sus lareas: un error en la base podia signilicar la muente en
¢l ielo

A mediados deagosto fa temperatura descendho un dia-a los -59°C v 1odos los pre-
parativos para la gran expedicion debian va estar listos. Wisting seguia trabajan-
do-con las carpas y con la ropa nueva para el grupo polar. usando la experiencia
adquinda en esas latitudes v el poco material que disponia en la Base, Stubberud
comstruta nuevos latigos. mas fuertes, Hanssen se ocupaba por milésima vez de
controtar los trineos; Blaaland revisaba los esquis; ¢l Jete controlaba los instiu-
mentos y seeuia caleulando distancias v provisiones disponibles; v Hassel arma-
ba v desarmaba nuevos ameses para los perros y controlaba wdos los cabos de
tiro, “La victonia esta reservada a quienes wodo saben prever v fa derrola a quien
descurda tomar a tempo las precauciones necesarias . escribe Amundsen en su
lthro; v ello es muy cieno

C'uenta tambien, stempre maravillade porel comportamiento de los perros, queen
epoci de celo suceden cosas inimaginables con una {emperatura de -50°C, en
pleno inviemo, una perra huyo hasta un monticulo de hielo cercano a encontrar el
amar perfecto con sus 3 enamorados, v quedaron alli 8 dias, sin comer, solo
vozando del amor

Llewd ¢l 24 de agosto v los tringos ya estaban listos, Por pnmera vez reaparecio ¢l
Sal, nusente durante 4 meses, aungue el termometro se mantema gntre Jos =300y
los -S0°C v L primaverd no daba sisnos de aparecer. (Que estaria haciendo Scott”
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Llewso septiembre con -42°C y decidieron partir-el dia 8; pero evidentemente eri
muy temprano todavia, pues las temperaturas estaban entre los 52y los 56 bajo
cero v 1os perros sufnian demasiado y se negaban g tirar, de modo gue decidieron
recresar a la Base. Alli Amuondsen deaidio modificar su "orden de batalla™ su
arupo marcharia hacia el Sur, mientras que ¢l otro explorana la Herva del Rey
Fidwaredo Vi v los alrededores de Ta dofiia die lay Ballenas. Este sepundo grupo se
compondria de Presterud.  Stubberud y Johansen, mientras que el grupo del Sur
estaria compuesto por Roald Amundsen, Jefe v Navegador, Oscar Wisting, lart-
bre bueno para todo, Olaf' A Bjaaland. campeon de esqui de fondo. y Helmer
Hanssen v Sverre Hassel, ambos excelentes conductores de perros: El grupo del
Sur partina cuando llegase la primavera y ¢l del Este cuando lo decidiese su jefe
Presterud, El 241X mataron una foca v el 29 vieron volar unos petreles antarticos,
senal inequivoca de la naturileza que la primavera se estaba acercando

El 19 de octubre de 1911 s¢ pusieran Hinalmente en camino los 4 trineos tirndos
cada uno por 13 perros. Los § noruegos iban esquiando para no cansar a sus ani-
malés. Los triteos iban liderados por ana hembsa de extraordinaria calidad, lama-
da el Y la partida quedo para la postenidad gracias a una camara cinematogra-
fica manejada por Presterud.

Comenzaron avanzando sapidamente, pese & gque la primavera habia traido ¢l pro-
blemi de fa apancion de grivkes que los pameros dias les dieron vanos dolores de
cabezan Llegaron al depasite 80°S el 25 y al 81°8 el 30, para alcanzar ¢l 82°S ¢f
6/X1 Hablan estado avanzando a una velocidad promedio de casi 12 millas dia-
rias v esa velocidad seeuia sumentando. Los perros respondian magnificamente y
fas observaciones meteorologicas v weograficas se cumplian a rajmabla. stos
vikingos habian previsto todo tipo de contingencias, todo lo habian ensayado v
estudiado: no Hevaban barba porgue sabian por experiencia que se les podia con-
celar, todos halian pasado afos en el hielo y, por sobre tadas lag cosas. todos teni-
an experiencia en ol mangjo de los perros v este medio de locomocion en la
Aamterrticer era superior en esa epoea a cuslquier otro. Sabian cuando un perro debia
ser animado, felicitado & azotado sin piedad, o colocado sobre los tnneos por estar
realmente cansado o lastimado, v también cuando habia llegado ¢l momento en
glie debia servir de alimento a sus compaiieros oa los hombres de la expedicion.
Amundsen se maravillaba de fa velocidad con que marchaban 1han construyendo
catms cada uno o cinco kilometros, de acuerdo a la superficie que iban recorrien-
do, de esa manera se aseguraban un regreso veloz con todo tipo de tempo. El 7
debieron sacrilicar a una perra v el 8 llegaron a los 83°S, donde desertaron 3 perros
v satieron disparados hacia el Norte, sin duda alguna enamorados de la sacnlicada
v deseosos de permanecer junto a'su amada. Bl 12 estaban en los 84°5: la cadena
de mormains que tenian 4 la vista se extendia hacia ¢l SSW, y estos hombres con-
fesaban que jamas habian visto un panorama tan magnifico. Observaron numero-
sos glerciares por donde podan subir a la mesera En el depasin establecido en
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esa latitud dejaron, como ¢n los ofros, viveres pari' S hombres v 12 perros durante
5 dias. ademas de 17 litros de combustible. EL 1S por la tarde llegaron a los 85°S v
acamparon en la cumbre de una ondulacion, construvendo alli otro efepaisite v pai-
tiendo temprato a la manana siguiente. Bl terreno a recorrer no parecia fhcil ¢ inte-
ligentemente volvieran a rever sus planes e alli al Pofey regreso labia unas 600
millas en linea recta v caleulaban la duracion de ese travecto en 60 dias En con-
seeuencia, |levarian viveres para 2 meses y dejarian en el dopasito el 1esto, o sea
raciones para otro mes, La experiencia les hatna demostrado, ademas. que el des-
censo podian hacerlo con 12 perros; v ahora wenian todavia 32) una vez trepada la
mresent, sacrificanan 24 v continudnan con 18 y solo 3 tineos, v la realidad le
Hemosto la exactitud de sus caleulos, pues efectuaron el viaje en 52 dias'y regre-
saron con los 12 ammales caleglados. Volvieron entonces a distribuir todo ¢l con-
tenido de los trincos v decidieron prudentemente llevar los trajes de picles. pues
Shackleton habia dicho que experimenta temperaturas de —40°C en los 88°S. Toda
la topa vieja quedanaal aire libre hasta ¢l regresoy Seesa manera seevitanan tener
que lavarla

El 17/X1, en 85°S, emprendieron la wepada del glocrer, al que dieron el nombre
de Avel Hetberg® Muy contentos, gozaban de un spl tan intenso v un calor tan
fuerte que marchaban en mangas de camisg. Cuando levantaron campamento, dos
srupos sulicron a explorar los alrededores, pero regresaron sin ponerse de acuer-
do sobre eiral viata era la mas convemente, de modo gue sizuieron adetante por ln
parte central, a costa de grandes esfuerzos. La temperatura era de -159C, pero ¢l
sol literalmente les quemaba la piel v sudaban coposamente; jentre los 85y los
Rt gmc_ius de lautud Sur! Bl dia 20 partieron como de costumbre a las 0800 horas
Los perras se habran comportado brillamemente y ¢l bardmetro y ¢l hipsomelro
marcaban 3180 metros, despues de haber recorrido 17 millas de un terreno infer-
mal, pero va estaban practicamente en la presera, auoue con ¢l animo muy bajo,
porgue alli serian sacriticados 24 de los excelentes perros, les mas hieles compa-
fieros que pudieron tenar éstos hombres: Cada conductor luve gque miatar & sus pro-
pios ammales v luggo limpiarlos v despedazar sus cadaveres Esa camicenia les
quitd toda Ta alegria, pese del exitode ln jormada Levantaron alli el =/epiosito ded
Mertaelerer” y dejaron en ese lugar otro de los trineos.

Permanceieron (uictos 4 dias por el mal tempo 'y el 25 se pusieron en marcha,
pese a que la wormenta persistia, lograron marchar casi 12 millas v estaban ya a
3.140m sobre el nivel del mar. Levamaran sus carpas v descansaron, pues no tenian
casi visibilidad para marchar El 26 seguia ¢l mal tiempo, pero volvieron a conti-
tiar la marcha, gue a o arde se les hizo mas facll al cesarla ventisea v salir el sol
despues de tantos dias. Habian andado 18 millas v descendido otro poco de nuevo,
pues cstaban a 2 888m v en latind 8675, EI 27 amanecio brumoso v con mehliias
y ne vetan el camino, pero la weve caida volvio a los duros sastrugds mas acepla-
bles v marcharon por ung superficie cast regular, ¢se 27 marcharon otras 16 millas
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Las imperfecciones del tereno v las ventiscas y ¢l fiio que les congelaba manos y
nariees cuantdo se desandaban un poce, no eran problemias serios para estos vikin-
s gue habian nacido con los esquis puestos. ni para sus perros, bien entrenados v
mejor alimemados El 28/X1 siguio la sebfpig, mas continuaron adelante luego de
construir otro monticulo hecho con provisiones v trozos de hielo duro como ¢l mar-
mol. Pudicron caleular una mendiana v estaban ya eh @ = 86°23°S. La zona estaba
tan Hena de griems v monticrdoy que Hamaron a este glaciar el Glacrar oed Diallo
Acamparon vy en cordadas salieron & reconocer ¢l terreno cireundante, guiados solo
por un compas, El dia 29 apeénas lograron avanzar otras 8 millas v alcanzaron la
Porerter el Iifferno, val eva la dificultad del tesreno, La lucha contra una zona llena
de grietas v sesirgis sin meve armba que les perminera deslizarse les entorpecia
fa marcha eénormemente El 20X11 el Sol volvio d asomar entre las nubesy una altu-
ra eon sextante v harizonte anificial les permitio saber que yva habian legado a los
$O%T'S, todavia a 195 millas de la meta, soportando una emperatura de -30°C &
2 850m sobre el nivel del mar El dia siguiente siguieron soportande todiavia las
erieten v los ficlos amaniculados del glacar, bantizando a esa zong como Sila
e Barle ood Diableo. En mas de una ocasion los perros quedaban colgados del
borde de una grivea o los hombres resbalaban sobre fwelos durisimos que no les
permitian mantenerse de pie. EL 4 y el 5 comenzaron & mejorar las condiciones y
avanzaron 43 millas, para pasar ¢l dia 6 los 88°S. El dia 7 Amundsen v Hanssen
se instalaron con un sextante esperando que apareciera ¢ Sol y Hassel y Wisting
se nstalan con el otro: fas nubes y el Sol se apadaron de ellos v los caleulos les
indicaron que ya estaban en 88°16°S, Los 88°23 'S alcanzados por Shackleton los
obsesionaban v va temian listo un bambu con la bandera noruega para clavarlo al
sobrepasar esa marca: De golpe el tineo que iba a la cabeza se paro y clavo ¢l
pabellon nonmiego (Los 88723 S habian sido aleanzados! Hasta ¢l curtide
Amundsen cuenta en sus memonas ~jHemos superado el punto-extremo dustral
gue ¢l lombre hia tocado! Una violenta emocion me doming (Horo como und cna-
wral” Y el recuerdo se volvio inevitablemente hacia el “Patron”. que en estas
soledades deCidio regresar porque tenia blen claro que seiuir adelante hubiera sig-
nificado la muerte para €l v sustres companeros: Era totalmente justo queel vikin-
g0, que estaba a punto-de alcanzar el gje interior de la trerea; 1€ nndiera su home-
naje al anglo-irlandés Lo merecia con ereces Aungue aun asi, los noruesos andu-
vieron 2 millas mas v recién entonces levantaron campamento. Aligeraron con
cuidado en todo lo que pudieron sus 2 ultimos trineos. construyeron ofro depuosi-
fe+ hion marcado ¢on diferéntes banderas a ambos lados de la ruta seauida v recien
entonces continuaren la marcha Bl dia 97X fue tambien un dia claro v la tr:mpt:-
ratura os¢ilo en los -33°C La lanura helada era ahora completamente lisa, 1

habia rastros de yaxirigy. Las posiciones calculadas casi comeidian ﬂxaclamﬂmg
con las observadas. El 13 a mediodia estaban en 8973778, pero recorrieron
otras 8 millas y acamparon en 89°45 5, luego de soportar por la tarde varios
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clubaseas de meve que legaron del SE de su derrora

EL IU/XI/19211 Tue el gran dia. Se presentdy miaanifico, Una e pebling no les
permitio observar, pero a mediodia estaban en 89°53°5. De un salo tiron recorie-
ran 1o falfante v a las 1300 horas exactamente cubrieron esas 7 millas. (La empre-
sa se habia cumplido!

Eran vanos en ¢l giupo los que sabian havegar v wnan claro gue con los mstiu-
mentos con que contitban era muy dificil senalar el punto exacto, y €l honesto
nomeee, para evitar al regreso cualquier replica a este respecto, recortio con sus
companeros una circunferencia de 10 millas de radio, para cubnr cuslquier even-
walidad Entre Tos S levaman la bandera de su patia v fa clavaron en la nieve,
denominando la Hanura que los rodeaba Meseta del Rey Hacken, en honor de su
spberano Permanecieron 3 diasen los alrededores Como no pudieron tomar a
altura merdiana a mediodsa la tomaron a la noche v les dio esta vez 89756'S, de
muodo que decidieron que Wisting, Bianland y Hassel camimaran de nuevo 1
millas en-direecion de la marcha que los habia Hevado al Poft uno, v los otros dos
esa misma distanaia haca la izquierda v hacia la derecha de la misma, para evitar
definitivamente cualquier duda Pero Amundsen no se conformio y seguia toman-
doaliuras, que esta vez Lo situaron en 89754 30°8, lo que les deaidio avanzar otras
5.5 millas Dejaron en el lugar ung carpa - con copia de todos estos cileulos v
siguieron avanzando pary llegar al lugar mas exacto posible; donde amibaron a las
100 de fa manana Al levantaron la carpa que dejanan para Scolt y se pasaron
hasta ¢l siguiente dia 17/X11 tomando mas alturas. Comieron bien. dejaron cartas
para el Rey de Noruega v Scott. ademas de un sextante con su horizonte artiticial
v aleunas ropas Una vez wdo asegurado. saludaron la Polieim (Casa del Polo),
cargaron rapidamente (05 trineos y emprendieron el regreso al Norte a mediodia
del 17/X1/1911, Los perros hasta parecian adivinar que volvian a casa, pues no
habia casi necesidad de azuzarlos. El noraego Amundsen habia conquistado el
Polo Geografico Sur.

Fl reareso, como todos los regresos, fue por supuesto mas rapido, pues iban cucs-
1 shajoy seauian las huellas dejadas por la travesia antenior Estaban ademas ¢n
pleno verano v tenian un mes por delante de temperaturas relativamente benignas
pira esas latiwdes. v loslepositos de provisiones @ corfas distancias entre st fes
aseuuraban que comenan siempre en abundancla

El 24/X11a medianoche llegaron al altimo gran deposito de 8872375 y pudieron
darse of lujo de una comida que en esas latitudes resultaba pantaghuelica Ademas,
habian lHezado a la cumbre de la meseta poderr y en 2 a3 dias mis comenzanan el
descenso hacia la farrera, Bl 30X pasaron ¢l paralelo 87°5 v el TVT912 llegaron
al Cilagicw del Piablo, para ¢l 4 alcanzar el Dopasiter del Meadern, donde tenian
Bueiia provision de came de perros pata todos Se alimentaron bien y de inmedia-
to prostguieron la marcha. para armar campamento nuevamente en ol limite
entre ¢ glocien y la barveva, para llegar luego con las ultimas horas del dia 6 al
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depisiren 85730 8y saber que de nuevo estaban sobre ke barrera: Teman ahora
Il perras, uno menosque los calenlados antes de teepar la mesefa En el deposito
85 eargaron trineos con viveres para 35 dias, pero estban complélamente seguros
de tener provisiones de sobra en wdos los otros depasires hasta Hewar a Frevhein,
El dig 9 de evero wvieron mucha nieve y amebla cerrada que los retraso un poco,
pero el dia 16 llegaron al depenito del puralelo 8298, donde Wisting  preparo un
exquisito budin de chocolate Y el 23 de enero a las 0400 horas llegaron con los 2
trineos v 1 perros o la Base Frambein, todos vigorosos v en perfecta salud
Lindsiroem preparo de inmediato un excelente cafe. Luego de 99 dias y 1616
millas marinas regresiron a casa. Bl Frean habia llegado va el 8 de enero después
de un viaje de 3 meses desde Brenoy Awes. Todos los planes se cumplicron a la
perleccion

L 301912 zarpo e Fram de bahia de fay Ballenas con rumbao a Hebart®,
fismania®, llevando a bordo a todes [os expedicionanios y los 39 perros de
Amundsen, 11 de los cuales hatwan llegado al Pale Geogrdafico Sur.

Ilegaron a Habard ¢l Tde marzo de 1912 v Amundsen bajo a tiesta con sus cables
listos:a ser enviados al mundoe

Los 88°23°S alcanzados por ¢l “Patron™ Shackleton en enero de 1909 quedaron
clavados en Ta mente v el orgullo del ahora capitan de navio de la Real Manna
Britdnica Robert Falcon Scott, quieh no podia admitir que un oficial de la reser-
va v sola medioanglés hubiese Hegado a un paso del Polo Sur: Par otea parte, Seott
se enterd recien en Melhomre* que ¢l noruego Amundsen también se dingia a la
‘mismig micta, de modo que ah se enlrentd a la verdad: eva una carrera éntre el
nomego v el El honor del Imperio estaba en jaque era una realidad que esta vez
estaba obligado @ enlrentar

Los Diarios, libros o colaboraciones de R F Scoi, EA Wilson, A Cherry-
‘Garrard, HR Bowers, E L. Atkinson vy W Lashlv, fundamemalmente, nos han
permitida recordar con mayor exactitad esta expedicion, 1al ves una de las mas
famosas del mundo polar

Scott dip a publicidad su proyecto informando que las investigaciones cientificas
constituian su objetivo principal v que el Pofo no era nada mas que uno de esos
puntos Era un oficial superior de la Real Manna Britanica y con la ayuda del
orgulloingles no twvo problemas en conformar su expedicion. Come buque prin-
cipal fue adquirido ¢ mas fuerte de los balleneros disponibles, o Jerrg Nova, un
magnifico velero de madera con un desplazamiento bruto de 700 toneladas, pro-
visto de una maquima auxiliar y apargjado con 3 palés Fue convementemene
reforzado v adaptado a su nueva mision, cuya fecha de iniciacion fue fijada en
principio para sepicmbre de ese mismo ano 1909, Su tipulacion fue tambidn cui-
dadosamente escoida, la mayor parte de la marina real. varios de ellos con expe-
riencia polar, sélo unos pocos civiles altamente calificados, v un oficial de caba-
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leria del regimiento de dragones de Inmskilling para. que estuviera a cargo de sus
amados ponies sibenanos Es evidente que Scott no aprendio nada en s primera
expedicion, n tampoco de la recente de Shackleton, pues volvio a cometer casi
todos los mismos errores. Nisiquicra fueron a pasar unos meses o Noriegr o
Suecraaprendiendo a esquiar bien. Para Scott pnmero estaba el Impeno, luego los
rangos, los apellidos, ¢l protocolo v todas olras niiedades que en la hosal soledad
blanca de la Antcrtidda no tenan valor alguno: allt solo valia el individuo por si
misme, por sus capacidades, sin grados ni nacionalidades, ni titulos nobilianes
La Expedicion del ferra Nova o La nltima expediaion de Scolt, como tambien se
Fa ha lHamado, zarpd a vela del puaeno de Carddiff el 15 de junio de 1910, ¢n medio
otrg vez de una gran fanfarmia. con destino al puento de Lyvtteltanr, Nneva Zelanda,
puerte tradicional de casi todos los exploradores britanicos al sevito cendinenie. Se
detuvieron en fa pequena ista Trinideaed el Sur* . vicaron of cabo de la Buever
Psperanza™, v ras ung breve estadia en Amstealia llegaron a la siempre ammgable
coloma a fines de noviembre, donde ¢l barco tomo dique seco por causa de una
entrada de agua que fue soluctonada en su mayor pane, El Grupo de Exploracion
estaba formado por 0 oficiales de marina, | del ejerento. 12 ciemificos v 14 hom-
bres, de los cuales solamente 4 no eran de la Manha Real  El Terea Nova estaba
comandado por 2 tenientes de fa Manna Real. y 30 hombres, la mavor parte tam-
bi¢n de la Marina Real Ademas de provisiones y demas pertrechos, como amima-
les de tiro Hevaron 19 ponies y 33 perros siberianos, ademas de 3 tnneos a motor,
Reiteramas que Scomt no habia aprendido nada de su inmento anienor

La expedicion largo amaras de Mort Chalmers® @l dia 29/X11910 a las 1430
horas v recién ¢l 4 de enero de 1911, luego de soportar varios temporales, entro a
ba sownder MeMnnde, v dado que el hielo no tes permitio Hegar hasta punita Hit®,
comao en la anterior expedicion, desembarcaron en caho Fvans®, wanibicn sobre ¢l
lado occidental de la isfa Ross, pero unas 13 millas mas al norte del lugar donde
habia invernado a berdo del MHseoniry daando la pnmera expedicion (Cuando los
temperales v 1os felos no dejaban avanzar al buque durante ¢l viaje desde Nieva
Zedenndin, € capitin Scolt premonitoriamente escribio en su Diano’ “Conienzoa
preguntarme si la Tortuna alguna vez girara su rueda. En toda ocasion posible pare-
ce decidir comra nosotros™).,

Bajaron primero los 17 pomes que soportaron ¢l cruce, fos 3 tnneos a motor v
luego los perros. Scotl acusa a los pobres pingiiinos de la zona de componarse
como “estupidos” por enfrentar a los perros v ser despedazados de una sola den-
ellada . .y cuenta también en su Diario de un grupo de orcas rompiendo algunos
Benrcleponnes pequenos con ammao de trgarse a los que estaban armiba  Los ponies
arrastraban buenas cargas, dl icual que los perros, pero desde el primer dia comen-
zaron ambos a darle dolores de cabeza, al izval que los 2 tineos a motor que esta-
han probando. Dejo al lecton pensar sobre ¢stas situaciones completaniente nor-
males cuando no se sabe manejar los elementos puestos en manos inexpertas. Pero
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de una u otra forma siguio la descarza

Al dia 10 solo se Tes habia muerto un perro youn tractor desaparecio por an auuje-
ro del pae ede Tuelo, v algunos ponies eran matoses v no podian haceros trabajar,
pero pese a todo 1a cabare empezo a tomar forma. El clima no bes halwa ocasio-
nado inconvenientes, hasta ahota

Scoll envio un pequeno grupo a-explorar el cabo Crozier® voel nusmo fue a ins-
peccionar su vigja cobaiier La encontrd con mucho hielo adentro v culpo 2
Shackleton por haber rolo una ventana v dejaria abiena Fijo para ¢l din 231 su
partida a iniciar los deposifes en la rata al Polo. Pero la nueva cabaiia no estaba
rerminada todavia v por ello no dejaba warpar al ferrae Nove, al que una rormeni
hizo varan contra lg costa, aungue luego cambio ¢l vienmo y con avuda de sus
magquinas pudo:zalar

Traslado viveres: piensoy elementosa unas 5 millas al 'S del cabio Armirage, exire-
mo SW de fa sl Ross; va en hielo algo mas consolidado; v el 2/11 comenzo la
marcha para levantar el Deposite U Tenelacka: Ese dia marcharon § millas y ¢l
sigutente 9. Los ponies se hundian en ta meve v los perros no obedecian, aungue
debemas recordar que en esta expedicion s trajo un subleniente nomiego de la
reserva naval experto en esquis.y un ruso conductor de perros; perocen solo dos
hombres no solucionana wdos los prablemas, logicamente

Probaron hasta colocarles zapatos para la nieve a los pomies, v uno de los perros
de otro trineo le mordio ligeraniente i Scott en tna pierna. Al “El Dueno™, como
Iamaban los expedicionanos a su jete cuando ¢ste no los escuchaba, se dio cuen-
ta gie ¢l hambre y of miedo eran las anicas realidades en Ta vida de un pérro esgui-
mal. v que cualguies pretexto era bueno para imiaiar una nina a muerte con ¢ gue
tenian mas cerca, aunque también era cieno que existia la amistad ¢ntre ellos v se
formaban pargjas que duraban toda una vida. pero que tambien habia odios ances-
trales que ¢l humano no lograria nuncih comprender. El problema fundiumental e
que los britanices NO sabian manegjar en absolutg estos esplendidos animales:
Comenzaban a aparccer greiay, y caveron peviseds yue detenian Ta marcha. El dia
S/ estaban en lattud 78°15 S, a solo 22 millas de cabo Armitage. extremo S de
Lt ixler Reaxs: Muy pobre promedio de marcha, recién comenzada, v algunos ponies
mostraban ya sintomas de destallecimiento. los perros, sin embargo, estaban ente-
ros El 12 decidicron enviar de regreso i los 3 ponies mas debiles v quedarse solo
con los § que aparentaban mejor estado, habiendo legado al paralelo 79°27°5. y
Scott, lamentandose por no haber Hegado a los 807 como tenia planeado, decidio
recresar, levantando en ese lugar so Depasito g Tonedada® El ré*_.;rm:, wan
poca earga, Tue rapndo, v el 22 estaban de nuevo én panita Hiie Los perros lega-
ron muy flacos, pues evidentemente no habian sido alimentados en forma cormee-
i El grupo de Evans, por su parte. habia perdido un pony

En prtrter Hor encontraron correspondencras del fevra Newer v Scott s¢ entero gue
Amundsien estaba én la balic de las Bellenas. Deeidio de inmediato que sumodo
die accion seria actuar como si nada hubiese pasado! seeuir adelante v hacet 1odo
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de la mejor manera posible, “por ¢l honor de 1a Parvia v sin miedo ni panicy” Pero
sabita intimamente que ¢l nomiego era una serta amenaza a sus planes: estaba 60
millas mas cerca que ¢l del Polo, tenia una enorme cantidad de perros a su dispo-
sicion v padia iniciar su marcha mucho antes que ¢l. que dependia de los lentos
ponies siberianos.

Pero recordando nuevamente ¢l Diario de Scott nos damos: cuenta de lo.que real-
mente habia en Su mente Lenres Pigg, uno de sus mejores ponies, limitabu la lon-
zitud de sus marchas. con hombres tirando de los tineos cubnnan con segundad
mayores distancias. A nadi¢ le gustaba tirar de los tringos usando los esquis, pero
1odos deberian estar practicos en esa tarea. La rutina del campamento estaba ade-
mas relajada’ v tendria la desagradable mision de recordar a su wente que éstaban
alli para trabajar v no para gozar de un pienic. Creemos ofra vez que es obvio cual-
quier comentario al respecto

El 24 de Tebrero imciaron otra marcha haga ¢l Sur. pero uno de los ponies no
caminaba bien v los 7 hombres-debieron tirar del trineo: v el dia 25 un terrible
blizzased 1os dejd encerrados en sus carpas. Al dia siguiente perdieron otro pony, la
farmenta de meve no daba signos de abatir v decidieron regresar al campamento
hetse en cabo Fyans. Cuando se acercaron al birde del liclo en cabo Armitagze
aparecieron. algunas focas v los perros se desbandaron v comieran como locos
hacia ¢llas desarmanda 1oda la columna, pero ninguno sabia manejar un buen lati-
wo v hacerlos formar de nuevo Para empeorar las cosas, el nelo sohre la punta se
habia roto y sobre los ke fones perdieron otro pony mas. Recien el 5/H1 pudie-
ron los hombres llegar a la vieja cahaina de 1902 jume a donde amarro ¢l
Discovery. pero el hielo de la senda MeXdurdo estaba completamenie roto y estu-
vieron todos varias veces a puniode mortr saltando de un pequene handeron a
olto, pues por terra les era imposible ir hasta la Bease debieron quedarse en la
vigja cabaiee. Por suerte pudieron matar vanas focas v alumentarse wdos, v tener
erasa para calentarse. El 1771 salieron dos grupos al Sur v Scont insistia que
“estoy perdiendo fe en los perros™, aunque en otro momento los alababa, El grupo
de deposifos regreso sin novedad. pero el hielo de la somda McNdmido se nesaba a
consolidarse. Construveron establos para otros 4 ponies 'y @ fines del mes de
marzo, por fin, el fuelo de mar tema va entre 18 v 20 em de espesor y podian cami-
nar con cierta ranquibidad sobre el

11 17 de abril ¢l fielo no estaba todavia totalmente copsolidado, v los depdsios no
s¢ habian construidoe ni siquiera a medias, El tlempo seguia mostrandose incle-
mente vorecien el 1 partio el grpo e prnta Hi, Negando dos dias mias tardea
la Betse, a costa nuevamente de perder 0iro pony v otro perro. Scont v sus hombres
pudieron tomar un bano luego de 3 meses. Bl 17 salio otro gnipo llevando provi-
siones d ot Hit, sovprendiéndoles una rarminfa de meve éon viemos de fuer-
za 7 v iemperaturas de -34°5C, regresando el 21 a cabo Faans dando fin a la tem-
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porada de tringos. La cobari, de 15.25m'x 7.63m x 2.75m de alwra, ya ¢staba
completamente terminada v lista para afrontar €l inviemo

Pasaban el fiempo libre jugando partidos de fitbol cuando las condiciones clima-
ticas lo pertitian, mientras los cientificos proseguran con sus estudios v planes, y
fas obiservaciones melecorologicas y magnéticas sesuan levandose con ngurosa
meticulosidad, rratando al mismo tiempo de adiestrar los ponies v los perros: Las
charlas clentificas ocupaban 1odo el tiemipo libre v ayudaban a gue ningun hom-
bre estuviese sin hacer nada. Scott planeaba mentalmente el viaje al Polo v sesuia
pensande que los ponies eran su gran solugion v que no podia confiar en los
perros, a quienes pensaba levar hasta el pie del glaciar v continuar con los hom-
bres halando de los tnneos. E1 13 de mayo, con mejor tiempo, llégd Ninalmenté a
la hase el grupo de 7 hombres que habia quedado en paire Hur con los 2 ponies
altantes, v b satstapccion de Scort de tenerlos a los 10 ¢n sus establos fue enor-
me Seguta repitiendo en sy Diano que “Todo parece depender de estos animales™
La moral v el espinitu de sus hombires seztian siendo la principal preocupaciin del
jetie de la expedicion y los partidos de finbol le demastraban la camaradena exis-
tente entre todos, aungue el personal subalierne segua coniendo ¢n meésa aparte
del supenor y soloen algunas testividades se unian en una mesa comun. Las auro-
ras eran siempre motive de asombro y los Diarids de los expedicionanos permi-
tan que comesen todas sus fantasias, desenbiendolas con su belleza que no deja-
ba de maravillarlos, Eseribio Scete “Esta noche volvimos a obsérvar una glotio-
sa aurora. la mas brillante que havamos visto, La luz auroral es de un palido color
verde. pero lambien vemos distimamente un fubor rojo precediendo el movinien-
to de cualquier parte brillante. La fantasmal luz verde parece brotar repentinamen-
e ala vida con entomos rosados . Hay infinitas sugestiones €n ¢ste fenomeno v en
ello radica su encanto la sugestion de vida, forma. color v mavimiento, nunca
menos que evanescente, misteniosa, irreal” Cada hombre detallaba en forma dife-
rente una misma aurora Bl autor de estas lineas no se anmima a describirlas, pues
s tanta Lo maravilla que emana de su mezela de colores v sis formas siempre
cambiantes, que tratar de describirlas es mas tarea de un poeta que de un marino
aprendiz de esortor

El 22/V1 eelebraron la mitad del inviemo con una gran fiesta, donde no falo
champatia, postres, vanos tipos de chocolates v brindis por los éxites dé toda la
expedicion,

El Cirupior vaber Crozier seguia preparandose meticilosamente: v ¢l Dr. Edward
Adnan Wilson, el zoalogo Apsley Cherry-Garrard v ¢f teniente de la Marina Real
Britanica Henry R Bowers iiciaron su marcha el dia 27 de junie al mediodia, e
medio de una total oseundad, armastrando 2 trineos con 345 Kede peso. Lievahan
provisiones para 6 semanas y su objetivo fundamental era traér vanos huevos de
pingtimos Emperador para estudiar la embriologia de este animal semiprimitivo
que anida en la mitad del inviermno, pues necesity 18 meses para criar a su pollue-
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lo hasta que esté on condiciones de i al mar consu nuevo plumaje deadulto. Mas
adelante nos referiremos a este viaje en particular. bien llamado en los anales de
la histaria antartica "Bl peor viaje del mundo™

Los siguientes dias en fa Sfase no presagiaban una travesia normal. pues durante
cast dos semanas los vientos oscilaron entre Jos 25 vy los 70 nudos v [as temperatu-
ras entre los -39%y A45°C Recien ol dia 15 dejulio ceso el wnprared v wvieron algo
de luz nawral. Todos pensaban constantemente en ¢l Cirigio caho Crozier, pues
entre ¢l 22 v el 24 los vientos oseilaron de nuevo enre los 72 v los 82 nudos. Era
evidentemente anormal el mal tempo reinante, pues no daba sivnos de mejona.
El 1° de avosto rearesa el Grupo de voela a la Bose. El estado de sus miembros
erd lastimoso v luego de darse un baio, wmar comidas calientes y dormir por
varios digs. empesarcn @ contar sus aventuras, ue parecian estar mucho mas.alla
dela logica, tanto habian suftido, pero trajeron los buevos que fueron a buscar v
promo estos tres magnificos exploradores se reintegraron al reslo

Para el 10/VII va fueron entresados todos los ponies a sus conductores v ama-
dos los trineos. Las 3 expedicionarios al caho Crozer se reponian lentamente v
con as minutos de sol empezaron a salir de la cabaia. Las conferencias conti-
nuaban v los bruscos cambios de viento ambién - ery normal gue de 4 hudes subie-
ra @ 80 nudos en media hora, sin-causa aparente alguna; pero llego el 19 de sep-
thembre dee 1911 y comenzaron los preparitivos pary los viges de primavera, (ue
se mmetaron ¢l dia 10 con grupos de 4 hombres que con perros y pomes comenza-
fon a transportar canga o puntos. los mas alejados posibles de Ta Aase, sobre la
harrera. Scolt pensaba llegar al ghecwr Beardmore® con los dos tnneos a motor
y con los ponies v los perros, pues lodos parecian estar en excelente estado

El 13X imeio sumarcha el Grapo Cleste, compuesto por Scott, Bowers, Simpson
v ¢l suboficial Eduar Evans, part comprobar las observaciones de Wright ¢l ano
pasadoen ¢l gluciar Perrar® . que desemboca en la somda Mchlrdo.: Arastrando
los trineos durante 10 diss dé marcha cubnieron 152 millas, wansportando hasta
pniter Buiter® (a 28,5 millas) un total de 90 Ka por hombre. usando con todo éxito
las cdrpas dobles y redlizando mediciones que le permiticron conocer bien ¢l
movimiento del laciar. Pudieron tambien sacar fotogratias v encontrar en la
Costi rochs con vestigios de cobre. Regresuron a la Aase ¢l dia 28

Par su parte ¢l Cragio Campeairenro Fsgquina, formado por ¢l temente Edgard Evans,
el subteniente noruewo Gran y of subolicial Forde, imeio su marcha el 91X levan-
do forraje con los caballos, y pese @ tener que soportar tenperaturas de -5873C estu-
vieron tambien de vielia sin novedad una semana despues. Los ponies sibenanos
se comportaron en forma excelente, aungue pocos dias despues comenzaron a dar
problentas & sus cordadores, los trineos a motor parecian andar bien, pero al pro-
bar uno de ellos con carga sobre la bevrvra rompia la caja de aluminio de uno de
sus hujes

Cecil Meares, a cargo de los perros. era evidentemente el que mejor los condueia,
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v fue hasta Campamento Fsqgrna con carga vy regreso en dos dias vy medio
cubriendo sin novedad Fas 60 millas

A mediados de octubre seauian los preparativos, pero lis bajis temperaturgs acon-
sejaban no salic todavia Scon pensaba constantemente ¢én Amundsen, pero solo
una vez lo cita en su Diano. “No sé¢ que pensar de las probabilidades. de
Amundsen. Sillegaal Podo, debe hacerlo antes que nosetros, pues esta capacila-
do para andar mas rapido con sus perros y con toda segundad comenvara sy mar-
cha también primere” Y a modo de consuelo anoto luego: “Despues de wodo, es
el mabajo 1o que cuenta vy no ¢l aplauso que Hega despucs”

Pero llego finalmente el dia de imciacion de la marcha al Sur. EL 24201911 zar-
paron los 2 trineos a molor, marchando lentamente. Esperaranan por ¢l resto eén
fatitud 80°30°S: pero-estos primitivos vehieulos debram e parando por lo menos
durante mediia hora cada % de milla, porque recalentaban. Menos de una semana
despues, solo uno de los velueulos podia andar: v el 1%7X1 va minguno. W. Lashly,
motorista 4 cargo de ellos, esenbio en su Diano) "Los trineos a motor probaron
ser un fracaso’. y todavia estaban a la vista de la sk Ross.

EI 2/X1 Scott seeuia en pratee [lne v uvo Gue cambiar sus planes: saldrian en 3
crupos. Primero los ponies lentos, luego los de medio paso v luego los rapidos. Al
dra siguiente iniciaron la marcha, pero desde un principio vieron ambien gue las
jicis siberianas no 1ban a aportar ninguna solucion aceptable El 5 llegaron al
Campamenne Pxguing v comprobaron la falla de las maguinas, de modo que
stuieron con los ponies a la velocidad de los mas lemos o reacios, v arrastiando
desde ese punto algunos trineos: Los hombres no tentan calculadas las calenas
necesanias pia cubrir ¢l desgaste que debian soportar, v desde ese momento
comenzaron todos a perder peso v desgastarse Las temperaturas no habian pasa-
do los -24°3C, v los perros Los habian alcanzado v se estaban compontands bien
Recien el 15 Hego Scott al Campamento U lonelada®  en latitud 79727 Sy es
de recordar que ese dia ¢l noruego yva estaba en latitud 84°S, andando comadamen-
e v a buena velocidad wtilizando sus perros y ellos esquiandeo al lado de los ti-
Meos;

I.os batanicos descansaron algo alli, acomodaron las cargas en los ponies mas
fuértes v contmuaron su marcha El 21 Hegaron a los 80732 § v se ¢ncontraron ¢on
el Girnprer Mot que los estaba esperando desde hacia 6 diss. Todlos estaban bien,
pero con micho apetito, uny constante en todas las expediciones: ello:demuestra
una vez mas que la rdcion necesaria parg alguien que conduce un pony ¢ra com-
pletamente insuliciente para los que debian arrastrar los tineos
“E Pueno”, como Hamaban a Scotl sus companeros, nunca se olvidaba del anglo-
trlandes v comenta en su Diano: ' Dos dias mias v nuestros ponies pasaran el lugzar
donde Shackleton matd a su primer animal”™ Los perros seguian comportandose
bien v los ineos eran mas faciles de arvastrar con temperaturas. mas altas El 23
estaban va a 150 millas de |3 base del glenr, v el 24 debreron sacrificar un pi-



mer pony, que kaba perdido va completamente todas sus fuerzas v sinao de carne
fresea para toda la expedicion Por la nache, regresaron a cabo gy Day v
Hooper, del Cirapeo Metor Comenzo asi fa vuelis acla base delos 4 anupos que se
irian separando del Grigrer de Asafto Fined Dos dias déspues el arupo prineipal
alcanzo los 81°35°S v levantwron el Deprosito Media Barrera®  Habia algo de
e, comenzd a nevar, los sesirugds molestaban ¢l andar v todos 108 que arvas-
traban se sentian muy eansados. y el 27/X1 todavia estaban en la barrvra v falta-
ban 120 millas pira empezar a wepar el glacidr Beardmore™  Exa muy duro todo
lo-que habia por defante: fuertes vientos con nieve.en polve soplaban desde ¢l S v
¢l SE'y debieron sachficar otro pony, contando apenas ya con 4 furdos de forraje
de 15 Ke como unicas Mente de ahimentos para estos ammales.

El 1" de diciembre debieron de nuevo matar a otro pony v estaban todavia en lati-
tud 82°47'S. donde deaidieron levantar el Llepemsitor Barrera Awsral™ Pero las
condiciones del terreno v la Faltn de alimenos para los ponies les volvieron a obli-
war al dia sigwente. vi en 83°00°S, a sacrificar otrp. Bl tiempo era malo, pero |a
carne fresca reanmimo a hombres v perros, (ue va estaban a cona distancia de
eiprender el ascenso del glovir

Durante fa noche ¢l viemo viro det NNW al SSE. se incrementé notablemente v
se desato un hlizzard que no tes permina visibilidad alguna, ademas de bajar con-
siderdbleminte la temperatura Todos los hombres salieron presurosos de sus car-
pas a levantar paredes de nieve y hielo para resguardar 105 pocos ponies vivos. Los
petros tambien halvan Heeado al lugar. pero la naturaleza les halva regalado una
piel que les permitia sopovtar cualquier femparal. vy miientras tuviesen comidy,
seguian adelane .
I lizzard siguio soplande con lotura, pero de golpe ¢l bardmetro dio una subi-
da fenomenal en pocas horas, de 746.8mm a 759.0mm. y cerca de mediodia ¢
temporal comenzo aanmiamar, de modo que de inmediato se pusieron de nuevo en
marcha, desde las 1400 hasta Jas 2000 haoras. tiempo en gue pudieron andar 13
millas, Los ponies respondieron bien, pese a lo debiles que estaban, v los perros,
hien comidos. s¢ comportaron “realmente en forma espléndida’™. como acota Scott
cada Vez tue aceptd [4 enorme versatilidad de ¢stos magnificos animales

Il dia S se despertaron olri vez con unit espantosa sevisea Las partes de los
ponies no protegidas por sus mamas estaban cubiertas de fuefo. Todos se pregun-
taban: , Por queé un Hempo 1N eSpantoso en esta época tan temprana del afio? No
pudicron liacer otra cosa que quedarse todo el tiempo en sus bolsas de dormir.
pues afuers todo estaba cubierto de hielo v era imposible intentar nada. Para com-
plicar este mste e inexplicable cuadro, la lemperatura se elevo de subito a 0°0C y
la nieve v hielo setranstormaron en agua y wdo quedo wriblemente hismedo o
mojade L gente que retornaba de afuera de las carpas parecia haber estado por
horas bajo la Huvia v los pobres caballos présentaban un aspecto realmente deso-
tador. Seguian sin poder moverse y lo malo es que ese.dia /X1 debian comenzar
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& usar va las racones de verano, que fueron caleuladas para el deposito del glo-
cratr Solo les quedo resiunarse @ la mala suerte. pues los regisiros meteorologicos
nunca recordaban un diciembre como éste.

Al dia siguiente pareaid que iha g mejorar, péro toda Ta tarde sieuio nevaindoe con
T = 0PSC Todos estaban completamente empapados Sezuia nevando, se hih
erminado el forrgje de los ponies v no Habin otro remedio que sactificarlos Pot
la tarde comenzo a soplar aluo deviento del Nore y |a temperatura bajo a -3°3C
Ojala fuera una bueha senul. pues hucia cuatrg dias que estaban prisioneros v no
podlian moverse del tugar Recién el din Y se pusieron lastimosamente en marchit
Las pobres ponies sibenanos va no estaban en condiciones de arrastear nada, de
mado que tuyvieron que ser sacrificados wodos a ese campamento Lo Hamaron
correctamente La cariiceria, como si hubiesen estado en comtacto con Amundsen
Es dolorso # veces, pero muchos nobles anfmales pagan con sus vidas ¢l precio
due un tunfo, como ya expresaramos conanterioridad. Los perros, felizmeme,
seupian comportandese bien, v tenian lg suerte de haber llegado ya a la base del
wlicien ahora les esperaban cas 100 millas de ascenso sobre un terreno lleno de
erietans v sumamente dificultoso para alcanear el gt (" pleitea™)

El 10, per Tin, resultod un dia realmiente glonoso: Reacondictonaron las cargas de
los trineos de hombres v perros v a mediodia reiniciaron la marcha, al pancipio
hacian 2 millas por hora, pero luego el espesor de L mieve blendeera 1al que no
podian caminar y tuvieron gue establecer campamento. Al dia siguiente instalaron
el Depostto Claciar Tnferer®en ey = 837358, Dimird v Meares regresaron con
sus equipos de perros a la base de ceabo fnn v el resto continuo fa marcha: pero
ner todos Tos trincos than a igual velocidad  Las condictones fisicas de los hombres
eran distintas ¥ muchos de ellos daban mayores muestras de agolamiento gue
otros. Adenns, se formaba Tnelo en los patines de los trinees yne avanzaban en la
steve Panrder. Bl terreno era tan escabroso que los odometros eran casi inutiles, de
modo que iban caleulando las distancias sin ninguna precision Alli volvieron a
darse cuenta de la importancia fundamental que representaban los esquis, con los
cuales s realmente avanzaban. Scotl seguia recordando constantemente a
Shuackleton v dice en su Diario: “Estamos andando 3 0 5 4 dias detras de ¢, pero
a causa de latormenta’. Seguia obsesionado.

El 13 fue otro dik maldito, pues ir subiendo con 1os trineos por terreno fan irreeu-
lar apenas les permitio avanzar 4 millas v subir S00m. Las condiciones sanitanas
v la preparacion de sus magras raciones tambidn sulrian. v al dia siguiente, 1odos
completamente mojados v una temperatura ingreible de 10°0C, sufnan retortijo-
nes e indigestion sin saber la causa que la habia origimado’ Solo llegaron a los
610m de altura y acamparon a las 1830 horas despues de haber recomdo esta vez
unas [0millas, El hielo azul consolidado estaba apenasa 0,60m de la superficie,
de modo gue todos esperaban que pronto pudieran andar va a buena velocidad.
aunque juntod las carpas habia en superficie griekas de cast medio metro deancho
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@ las cuales debian prestar mucha awencion

Llegaron a » = 84°04'S y 762m de altura el dia 13 Fin realidad, avanzaban con
und lentitud exasperante, v énsu Diaro vaelve a comentar Scott que 1os trineos
de los tententes Evans v Bowers: v también el del zoologo Cherry-Garrard, "son
iy lentos”, mientras que el propio “si leva siempre buena velosidad ™ Estas con-
sideraciones son alzo odiosas. inadmisibles en un hombre del nivel del “dueno”,
narmalmente ecuanime y pard quien sus hombres eran siempre estupendos y mere-
cedores de toda admiracion v respeto. Evidentemente los nervios debran jugar un
pupel importante en lg realizacion de stis intsunles comentarios. O va s¢ éstaba
dando cuenta que la suva era una carrera perdida de antemano vy que con todo el
horrible v fuera de estacion mal tiempo que estaban teniendo era practicamente
imposible llesar al Pulo v regresar? ;Se daba realmente cuenta del progresivo
deterioro de todos sus hombres v de si impotencia en solucionarlo? Ihar dras-
tranclo sus tres trineos por un kargo v endemoniado glavier, con un tempo com-
pletamente anormal para un pleno verano: /su elarg racivgmio no le cstaba advir-
tiendo que e una larea imposible? (El regreso de su ahora poco amigo
Shackleton, que abandono su travesia & sole 97 millas de la glona porgue preting
<como lo manifesto a su esposa jocosamente - “ser un borrnico vivo y no un leon
muerto”, no le martillaba el cereliro las 24 horas del dia? ¥ el 15 de diciembre de
191) estaban todavia a 352 millas de la meta, arcaswando sus irimeos va cansados
v mal alimentados en medio de un endiablado ghectar [ No habriy sonado acaso
quie desde el dia de aver el noruego Amundsen ya estaba en el Moles?

118 Hegarona 84934 S v seewan recordando que estabin a solo 5 millas detras
del “Patron”™ L supedicie seqma mejorando v el 20 marcharon 195 millas;

latitud 83°10°S con 12 unidades de comida v 8 hombres, v una unidad de comida
significaba una semana de provisiones pars 4 hombres; v debia atenerse inexora-
blemente a su plan Bl dia 21 deberia rearesar tambicn a cobo Fvans el Pramer
Cattiprer efe Retornm, formado por Atkinson, Wright, Cherry-Giarrard v Keohane

El 217X10 Hewarin a ¢ = 85°07°S v o = 163704'E, alwra 2438m y T = -1970C.
Practicamente va dejaron atras el eluciar v estaban en la mesers Bl Jefe estaba
ahora ampliamente satisfecho de sus hombres y recordabiy las edades del Grapo
de Asalrer el 45, Wilson 39, Bowers 28, Qates 32 v ¢l suboficial Edgar Evans 37
Al dia sicuiente, luego de récorser 10,5 millas por T manana, Tevantaron ¢l
Depasiter Cilacrar Superior® a 2 164m de alwra: Navidad los sorprendio én pleno
aseenso v andando a buen promedio. Llegaron va'a los 85750°8 y celebraron la
fecha recordandoa Dios, a sus familiares, la Patna lejana, v comiendo 4 platos dis-
lintos v liego cocon con pasas de uva v despues un postre de caramelo v jenaibre:
Iira justo que celebrasen haber llegado amba: los expedicionarios recibieron un
empujon amimico notalilemente fuerte

1 plaates pareciacir achatandose, pero seguan ascendiendo lentamente: Solo pudicton
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andar 13 millas ese dia, aungue esa distancia era la que habian caleulado hacerla
2 plena ¢arga y noa media, como iban ahora Su posicion a mediodia fue
¢ = 86702°S vy w= 16020 [ Scott, ayudado siempre por el incansable “petiso”
Bowers ( |,62m de altura) no dejaba de prestar atencion a la navegacion, y anolo
en su Digno! “No hemos perdido de vista al sol desde que llegamos a la cima. El
adometro y el teodolite gobieman fa situacion”™ Aungue las inarchas son “tenible-
mente monotonas’ seguian andando a mejor ritmo. El 28 Hegaron a ¢ ~ 86°27 S
v = 16 1°01°E, eumpliendo tramos promedios de 12 a 13 millas cammando a una
alwra de 2 758m. El 30 vuelve Scott a registrar muy contento; pese a otra jormada
muy cansadora v en la cual solo recorrieren 11 millas "Creo gue vamos ya a la
par de Shackleton™ Su ulumo Grapoe de Apaye seguia junto a ellos con buen
animo

El altimo dia del ano 1911 levantaron el Deposito lies Grados®, con provisiones
pra una semana para los 8 hombres que todavia constituian el Cirupe de Asalte al
Pater. 1os suboficiales Evans v Crean. dos hombres estupendos que solucionaban
siempre cualquier tipo de problems, se dieron a la tarea de madificar [os tnneos a
una fongitud de 3.05m de larzo, Las quemaduris de hielo sufridas por el prmero
de elles le costania fa vida por anticipado al saliv del Beardmaore de regreso al
Nore

E1 17 dlel aiio comenzaron wodos la mareha a lag 0930 horas, va'g 2 926m dealtura
v con una confortable temperaura de -25°3C Los sobrevolo un rato un skue evi-
dentemente perdido en esas latitudes; y por primera vez. desde que dejaron e gla-
clar. tentan cielo semicubierto. A 150 millas de la meta. Scott le aviso al teniente
Evans que junto ¢on los suboficiales Lashly v Crean contormaban el ultimo Girapo
de Apave, v que con gran dolor debian partir de regreso a la Base. Aungue o
sabian desde un principio. escucharon la noticia con gran pena, al punto tal que al
curtido Crean se le cayeron varias lagrimas. Ese 4 de enero. en latiud 87°32°S v con
una wemperatura de -2677C. en los 3. 133m de altura del plarer se reacomodaron nue-
vamente las cargas v ambos srapos emprendieron caminos opuestos, Ui separi-
cion de este tipo ¢s siempre muy dificil v parecida a las repadas a una montans
famosa los ayudantes que abandonan el wrupo an el caming a ly cumbre siempre
quedan desanimados, pero muchas veces son los que siguen con vida, aunque no
con la glovia Tedo habia sido planificado en grypos de 4 hambres, pero el enyiar
<010 3 hombres de regresoy llevar a Oates al Molo como representante de la caba-
leria, posiblemente haya significado ¢l fracaso de la expedicion Las provisiones
eran para 4 hombres y no §, v munieron de hambre al regresar

Bowers seguia tomarido alturas con su teodolite. Fl'sol brillaba casi siemprey 1os
senstrieeds bajos no dificultaban la marcha Sentian poco el fno y habia excelente
visibilidad, pero las distancias que vecorrian se tornaban cada vez mas cortas v
no por las condiciones del melo, sino fundamentalmente por el cansancio de los
S hombres Bowers, Que no tenla esquis. éra ¢l que mas sufria la marchi arrastran-
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do kilos queicada vez se volvian mas pesados. El mismo Scott anotaba tambien en
sut Diarig. "No hav duda.de que si las cosas siguen como hasta ahora, no podre-
mos mantener por mucho tiempo ¢ estuerzo que nos exige esta marcha™ El dia 8
soportaron su primer Mizzard en el plato y debieron quedarse dentro de Tn carpa
en sus sacos de dormin. recobrando tambien fuerzas que mucho neeesitaban, aun-
que ello les sienificase valiosa perdida de nempo v provisiones; per sus fuerzas
iban legando al hmite Aungue el 9 ¢l barometro parecio estar subiendo v va
alcanzaron los 88°25°S, a 3 130m de alwiray con una T =-2076C_ al Jefe le entu-
siasmo acotar que “estamos va al Sur de Shackleton”, que habia tenido que regre-
sar dos millas mias al none de la posicion actual de Scou

ks ternble ir siguiendo metro a metro el avance de esta Expedicion, como tambien
dlpunas otras, pero conio va dijimos antes, queremos acompaiar a wodos Tos per-
sonajes y ratar que el amable lector esté en odo momento a nuestro bade, pero sin
frio ni hambre m escorbute. Y conel linal conocido

EL 10/ constrayeron ¢l { Hipmer Deposeto® o Depositerde 1 Vs Grados

Por la manana solo recorneron 5 millas, construyeron un monticulo donde deja-
ron Provisiones para una semana junto a varias prendas de vestin, y siguieron ade-
lante con provisiones para 18 dias La superficie estaba completamente cubierta
con nigve arenosa que cuando ¢l sol brillaba les resplandecia agrespamente; pere
ya solo 85 millas los separaban de la meta. El dia signente siguieron arvastrando-
secon todas sus energias y lograron andar otras |1 millas, pero fa seve blinwdieles
dificultaba enormemente ¢l avance. Iin tode momenio posible Bowers jomaba
alturas de sol con su teadolito v of dia 12 alcanzan los 88°57°S en 160721 E, con
T = S30"8C y a 63 millas de Lanitnd Newvenver Sur; pero al dia siguiente entraron
ot vez d ung zona de sostrmgiy voel pobire Bowers, sin esijuis v con sus pemas
muy cortas, hacia verdaderos milagros para seguir amasirandose Junto:a stis no
menos desfallecientes comparieres

Todo el dia 14 estuvo cubterto y con un sol neblinoso que dificultaba la visibili-
dind. pese a lo cual pudicron avanzar otras | 1.8 millas y estaban yaa 40 de su des-
tino. A mediodia. en lattud 89°21°S, 1odos tenian los pics semicongelados y avan-
zaban sin dedir palabraalguna. El pobre Oates ¢ra quien mas sulhia el Ino y el can-
sancio; v todos ansiaban por lo menos una semana de buen tiempo y terminar eon
aluo que se estaba volviendo una verdadera pesadilla, algo sobrehumano.

El dia 15 valvieron a levantar otro pequeno deposio con provisiones para 9 dins,
con tal de repartir mejor [a poca cargg que ya podian arrastrar Elsol brillaba ahora
en un eielo perfectamente claro v ung temperatusa de -32°8C sin viento hacia mas
aceptable la marcha todos pusieron un maximo empeno ¢ hicieron 12,3 nullas
Bowers seewia obsesionado con sus situaciones astronomicas v ara maravilloso
ver sus infaticables esfuerzos con el weodolito v observarlo hacer numeros caleu-
lando dentro de su bolsa de dormir, en medio de la congestionada carpa. Estaban
vt i 37 millas de la mera v una determinacion absolula se veia en los rostros:de
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los 5 expedicionarios. Pero la realidad era otra

Dice testualmente ¢ Diano de Scont del 16 de enero de 1912 “Campamento 68
Altura 2975m T = =30°8C Lo peor ha sucedido, o cast lo peor. Marchamos bien
durante i nighania v cobnimos 7 U0 millas. La miendiana nos slluo en Lat 89425
v reanudamos la marcha en |y tarde con buen humor. sintiendo que manana esta-
pamas en nuestio desuno. Alrededor de la seaunda hora de marcha la penerrante
vista de Bowers detecto Lo que penso era un cadin, estaba intranguilo al respecto,
pero araumento quie debita ser un sastrags. Media ora mas tarde deteeto un pumo
neero delante de nosotras. Pranto supimos que eso no podna ser aleo natural de la
nieve Contibuamos marchando y descubrimaos que ert una bandera negra alada a
un soporte de rrineo, cerca, los restos de un comypxamente: hellas de tineo v de
esquis eruzando las huellas claras de patas de perros, de muchos perros. Esto nos
decia toda la histona Los nonsezos se nos habian anticipade v fueron los pime-
ras en llewar al Polo. Es un terrible desengano v vo lo siento mucho por mis lea-
les companeros”

El migrenles 17 fue s duda alguna un dia espantoso para todos los britlamicos. A
la amargura que les destrozaba el alma. se les sumo un fuerte viento del Sur y una
remperatura de =30°C que los dejo a todos ellos con las caras v las exiremidades
semicongeladas. Pero vinjeron al Pofo Swme v alli debian Hegar, de modo que con
las cabezas pachus siguieron marchando hacia el Sur, pues se dieron plena cuenta
guee los noruegos hahian hecho todo lo humanamente posible para asegurarse que
a1 habian llegado a 90°S

Escribe Scon nuevamente en suinolvidable Durto) “Cirear Cred! Hus is anenn ful
place anmed tevrible encugh for ws toheve labemeed o wtfom the revweard of
ity No ereemos que ninguno de nuestros lectores necesite In traduecion
exacty de estas lineas que se han hecho famosas en la listona de la exploracion.
Quien escribe este libro es de opinion que Scott sabia desde hacia mucho tiempo
que lNegarian al Polo Sur detras de su adversario y que las probabilidades de regre-
sar vivos @ cabo Lvars aprastrando sus trineos eran cast matematicamente nulas,
pero el orgullo de una nacion estaba en juego v el precio de sus vidas era apenas
Justo ante tamano honor Y piensa tambien que Scott no estaba capacitado para
una operacion de tamana envergadura, aungue rinde personalmente su admiracion
# estos S hombres que fueron de frente a una muerte cierta levando en alto su ban-
dera

El 18 siguio el indomable Bowers caleulando aliuras, v muy cerca del punto donde
situgba al Moo encomraron la carpa de Amundsen con la bandera noruega, los
nombres de los 3 hombres de su grupo que el 16 de diciembre estuvieron alli y
unia carta personal de Roald Engelbregt Graving Amundsen (ese era el nombre
completo del norueno) i Scott con otra destinada al Rev Hankon, solicitandole gue
por favor se la hiciera llegar Tambien dejaron un trineo, ropa, pocos alimentos,
2 sextantes con horizonte artificial, ete Los britanicos no pudicron ser menos v
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tambien levantaron un caim gn ese lusar, donde midieron una altura de 2 896m
Ahora deblan watar de arrastrar un trineo por 744 millas en linea recta v llegar a
cerbin fvems. La vida les iba en elloy el estado fisico que presentaban era deplo-
rable, v casi no wenian provisiones.

Al dia siguiente emprendieron el regreso: salo Dios sabe lo que pensaba cada uno
deellos. La amargura de volverderrotados, enfermos, sin fuerzas, por una rata mas
que peligrosa donde las provisiones eran menores que las absolutamente necesa-
Aas. con un invierno que se habia adelamado inexplicablemente, tragando el orgu-
Ho de un pueblo que desde que nace solo sabe que hay un ganador v que no exisie
¢l segundo puesto, debe haber sido muchistmo mas que terrible: inenarrable.

1.as condiciones del terreno no les permitian sicmpre seguir fas huellas anteriores
v desde un prineipio las condiciones fisicas de Evans iban decavendo momento a
momento, Apenas salieron del Vol wvieron el primer flizzard, pero ¢l dia 25
pudieron llegar al Depostio de 1 = Grades® o Ultimo Depaisieo, en latitud
88°29 'S, donde pudieron acomodarse a los planes trazados de antemano y con-
tr con provisiones para 9 dias y medio, aunque el proximo deposito estaba
todavia a 93 millas

l.as horas de iniciar las marchas se iban awrasando por ung v otra causa Todos
estiaban cansados v enmalas condiciones fisicas, con la moral quebrada, sin zanas
de hablar o trazar planes. pese a lo cual ann con mal tiempo hacian trayectos de
L6 millas que les devolvian las esperanzas. Bl 27 estaban todavia a 3 018m de alw-
ra.con las bolsas de dormir cada ver mas mojadas v con raciones de comida que
no alcanzaban a calmar ¢l apetito — El Hambre - que les causaba el trabajo bes-
tial de ir trando ¢l tnneo; pero podian seguir las huellas vieias v eso les aliviaba
enormemente ¢l trabajo engorroso de tomar altiras y caleular posicion, El dia 29
pudieron marchar 19/- millas; pues la vela que improvisaron sobre ¢l tnneo los
ayudd con viemo favorable (por suerte Scott era aficionado a las regatas, al 1gual
que Shackleton)

A fines del mes Hegaron al Deposite Tres Gredos® . donde pudieron recobrar el
esqui de Bowers dejado ¢l 31 de diciembre. La prera lastimada de Wilson estaba
mucho mejor, pero los dedos de Evans realmente mal. El 7 de Yebrero estaban a
una altura de 2 164m v empezaban por fin a bajar. Llegaron al feposiio Glaciar
Suprerren™ en i hasta el Podo ocuparon 27 dias y solo 21 en rearesar, Comenzaban
a bajar ¢l Heardmore, pero con menos provisiones que las que deberian haber
encomtrado No'supreren 1o gue habia pasado, pero ¢l hambre seguia gnotandose
puntos a favor en este cruel regreso. Bl dia 10 comenzo a nevar y perdieron toda
visibilidad, marchando sobre el ¢lucior en medio de todo tipo de grivtas come-
nendo el ermor de marchar s divecoion. Debieron quedarse a media racion v
recien dos dias despues aclard v cerca del mediodia pudieron avistar ¢ sifio desu
campamento noctumo del 187XI1 en latitud 84°34°S, a una altura todavia de
1 372m, en medio del glocrar Lasuerte o la buena vista det Dr. Wilson les permitio
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avistar el dia 13 1a bandera del deposito donde tenian alimentos para 3 = dias mas,
de modo que ¢l desting les dio otra pequena oportunidad, ne asta Evans, cuyos
pies seeuian empeorando cada din mas v ese dia descubrid otra nueva ampolla

Era doloroso verlo tratar de caminar, siquiera, aparte de ello, las condiciones del
resto del grupo eran razonablemente aceptables, El problema es que todos tenian
unos descos de comer va fuera de lo normal, gunqgue solo habia provisiones otra
ver para 3 dias v estaban a 30 millas del proximo deposine, v seeuan debilitando-
secada ver mas vy mas, v el dia 15 Scon debid reducir alimentos nuevamente, pues
calculabi que les faltaba todavia uno o dos dias para Hlegar al siguiente deposite

Sin duda aleuna los caleulos de provisiones y calonas fueron mal realizados,
Como va comentiaramos con antertoridad. Na ¢$ posible caleular un vigje donde
[os hombres estan permanemtemente al bordo de Ta falta absolua de alimemos o
va dentro de la inanicion. El Hlegar con retraso a un deposite es pertectamente nor-
mal en cualquier upo de viaje. Aceptamos lo de la mala suene v lo del nempo
completamente anormal, como se demostro hace un par de atos con ayuda de
computadoras v estadisticas meteorologicas warticas v estudios de perfiles de
hielos, pero ¢l Negar siempre con ¢l altimo grano de arror fue un hecho repetido
varas veees en los viajes de Seott, pese a wdas sus otras buenas capacidades

Ademas. ¢l estado del pobre Evans les retrasaba enormemente la marcha, v no
podian de modo alguno hacer nada, absolutimente nada. Buena suerte no haba,
evidentemente

El dia 17 de febrero fue otro dia realmente espantoso. Evans fue quedandose de a
poco detras del grupo, sin tirar del trineo, por supueste, cuando tavieron que parar
¢ ir @ buscarlo en esquis: No podia hablar, ni pacarse Mostraba todos los signos
de un verdadero colapso total. Lo Hevaren con ¢l trineo v 1o pusieron dentro de la
carpa sin que diera ningun signo de vida. Fallecio mansamente a horas del medio-
dia Nada pudieron hacer por ¢l Cubrigron sus restos con un tumulo de hclo, dije-
ron unas oraciones v siguieron viaje. Al poco empo legaron al Deposito Clicrar
gferror®, practicamente en la upion del glaciar con la barrera, donde ocurriera
for cermricerier de los ponies. Comieron carne hasta hartarse v el 19 volvieron a
reemprender la marcha, Hevandose todas las provisiones que pudieron acomadar

Habia todavia un largo camino por delante: El recuerdo de Evans estaba presente
ante los cuatro, pero habia que sobrevivir v debian ahora salvar sus propias vidas

Llewaron al ex campamento Nesolacion, donde habian estado quictos 4 dias por ¢l
mal tiempo. El terreno era malo en toda la zong v rogaban que hubiese buen tiem-
po. El verano se ibaescapando con cada vez mayor rapidez v los hombres seguian
debilitandose sin remedio La superficie era un conglomerado de griefas de todo
tipoy la vistbilidad muy mala Avanzaban dianamente entre 7 v 8 millas; v comeo
siempre el ojo de dguila de Bowers los salvo de nuevo al avistar desde gran distan-
cia el dia 23 ¢l eairn del deposiro, pudiendo acampar en sus proximidades

Su debilidad solo les permitia avanzar distancias cortas, a lo que se sumaban ahora
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bas geaesay que cruzaban las huellas viejas en 1odas direcaiones Las iemperaturas
seguian siendo niucho menores a las dables a espesar pari la estacion y ¢l perver-
so iviemno apuraba su llegada de continuo: v el tema repetitivo, agorero, doloro-
g0, triste, seguin siendo Bl Hambre que les roia las entranas ¢l hambre, stempre
¢l hambre presente en todo momento, ¢y toda conversacion, ¢n todos los planes,
entodos los suefios Bl dia 29 estaban & 13 millas del Dweposita Medier Bareera,
perola temperaturi minimade fa noche antenor Hego a 40"8C Teman ya muy
poca combustible v provisiones para 3 dias solamente, aungue ese dia el sol bri-
e esplendoraso y pordin pudieron secar aluo sus ropas, lo que les megoro un poco
el ammo

Pero las desgracias nunea Hegan solas ¢l dia 19 de marzo Hegaron al Dapwising
Mielicr Herrvera® v se encentraron con la desagradable sorpresa de comprobar una
aran (alta de combustiblel v al examinar 105 dedos de los pies de Oates vieron que
estaban en muy makas condiciones. Como st fuera poco, la temperatura volvio &
caer a los 40°0C v Iy superticie de toda la 2éna se habia vuelto reslmente inter-
nal. Solo pudieron avanzar ese dia 5 ' millas v el iempo no mejoraba [ 4 de
marzo estaban todavia a 42 millas del deposito, pero tenian alimentos para uni
semana v combustible para solo 3 0 4 dias con la mayor economia posible. Lios
dedos del pobre Oates estaban en un estado calnmitoso v el din 2 solo pudicron
avanzar 9 millas Bill Wilson prestaba toda su capacidad médica y humana al des-
araciado Capitan de Dragones, que estoicamente no pronunciaba L minima guiga,
y Scott, Bowers v Wilson solo podian rogar, Pero fisicamente estaban deshechos
v coalgurer imnima tarea les costaba un enorme esflerzoy gran canndad de tem-
po. v el friey el viento v el hambre seuman acompanandales todo ol Bempo como
diabolicos cancerberos, imposibles de escapar

Bl dia 6 de marzo les avudo un poco el viento y lleganon a 27 millas del depeasito
Se desplazaban a una velocidad realmente exasperante. Titus Oates seguia sin
emitir la minima prolesta por s condicion. Su estaicismo era admirable, dungue
va no estaba en condiciones de m siquiera arrastrrse, menoes caminar. El dia
stguiente Negaron a 16 millas del depesin, para acortin fa distancia el dia 8 a § 14
mientras ¢f pre rpeerdo de Oates presentaba un estado peor que lamemable:
sahado 10 le pregunto a Wilson por Ta maiana si crela que habia al2una oportant-
dad de salvacion. v natoralmente ¢ IDr Wilson le contesta que no lo sabia, a
sabiendas que no existia la mmima posibilidad desalvar Una pleria va totalmen-
e engangrenads Las condiciones del iempo siguieron siendo espantosas, todo s¢
congelaba adlrededor v no se poddia hacer absolutamente nada. Siztneron quietos
adentro, aunqgue toda i loeica les indicaba salir de inmediato hacia el depxising v
tratar de salvar susvidas. Pese a todo siguieron avanzando y llegaron hasta ¢l, pero
lo encontraron completamente vagio. Solo les quedaba el consuclo de que algim
aceidente pudiera haber pasado con los perros; pero EI Hambre, stempre va con
mayusculas, amenazaba cada vez mas v no tenian solucion alzuna mi palianvo
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para tratar de oponersele La realidad et inexorable y cada vez iban teniendo
menos v imenos capacidad para enfrentarla

Eldia 11 de marzo todos sentian que s estaba cerci de su fin. Que haria €l sus
camarndas no 1o sabian, Discutieron entre los 3 la mejor forma de alfontar ¢ final,
que va estaba Hesando para todos. Cada unotenia 30 tabletas de opio y Wilson un
b de morfing Todo parccia ireeal @ inhimano, pero era la mas cruda realidad
LOué hitra cada uno en ¢l momento de fa verdad? B Depasii it Toneladr® esta-
b todavia @ 55 millas y sabian bien que ¢l himite de marcha diana eran & millas y
que tenian alimentos para 7dias. muy simple 6 x 7 = 42y 55-42=13, ¢n ¢l mejor
de los casos  Podnan vivie 13 dias sin alimentos?

Y el invierno se acercaba cada dia con pasps mas largos v ¢l rio era cada ves mas
itenso, v la muerte degaba de ser una posibilidad para transformarse en unacom-
pafiers con la cual se estaban acostumbrando a vivir uni vida que mas y mas se
les eseurna de entre las manos

Fl pebre Oates se ammastraba en condiciones va inhumanas, A mediodia, T = - 4190C
El 15 de marzo de 1912 ¢l bravo capitan de dragones se levanto v se visho miy
despacio mientras un ternble diizzared azotaba la carps peor que otras veces. Ihjo
simplemente 4 sus 3 companieros = Voy aluera v quizas tarde algun tempo™, y salio
de la carpa 4 su va acordada cita con la amiga muerte Todos ellos seeuramente
debreron pensar encontrar ka suva con igual entereza No lo vieron nunca mas

EI 18 estaban va o 21 millas del Depeserer @i Toneloreder, pero el bizzerd del NW
seguia soplando con fuerza 4 y la wemperatura estaba en -37°2C Ninguno de los
tres hombres estaba en condiciones de alejarse de la carpa, pues estaban comple-
tamente aseotados, sin fuerzas en absoluto, v afuera el blizzaned segwia sonando con
notas cadd vez mas macabras. Scott abia perdido va cast todos los dedos conge-
lados de su pie derecho v solo habia media carga en ol calemador Primus

El 1% estaban a 15 V2 millas del deposto v debran aleanzarlo ames de 3 dias, pues
teman alimentos parg solo 2 dias y combustible para un dia apenas. Todos tenian
los pies casi totalmente congelados v el dlizzard semna soplando del Noal NW y
la temperatura no subia de los <40%0C . F estado de debilidad era tan extremo que
apenas bablaban entre ellos. Pero en un esfuerzo mas que sobrehumano ¢l dia 19
a la noche pudieron Hewar a 11 millas del Deposin L Toneladi. enlatitud
797278, pero no consiguieron seguir avanzando mas porque el Mizzard no les
permitio dar otro paso. El dia 20 debieron permanecer en la carpa porque el
hifrzzard seguia soplando con toda su furiag y el 21 Wilson v Bowers planearon
la desesperada empresa de ir hasta ol depesito a waer combustible, pero ¢l Diablo
senor del temporal se nexo cada ver con mas firmeza v no pudicron siquiera aso-
marse por fuera de la carpa. Estaban encerrados sin la minima posibilidad de sali-
da. Ya no temian cast alimentos v nada de combusiible para calentarse.

El dia jueves, 22y 23, esoribe Scott en su Piario gue ¢l Mizzard seguia soplando
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peor qui nunea v gue manana Wilson v Bowers intentaran de nuevo, en una ulti-
ma aportunidad, Solo tienen un par de bocados y ¢l fin debe estar ya cerca. Habian
decidido que wdo sucediese nanwralmente: marchanan hacia el deposiir con o sin
sus efiectos v morinan on sus huellas
Vuelve Scott a esertbir ahora por altima vez en su Diano, pensando que sigue
stendo jueves aungue yva era ¢l dia 29 “Desde el 21 hemos enida una continua
tormenta del WSW v SW.ET 200 solo eniamos va combustible para dos tazas de
té para cadn uno y alimentos para dos dias. Todos los dias estabamos listos para
marchar hacia el deposiro a 11 millas de distancia, pero por fuera de la carpa per-
sistia un cuadro de meve arremolinada. No greo gue podamos ahora esperar cosas
mejores Perseveraremos hasta el fin, pero nos estamos volviendo mas debiles,
natiritlmente, v ¢l fin va no puede ¢star lejos™ Y finaliza:
“Is una kastima, pero no creo que pueda eseribir mas.

R Scolt
Por el amor de Dios; cotden a nuestras familias™

Ocho meses mias warde; ¢l 12 de noviembre de 1912, fueron encontrados por un
grupo de trineo tirados por perros comandados por ¢l Dr. Edward L. Atkinson, ¢l
zoologo Apstey Cherry-Garrard v Demetri Geref: Wilson v Bowers estaban en
actitud de sueno, a ambos costados de Scott, sus bolsas de dermir eerradas sobre
sus cabezas Scott munio mas tarde, sinduda su bolsa de dormir estaba abierta y
también st chaqueta, su mano izquicrda estaba estirada hacia Wilson, su amigoe de
toda la vida Lacanera verde donde guardaba su Diano estaba debajo de la cabe-
cera de su bolsa, v sobre ¢ pise algunas canas, Todo estaba perfectamente orde-
nado v en su lugar

Las dejaron a los tres dentrode la carpa v levantaron sobre ellaun gran imulo de
Ielo corenado por una erue hecha condos esqus: Allrsiguen descansando en paz
De rewreso a la base, construyeron en Coline Observacion, a 300 metros de altu-
ra v cerca de la hase en puna fint, una gran ctuz de madera que subsiste hasta el
dia de hoy  De comun acuerdo entre tados sus camaradas, escribieron al pie de ella
la ultima linea de [iises, el inmorial poema de Tennvson: “To strives to seek: to
find. and not to yield” (Luchar. buscar, encontrar v no ceder) -

Sin duda alguna una de lag travesias gntédrticas mas wiribles de todos los iempos
fue la realizada porel Crupro Cabo Crozer® en plena oseundad del inviemo del
ano 1911, por 3 hombres de la expedicion de Rabert o Scott, que enaras de la
ciencia pura emprendieron una marcha arrastrando dos tnneos:con 173 kilogra-
maos de carea én cada uno para ir en busca de hueves de pingtiinos Emperador
recien puestos para estudiar su embriologia. dado que es una de las-aves mas pri-
mitivas del mundo v que anida en Ja mitad del invierno v cria su polluelo durante
18 meses; hasta que haya formado sus plumas de adulio que le permitan ir al mar
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a buscir su alimento. Destacados naturalistas considerabun gue ¢l estudio de esta
familia permitina esclarever la descendencia de las aves engeneral ¢ incluso brin-
daria bases que sostienen la derivacion de aguetlas en determinadas especies de
repiles La expedicion del Drscenery no habia consegnitdo huevos en periosdo de
incubacion, de¢ modo que ¢l Dr. Edward A Wikson decidio buscarlos durante Ta
expedicion del fera Nonw, v para ello contd con la colaboracion de dos excelen-
tes companeros st avudante el zoologo Apstey Cherry-Garrard y el teniente de
fa Marina Real Britanica Henry R. Bowers. El joven Cherry-Garrard publico un
libro titulado The Worst Journey in the World (E] peor vigre del mundo) narran-
do cuidadosamente esta expedicion de cinco semanas, donde conduce al Jector a
todis Sus vivencias pasadas con un realismo que transformaeste libro en una de
las paginas mas brillantes de la lirerawra mundial de laepoca heroica de las expe-
diciones antarticas. I autor de estas lineas recomienda fervientemente su fectura
EL titwlo lo podriamos tradyeir como “La mas dificil de todas Jas expediciones” o
simplemente “El peor vigje del piunde”. De uuiquur manety, es postblemente la
pbra mas tocante en cuanto a una expedicion polar en medio de la poche sopor-
tandy un clima terrible que solo un grupo de hombres de temple supenor la pudo
llevar a cabo. Apsley Cherry-Garrard tenia una vista completamente deterionada v
alin con sus anteojos apenas podia ver Lo imaginan en la oscunidad, con vienios
de 80 nudos v una emperatura de -60°C7 Y ese joven participd en las 2 expedi-
ciones de Seot, v fue uno de los que encontro sus restos, como ya hemos visto
Partieron de la dase en cabo Faans el 2T7N/1911 al mediodia, en medio de una
aseuridad completa en un dia vemoso y con -35°C Liran 3 hombres arrastrando 2
trineos, uno detras del otro, con provisiones para 6 semanas. Se dirigian a la rogue-
tia de pinetinos Emperador en cabo (rozer, el extremo oriental de fa esfor Rewy
Iban sobre el Mielo marine. Salieron con rumba S hasta el colo Avmifage para
luego tomar liaciael E Los 2 primeros dias fueron tormentosos v i temperatura,
oscila entre los =4 v los -48%9C  Dice Cherry<Gantrd en su libro

“Es comun hablar del keroismo de la muerte: (Es tan facil monr! una dosis de
morfing, una grivier amigable, un suend acogedor v no despertarse. Noo (10 terri-
ble es sepuir viviendo la realidad! Soportar temperaturas de -00°C con luz sena
pasable. pero en la oscuridad total es éspantoso. Levantarse ¢n la marana son S
horas de wabajo: Los trajes estan congelados, los ameses y la carpa tambien.
problema sudor no tiene solugion. Traspirdbamoes por ¢l ternble estuerzo de artas-
trar los pesados wineos v ese sudor, en lugar de evaporarse a tiavés de puestras
pesadas ropas, se congelaba sobre nucster piel v se wansformaba en luelo, y ¢se
Iielo transformaba nuesiras ropas-en armaduras heladas v tiesas. Y nuestios alien-
tos cubrian las partes bajas de nuestras caras de hielo y soldaban nuestras balacla-
vas firmemente s nuestras cabezas; v no padiamos quitamoslas hastatencr encen-
didos los primus por lareo rato. Los problemas se incrementaban en las bolsas de
dormir, porgue hacia demasiado frio para dejar la parte supenor abierta para poder
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respirar, demodo que toda la noche nuestra respiracion se congelaba dentro de las
bofsas, v s¢ hacid mas v mas rapida a medida que el aiie interior s¢ volvia mas v
mis nauseabundo.

Dentre de las carpas, con aerts refativa remperatura lograbamos vesimos, pero
estando afuern pareciamos seres gutomalicos, pues estabamos totalmente enfume-
cidos. Preparar algo de comida v legrar tragarla era otro termble problema, v todo
en medio de ba oscundad towl. la mayora de las veces, v con el peligro de conge-
larnas ante ¢l menor descuido. Tal era nuestro cansancio que Los trincos debiamos
tirarlos por separado. debiamos armastrar unos metros uno v despues regresar a
arrastrar ¢l ooy Hevdrlo adelanie del anteriar y asi siicesivamente: Era extentan-
te: nos arrastrabamos 9 nullas para-avanzar en realidad 3. con temperaturas que
osgifaban en los 39750 Los dientes nos castaficaban constantémente v era impo-
sible controlar ¢l temblor de todo el cuerpo en nuesitas siempre congeladas v
humedas bolsas de dormir Era inhumano subsistiv en (ales condiciongs™

A Cherry se le habna congelado unoe de los dedos grandes- del pie v tenia vanos
dedos de las manos ampollados. Caminar v tomar los utensilios de cocina y las
provisiones era pura agonia v tratar de poner el Pnmus en marcha mucho peor.
Los dolores de estomago se debian a la gran cannidad de grasas que ingerian. Bill
les dhio algo que les alivio bastante, v les exigio.que por lo menos permanecieran
7 horas en las bolsas de dormir 1odos los dias

La nieve que cavo la neche del S/VI no les permitio amastrar los tineos. La tem-
peratura habia bajade o -48°C v a mediodia del sigquiente llego a los -60°5C. Era
el decimo dia de camipo v esperban estar 3 semanas’ leganan vivos? Coando
querian anotar las planillas metcorologicas, al respirar sobre el papel se cubnia con
una delgada capa de hielo que no permitia escribir al lapiz

Todos los dias eran parecidos. Los sulrimientos termbles. Se matavillaban de
seguir viviendo en tales condiciones (v el caho (rozier estaba a 67 millas del
caho Adkmin

Era imposible dividir el dia de acuerdo con las tareas a realizar en las 24 horas: si
marchaban 8 horas, pasaban 7 en las bolsas de dormir y necesitaban mas de @ en
las rutinas del campeamenio. (como hacer? Y a veces las 8 horas de marcha en la
oseuridad v sobre un terreno lleno de grvefas significaban apenas 1.5 millas

Il dia 10 dejulio el Mizzard soplaba fuerza 9 v subio tuezo a 10 ¢l dia 12
Lograron acampar frente a prnta fervor: Bl dia 15 aclare un poco v pudieron dis-
tnguir Mhe Kool (La Loma).a mas de 20 millas. Treparon entonees a la rsha, unos
240 mietros, y dejaron atras el infierno de las geretas en la oscundad Halnan sali-
dos hacia 19 dias- Establecieron alli el campamento v decidieron construir la ceabe-
Fier junto a la nenda De inmediate se dedicaron a levantar la cabiana de piedras
(Nteie Hury EL 18 el viento no los dejo trabajar. pero siguieron adelante v pusie-
remun tringo de techo v 16 cubneron o la lona llevada ex profeso. El bajar luego
hasta la roquenia les dio tambien huenos dolores de cabeza: Entre el cabo Crazier
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v la harrera de presion se formaba ung pequena bahla donde los hombres del
Dpseenvery habian encontrado la unica roquenia de pinguinos Emperador jamas
vista hasta ese entonces Por eso fuerdn a ese lugar

En la manana del 19 siguieron trabajando en el igli o cabaia v a laarde fueron
ala rogueria otra vez  Evidentemente estas primitivas aves anidaban en medio del
mvierno antartico v manteman el huevo entre sus patas. lejos del hielo: v los cubran
con ¢ tegumento bien caliente que ambos sexos tienen en su bajo vientre. Pero
debieron regresar a la caboir porque la escuridad noles perminia labor alguna. El
20 se levantaron a las 0300 & vabajar en el gl y al tener algo de luz se apresura-
ron a regresar @ la regueria de nuevo. Bl descenso. todos atados con un cibo, fue
nuevamente de terror. No habig duda que ya habran empezado a desovar, de modo
tue de inmediate se pusieron a recolectarlos para que los especialistas del Rewm
Uipneder pudieran mas adelante cortarlos € secciones microscopicas v aprendiesen
de cllos la historia previa de estas aves a traves de suevolucion. Llevaron 5 hue-
vos ¥ mataron vanes pingaimes para la estufa que funcionaba con grasa
Observaron solamente 100 pingumos, en comparacion con los 2.000 que habian
visto on 1902

El regreso a la cabeieen la oscuridad y con la preciosa carga fue ofra odisea, y 2
huevis se rompieron. Por suerte, el blizzard se levanto cuando vi habian Hegado
v saplo inmisericordiosamente toda la noche: La estuta de grasa de pingtino lun-
ciong bien y pudieron dormir, hasta que se ovo |a voz de Bowers en la madruga-
da del 22V gritando “Bill, Bill, a carpa se ha volado™ No sole la carpa salio
volando sino también casi todo lo que habia en la cobui, tal era la fuerza del
viento. S¢ vistieron como pudieron, tintando siempre de frio, v salieron a tratar de
reconguistar ropas, utensilios v provisiones. Tuvieron suente, porque el bizzad
amaino un poco v pudieron salir a recobrar algo, pero de nuevo velvio-a soplary
debieron meterse en la cabaiia e pivdras, acurmucarse juntos v quedirse quictos
o el domingo 25 El 24 seguwia soplando fuerza 11 v 12 Era absolutamente
imposible encontrar un lugar donde cobijarse v seguian abrazados wemblando de
frno v esperando un milagro, pues va llevaban 36 horas sin dormir, tomar agua o
comer cualguier cosa Recien a la tarde del 24 amainG algo v decidieron dejar las
mojadas bolsas de dormir v salir a buscar algo de 1odo lo perdido, aungue muy
poco padian ver en la oscuridad. Pudieron prender ef Primus, derretin nieve, echar
dlgo de pemmican adentro v el elor que sintieron tue el mejor aroma que pudie-
rom haber sentido sobre la tierra, v aungue I cacerola estaba llena de pelos de las
bolsas de dormir y plumias de pingtines y olras ¢osas "non santas”, ¢l mejunje les
parecio delicioso,

Ni bren hubo alzo de luz el 25, con el cielo por el S de un coler negro simestro
que presagiaba otra formenta de las peores, Bowers salio a buscar cosas v hallo la
carpa @ cast media milla del lugar, amen de algunas ropas v utensilios. Regresaron
todos & la caboir v pudieron encontrar mas elementos enterrados bajo la meve a
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corta distancia Lograron comer algo y se sintieron mucho mejor Entonges pen-
saron qué hacer: Jir de nuevo a la roguena o regresar lo antes posible a caho
Lovens? (Regresar derrotados o triunfadores” El saco de dormir de Cherry era ya
totalmente imposible de wilizar y Bowers le ofrecio suedredon. que fue aceptado
de inmediato, porque hacia dias que no podia conciliar ef sueilo. Decidicron por
uranimidad regresar, pues va habvan camplido su objetive,

FF1 25 estaban sobie la harrera otea vez, pero con umbo al Oeste inigiaron a mar-
chael 26 El reereso no se diferencio en absohito de la venida: grieray y mas griv-
fus, taraentas tras tormenias, temperaturas por dibdjo de los <07C, una carpa
hecha jirones. los tres semicongelados v con un apetito cada vez mas feroz

Cudndo imprevistamente salio a luna v les permitd veér uni sene de tnmensys
wrietay hacia las cuales iban marchando en la oscundad, se dieron cuenta que por
fin la suerte se estaba voleando hacia sulado. EI 27 Hegaron al S de gt Torvor
y tuvieron clandad varias hovas del dia y hasta Hegaron a distinguir ¢l nrone
Frebuy y las marchas crecieron de 4.5 millas a 7.5 millas, mieniras que en las jor-
nadas de ida solo adelantaban 1.5 millas por dia, Las pocas ropas que vestian eran
liis guie habian salvado luegw de la voladura de la caboie e predieey ofrecian un
aspecto realmente lastimoso, semicongelados v tiritando todo el tiempo, con un
hambite francamente veraz Padieron armar la-carpa en un recalmon del viento v
hecer funcionar el Primus v meterse dentro de las destrozadas bolsas de domiie. lo
(ue constiting realmente un desafio formidable; v luego revisaban sus cuerpos con
dedos coneeladis v mordeduras de hielo v fas ampollas que nunca los abandoniban.
Rewresar a e Hur* los leno desilenciosa alegria. Encendieron all dos Primus
y tomaron cocoa sin gaacar hasta atiborsarse v pudieran por fin dormir un largo
rato.como seres humanos o su libro, va mencionado. dice Cherrv-Garrard” “La
exploracion amamics ¢s raramente tan mala como puede imagindarsela, ramente
tan mala como parece Pero este viaje ba empobrecido nuestro lengoaje: ninguna
palabra podria expresar todo su homor”

[ lewaron a la fase de Cubeo fvans.el 17V en silencio, Ningun perro-emitio anllido
alouno. Abricron la puerts v 5¢ ove una voz que silo dije: “Buen Dios: Aqui esta ¢l
Cirapor Crerer™ v desaparecio en el interior asi terming “El Pear Vigje del Mundag”

JY queé paso con los 3 huevos de pingdino Emperador que tantos sacrificios les
habia costado raedos?

Apsley Cherry-Garrard fue ¢f Gnico de los 3 hombres que sobrevivio d la Segunda
Expedicion de Scott v fue el que los [levoal Museo de Historia Natural de South
Kensington, en 1913

Invito de nuevo a mis estimados lectores a leer el libro “The Worst Journey of the
Warld”, escrito por Cherryv-Garrard, ¢l gian amigo, zoologo v explorador, v asi
enterarse para que sinvio todo el sacrificio de estos tres grandes hombres de la his-
LR i

Despues de mucho andar por Lomdres. Chenry consiguio finslmente un recibo de
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recepeion de tos 3 huevos. v al visitar el Museo tiempo despues con la hermana
del capitan Roben I Scott, pudieron avenauir gue esos huevos halwan sido linal-
mente entregados a la Universidad de Edimburges, v ¢l informe del eminente pro-
fesor Cossar Ewant, gue 105 estudio a plena conaencia. era un ¢ndigblado com-
pendio de charlas que traen a colacion una cantidad de estudios de plumas desdé
los tiempos del Jurisico, de lagantijas, de canguras, sansos chinos, armadillos, cic
etc. Y este eminente profesor finalizaba magistralmente su estudio diciendo =S
las conclusiones a que se armbaron con la ayuda de los embriones del mnetuno
Emperador acerca del origen de las plumas estan justiticadas en los intereses de la,
ciencia, “EI Peor Viaje del Mundo™ no fue efectuado en vang™

Nuevamente sin comentanos. nii estimado lecior. La histona se sigue repitiendo,
10 les parece™

Despuis de haber legado Amundsen v Scott al Pofo Sur. ¢l ahora Sir Ernest
Henry Shackleton, gue pocos anas antes habia Hegado a solo 97 millas de esa
meta y rearesado al None porgue “prelino ser un asno con vida antes que un leon
muerto”, como hemos dicho dijera jocosamente a su esposa Emily. concluyo ue
solo quediba por efectuar el cruce desde el mor de Wodfell hasta ] mar die Ross.,
pasando por el Polo, yvoa elo volvio a volear tadas sus energias, iniciando como
siemypire la difici] tarea de obtenér los fondos nécesanos para el cumplimiento de
este mas que-ambicioso plan; No sena nada facil comvencer a mucha gente de su
proposito de crivzar 1 800 millas de fuedos llenes de peligros que va habian costa-
domuchas vidas v dinero. Ademas, la sombra negra de la guerra se cemia.subre
Europa cada vez con mayor ceneza v ¢se problema era el mas seéno

Shackleton nunca habia obtenido el apoyo total del Almirantazgo Bntanico, punto
fundamental en cualquier expiedicion de este tipo. EI pertenetia a la clase media,
aumque en su famiha habia medicos, termatenientes v gente cultivada, peroen yeu-
lidad era up simple manno mercante que no estabi en ¢l grupo de elite de la
Marina Real Ademas era anglo-irlandes, y para muchos seguia siendo un advene-
dizo, apenas un contrarista, un empresanio, algo gue ¢l orgullo britanico no podia
permitir facilmente entre sus herogs. como seguia v seguina siendo Sir Robert
Scont, a quien habian eolocado en 1o mis alto de 1odos los altares de la wlorg de
la Matina Real Britianica Pero el “Patron” fue toda su vida un luchador incansi-
ble capaz dé alrontar muchas tormentas v en la Antartidi encontrd campo propi-
¢ pafa siis adtividades, como va lo habia démostrado antes, de modo gue puso
tla su' Tamia v capacidades en ¢l asunto v sieuo adelante con su plan, v el
20/XHA913, por medio de ung carta al disno The fives, anuncio al mundo la
constitucion bajo su mando de la Expedicion Transantamca Imperial Brtanica,
auspiciada fundamentalmente por Sir James Caird v Miss Lanet Stancomb-Wills,
A quienes se sumaton posteniormente donacionies privadas v la Sociedad
Geografica Real, aungue con muchos bemoles Iogicamente fundadas ante un ani-
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lisis bien profundo de este viaje.

A diferencia de Scott, Shackleton si parecio haber aprendido. ahora de las exped-
clutes polares propias'y ajenas, sobre 1odo aterca de los perres, despues del exito
de Amundsen. Tambien tuvo en consideracion la idea de trneos impulsados por
maotores, aungue st olvidar su expenencia ¥ la de Scont con los gutos Arrol-
Johnston El usode la radio ambién fue estudiado, pero Shackleton tenta claro que
no estaba todavid lo stficientemente desarrollada como para pensar en llevarla
Como primera providencia adquirio el Polaris, rebautizado fudiranoe, un buque
nerieeo de madera construrdo para navesar entre hielos De 3500 toneladas, con
maquing auxiliar o carban, 3 palos, aparejado a bergennin, portaba en el palo frin-
quete 3 velas coadras v una cangreja, v en'e¢l mavor v en el mesana solo cangre-
jas. Fue reacondicionado en tode lo necesano v equipado para realizar también
investisaciones cientificas, mientras que en Caneder etan seleccionados perros de
trineo y en Muglaerra se disenaba un trineo a motor especial con helice de avion
El Endirance seria el bugue del mer de Weddell, mientras que el Awrora, que
fuera utilizado por el australiano Douglas Mawson, tria al mar de Resa La elee-
cion de los mpulantes v clentilicos con experieneia polar fue tambien muy cuida-
dosa. al wual que ¢l estudio de Ja alimtentacion gue se dana a todos log hombres
gue ‘estanan rabajando en zonas de temperaturas extremas, Ningun punto fue
alvidado esta vez _

El 8 de agosto de 1914 el Fdwrance zarpo del puerto de Plomonih, recibiendo
antes la visita de 1a Reina Alejandra, gue regalo a Shackleton una Biblia especial-
mente-dedicada, que el “Patron” nunca alejo de su lado. ni aun despues del nau-
fragio de su buque El se queda en Mglaierra tratando de conseaur mas dihero
para la expedicion, pues los gastos segman subtendo sin cesar. Es de agotar en el
Siglo XXI gue este problema ha sido o mismo en todas las expediciunes poldies,
del que tampoco se libro Sir Vivaan Fuchs en 1936 m la nuestra en 1961-1962
Shackleton embarca en Brenos Aires 'y de alli zarparon ¢l 26/X/1914, con 2 hom-
hres menos del nimero onginal de tnpulantes, pero.con un polizon de 19 afos yue
discubrieron éstando ya en alta mar y al que incluyeron en el total de 28 hombres:
9 oficiales. 9 cientificos, 10 tripulantes, v 09 perros de trineo. Bl 30/X11 cruzaron
¢l Clirenlo Polar Autarticoy ¢l 9711915 gquedaron apresados por los hielos en
@ = 76734° S v o = 31°30"'W., derivando primero hacia ¢l WSW hasta alcanzar
los 77°5 a fines de febrero v comenzar la lenta subida hacia el Morte arrastra-
dos por ¢l movimiento circular de los hielos del mar de Weddel!,

Shackleton comprendio miy pronto que las posibilidades de escape eran practica-
mente nulas; v Tue entonces que comenzaron a aflorar sus condiciones de mando
v s innata inteligencia que le peemina legar al Fondo del alma v de lu razon de
todos sus hombres, para poner en marcha un férreo plan disciplinanio que consis-
tia en no permitir o nadie senticse abatido o con miedos, pues todos tenan tareas
que cumphin v no dejo-en ningun momento que cundiera el desammo. Los perros
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oran entrenados dinnamente, los dias de buen iempo eran para jugar panidos de
futbiol, para-ensenar a jugar ol bridee a Tos que no'lo sabran, en mamener guardias
listas a actuar s se abrian los hielos, et La situacion ¢n gue se encontban obli-
caba a improvisar de continuo sobre problemas no comunes y que requertan pron-
ta solucion. Aungue siempre tenia la altima palabra, poseia ¢l buen ting de pedir
opiniones; de escuchar, ¥ hasta aceprarias cuando las consideraba logicas: A los
perros se les construva retugios sobre ¢l hielo. para que no sufrieran los Mizzand,
sevenfoas o muy bajas lemperaturas

El invierno fue largo v omudo v hubo que ahormr T mavor cantidad posible de
combustible v provisiones, v la selucion de serruchar los bandepones se-abando-
no ey pronto, pues contra el Avlo caneonricndindo de vanios metros de espesor solo
se debia 1ener paciencia v mas paciencia; una de las mas grandes vinudes en la
At A medindos de octubre el barco comenzi a hacer agua v las bombas
manuales no daban abasto; lueso escoro 30%.a babor v no hubo mas remedio que
dar 1a orden de abandonarlo v establecer el Camgprmenie Océann sobre €l Melo
mas [irme que habia en las cercamas. Se retiraron del buque todas kas provisiones
posibles, como ast iambien el material gue les podria ser de utilidad para 1os botes,
v muchas de las invaluables fotos tomadas por Hurley.

Al principio Shackleton pensd en organizar trineos v Hlegar con 1os perios hasta la
isler Penler™, pues sabia de la existencia de ta ehozo construida por fos hombres
ded Awrerrenie en 1902 v que alli habia provisiones dejadas por [os suecos y por la
corbeta ARA Hengnay, que ¢ habia avudado a equipar. pero pronto pudieron
comprobar que arrastrar [os botes sobre los hielos -ahora La dnica salvacion posi-
hle- era una tarea realmente imposible de Hevar a cabo, Debian esperar que el mar
se abriese

El 21/X171915 se hundio totalmente el Lnddirance mientras los hombres seeuan
derivando lentamente hacia ¢l Nore Las 3 embarcaciones menores ocuparon
entonges la mayor atencion, pues habia gue penerlas en su mejor estado posible
Shackicton las bautizd con los nombres de Jos 3 principales benefactores de la
expedicion: James Cerd. Disdley Dockery Stemcomh-Hills. En diciembre el fielo
del campamento se comenzo d romper v debreron cambiarse a otro oo mas
estable. bautizando a este nuevo lugar Compamenio Paciencia, vinud que no
deberian perder en mngun momento. Algo que tampaco olvidaba nuncd
Shackleton era: mantener hien alimentada a su gente, pues “hombre caliente v hien
comido es hombre fehiz”, dicho que saben y practican todos los navegantes del
mundo desde el comienzo de tos iempos

L disciplina perfecta que habia existido hasta ¢se entongees sufnio alaunos desgas-
tes, vel “Patron” tuvo que ponerse firme para que nada saliera de sus carriles not-
males

EL 111916 tavieron gque matara 4 grupos de perros, pues va-estaba claroque ho
lés serian de utilidad. Los oficiales continuaban jugando interminables partidas de
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bridge. mienras sesuan en continuo peligro dado que los Aandefones de Tnelo se
iban rompiendo 8 medida que eanaban latitud v subian las temperaturas. El
[T 1916 estaban 60 millas al E de la sk Pander v los hielos seguian desinte-
grandose, Hevandao senio peligroal campamento, pero no tenian aguas libres toda-
via La asdo Joville® Tue avistada el 23 y seauan siendo anastrados al N Las
situaciones se precipitaban v ¢l 30 fueron sacrficados los ultimes perros. Lasslas
Llefane® v Clarenee® | en el extremo NE de las isfas Sheddennd dlel Sur, fueron a
su ver avistadas el 7 de abril. Mas que nunca Shackleton vio que la unica salva-
cion estaba en los botes v el dia 2 pudo botarlos v a fuerza de remos, pértigas v
veln comenzaron a dejar los Aielos detras, levando con ellos Ta mavor cantidad
posible de provisiones v elementos, aungue tuvieron luego que volver a dormir
sobre un benndeyonr dos noches mas. Un tempioral les empeoro las cosas, pero
siguieron luchando por sus vidas v ¢l dia 1S de abril, sedientos. hambrientos,
maojados por el semyproral v el agua de mar, muy cansados, lueso de estar 497 dias
a flote pudieran hacer pie en una abrigada bahia de la iskee Llefonre, donde g costa
de erandes esluerzos pucheron poner a buen recauto los botes con tedas las pro-
vistones v elementas silvados del naufragio, Del punto donde se habia hundido el
Farurenice, 1os separaba tuna distancia de algo mas de 1 000 pllas.

La sk estaba totalmente fuera de la nna de balleneros v fogueros, pero estaban
en tierra lome v los pingoimos vy Tocas podian permitirles sobrevivie: Ademas,
Shackleton, Wild v Warsley va habian estado haciendo planes desde hacia largo
tempo. No dejaron nada librado a Ta suerte. Saban que los predominantes vien-
tos del NW no les permitinian intentar una navegacion a fas slas Melvies, a 540
millas, voque T dmca salvacion ¢staba en intentar llegar en uno de los botes a las
isters Covorgias el Sur®, a cerca de 800 millas de distancia, v alli obtener un bugue
para rescatar al resio de Ta trpulacion. v por supuesto ese bote ¢stana bajo ¢l
mando de Shackleton. Intentar esa navegacion era un acto de real coraje v demos-
tracion de capacidiad mannera, Cosas gue al "Patron”™ no le falaban, aungue tuvie-
ran bien claro que el inviemo también se estaba acercando voel mal tiempo seria
normal durante todo ¢se intento

El ahstaniento de fa pequena oliediga (6.86m de estora) James Cuoird comenza de
inmediata, al mismo tempo que el capitan de fracata (RNR) Frank Wild, sequn-
do comandante del Paedrance. era designado Jefe del Campamento mientras
durase la ausencia de Shackleton. En el bote, acompatianan al Jefe el capitan de
fragata (RNR) Frank A Worsley, eximio navegador, ¢l segundo oficial Thomas
Crean, los marineros 1 Nincent v Tim MeCarthy, v ¢l carpintero Harry MeNeish
Rocas de la playa v bolsas hechas con frazadas v llenas de arena hanan de fastre
y colchones de los vipulantes, Embarcaron provisiones para 6 hombres durante
apenas un mes; ademas de 2 calentadores Primus; una cocina Nansen de aluminio,
130 hitros de agua. un sextante, binoculares, un compas, un barometro aneroide,
cartas: tablas v unanels de mar Bl dia 24 deabril en horas del mediodia se hizo
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i la mar la pequeia ehalip, bzando foque, mayvor y mesana v haciendo prog al N
en medio de hamdepones que dificuliaban la navezacion

En la isl quedaban los 22 hombres restantes. que de inmediato se abocaron a la
construceion de una el de predrgs de apenas 3.05m0 8 S 49m, conl 1es aros dos
botes sirviendo de precano techo, la pequens cocima también funcionana adentro
Como ese lugar era ung antiguisima pingiinera; el olor del guano no se les ina
nunca mas de las narices. Ally vivinan durante 4 meses Las cosas no les fueron
faciles, pues habia varios enfermis gue estaban todo el du en sus bolsas de dor-
mir, habria una sola comida caliente al dia v fas raciones senan contadas por la
mitad. A Blackborrow, el joven polizon embarcado en Buenos Awes, debieron
amputarle todos los dedos del pie izqpierdo. gue se le habian congelado. Pero la
odiséa termmo la manana del 30 de agosto; cuando luego de 5 entativas de resca-
te ¢l escampenvis chileng Felefio aparecio frente al campamento con un sonriente
Shackleton que les preguntaba desde una tancha a pocos metros de la costa
", Estan todos bien?”, v Wild quele contestaba con enorme felicidat ~ Todos bien,
todos bren”

El Jefe habin cumplido su palabra de reseatarlos. ra ¢l lider en quien todes sus
hombres confiaban, el que nunca delegaba responsabilidades, el que siempre fue
ambien 'un camarada de sus subordinados 'y pares. Ese mismo dia zarparon de la
exter, wocaron Mt Aresery, v el 27 de septiembre Hegaron a §elparciise, Chile. No
habian perdido amgun hombre

LY yue paso con nuestro deames Caned, que habia zarpado el 24 de abnl en busca
de-ausilio? Pues la pequena embarcacion, dotada de velas improvisadas no mucho
mas grandes que panuclos, se atrevio conel mar mas proceloso de la tierra v lo
vencio, Al algjarse de la fske cieron proa al Nowte para apartarse de 168 intimi-
dantes rémpemeos que redeaban toda ta zona v una gran cantidad de barlegones v
escombros de todo tanmaio que secuian Neeando del Weddell A las 1600 horas le-
CATON @ Liha 2ond con mayor amoentonanmiento de frefos; arnaron las velas v a fuer-
2 de remo y pértigas pudicron T horas mas tarde llegar al mar libre v comenzar
realmente el cruce El pequeno bote se movia endemoniadamente, y para comer 3
hombres debian atender la Coting uno sosteniéndo 1a lampara v 2 L olla de alu-
minio Casi toda la travesia fue una listoria de hé:-;inm tiempo, mojaduras, peva-
dury, imposibilidad de dormir ¢ descansar Siauieron haciendo proa al Nodurante
los dos primeros dias para algjarse 1odo lo posible de los frelos v ganar latingd v
mavores lemperaturas, pero todo era practicamiente igual. Las vuardias fueron de
4 horas v el imonel permanecia 2 en su puesto, luego de las cuales quedaba com-
pletamente rigido v mojado porel agua salada o por la nieve Tan pequeno era ¢l
hate v tan wrandes las olas que Hegaban constantemente de la direceion general W,
que cuando guedaba enire dos crestas, en el fondo del seno, las velas sualdrapea-
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ban sin control, para volver a hincharse y a punto de explotar cuindo volvian a
estr en las ciestas. El tercer dig soplo una uerte tirmeiie del NW y pusieron
mumbo al £ Siempre entraba agua en la embarcacion y mientras un bombre imo-
neaba, otro se hactn carndo de lis velas v el tercero debia achiear septina de continuo,
molestandocon o achicador a las otros 3 hombres en descinso, gue en verdad nunci
podian descansar, pues ¢l umes Candd seguia siempre sacudiendose portodos lados:
los hombres estaban semicongelados, mojados, con hambre, ansiosos, ni tenian
stquicta iempo de pensar en la peligrosa stiuacion por |z cual estaban atravesando

A las 1BOO horas ya era noche cerrada y recién a las 0700 horas del dia siguiente
tenian algo de crepusculo, pese a lo cual Shackleton hacia respetar ¢l horario ¢sta-
blecido a rajatabla, v era tan chica la ehadupre que el “Patron”™ debia dingir por
nombire los movimientos de cada tripulante para evitar que entre ellos se llevasen
por delante. Hurley babia wansformado el wbo de la barra Flinders del barco en
una pequena bomba de achique, que ahora en los recovecos bajo cubierta presta-
bva buen servicio, pero los hombres no encontraban la minima posibilidad de estar
comados, pues seawan mojados y la ropa que les rozaba el cuerpo era la misma
desde hacia 7 meses” launica hora medianamente agradable del din era la de tomar
alimentos, en medio de tantos os v feemenias de nunea acabar

La cuarta singladura fue realmente penosa. El femporad tue de tal intensidad que
les abligo o ponerse al pairo, pues el viento era tan violento y Las olas tan altas que
no lo padian correr por temeor a trasluchar y zozobrar Esa demora fue realmente
amargante para todos, pues veman haciendo 60'a 70 millas por dia, lo que eran
excelentes singladuras para tan poca vela portante, de modo que tomaron una
doble mano de rizos a la vela mayor y dejaron fa pequeiia mesana nentras espe-
raban que el temporal decidiera dejar de soplar. Pero al quinto dia el femporal armre-
¢io adn mas, por 1o que debieron ariar la mayor y mesana e izar ¢l foque chico,
mientras larzaban ¢l ancla de mar para poder poner proa al mar, pero-al tener algo
de luz ¢l sexto dia vieron y sintieron que la embarcacion habia perdido flotabili-
dad, pues no se levantaba al Hegar las olas: de modo que de inmediato se dieron
cuenta que ¢l peso del el a bordo leés estaba hundiendo lo primero gue hicie-
ron fue tivar al agua los 2 remos de repuesto; totalmente hechos unamasa de hielo,
a los que sisuieron 2 de Tas bolsas de dormir que no usaban, totalmente empipa-
das: | bote empezo a flotar mejor. v el penoso trabajo de romper todo el hielo de
cublerta ayudo mas aun, pero a las 1100 horas a ofilupr se atravesao de golpe al
mar v se dieron cuenta que se habia roto la codera v perdido el ancla de mar
Corrian émonces peligro de hundirse, pues habian quedado al garete, demodo que
rompieron mas hielo sobre la cubierta, liberaron a vela mayor v li 1zaron ¢on sus
dos manos de rizos, 1o que dé inmediato les dio nuevamente maniobra v la embar-
cacion pudo sesuir @ rumbo mientras los 6 wipulantes volvieron a respivar Pero
estaban exhaustos v sumamente doloridos, 1enian mordeduras de hieloen las caras
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v uritndes ampollas en los pies v en las manos, v timonear el James Caired con tan
luerte demporal v unclelo cada vez mas amenazanie era larea casi imposible: La
noche lego wemprano, pero por suerte ¢l viento comenzo @ amainar, las seviscas
se hicieran menos frecuentes v el mar -por fin- empezo-a tenderse.

Con el crepusculo matutine del septimo dia largaron las manos de rizos v pudic-
ron otea ver hacer proa al onente: El Sol salio brillante y mudoy Worsley, un ver-
dadero mago del sextante. pudo tomar una recla de longitud: v como el Sol se
tariuvo para la hora de meridiana. tambien una de latitud, lo que les tranquilizo
mucho, pues desde la zarpada venian a estima pura, sin instrumentos confiables
La posicion obrenida les permitio saber que habian hecho ya 380 millas y que esta-
ban practicamente en la mitad de la travesia La visia de algunos petreles de tor-
thenta y palomas.del cabo los tranquilizo mas todavia; voel Sol, que va calentaba
uth pogo, les permitio secar en algo sus ropas v las empapadas bolsas de dormir
La vida empezo entonces a womar oo eolor,

Los dias ogho, nueve v diez ¢l viento de popa siguio soplando fuerte. Aungue la
emperatuta iba subiendo lemamente, sufrian mucho del fnovy fas lastimaduras; v
a los orsanismos debilitados por la falta de alimentos y la casl permanente expo-
sigion a los elementos, se sumaba la espantosa posicion que debian soporar cuan-
do bajaban al interior de la embarcacion, Todos estaban medio envarados, Fl
vidrio del compas se rompio una noche v debieron remendarlo con cinta adhes: -
va del botiquin, El rotuma ataco a Worsley, que no podia lograr permanecur pira-
do o'en posicion medianamente veriical.

Il 5 de mayo, décimo dia de navegacion, debieron de nueve soportar otro vielen-
v tempired con frevesed del NW, Esa noche, estando el Jefe al timan, repentina-
mente vio una linea muy clara sobre la superficie hacia ¢l SSW: Hamo inmediata-
mente 4 1os hombres de su suardia v con espanto se dieron cuenta que lo que habia
visto Shackleton noera un pedizo claro del cielo sino la eresta de una enerme ola
de wran alira que se acercaba rompiendo la superficie. Solo pudieron gritar a los
que estaban abajo y tratar de tapar la bajada a la camareta cuando la enorme ola
los tapo por completo'y los artasird como un corcho por largo rato, sin gque ningu-
no de ellos pudiera adoptar defensa alguna, Estaban completamente mermes en
medio del caos, v dl ver despucs que todavia lotaban, los cineo restantes se pusie-
rona achicar la embarcacion con todos los elementos que tenian a mano, en medio
de la oseuridad vy sin saber si podrian ganar Notabilidad nuevamente Estaban pele-
ando por sus vidas. y estos hombres acostumbrados a luchar sin cunrtel contra los
elementos pudicron sacar toda ¢l agua que habia entrado, aungue de nuevo 1wdo
el intenor v todos ellos volvieron a quedar completamente mojados. En sus
memprias, Shackleton dice que esa ola fue la mas grande que vio en sus 20 anos
de andar navegando por todos los mares del planeta Recien a las 0300 horas
pudigron poner a funcionar un calentador y prepararse un poco de bebida calien-
te, pero tantos malos momentos y sufrimientos fisicos terminaron haciendo efiec-
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1o en un par de hombres, que sufricron un colapso, auniue otros como MeCarthy
seguran aguantando alegres wodo lo malo que tenian a su alrededor v estando segu-
ros que pronto tendrian las islas por la proa

Eldia 6 el tiempo mejoroun pocoy las observaciones de Worsley mostraron gque
solo 100 millas les separaban ahora del extremo NW de las Ciegrgeay eéf Sur: dos
dras mas de viento favorable v podnan llegar a la tierra promerida. Pero la provi-
sion de avua se estaba acabando v hubo que mcionarla a 178 de Tiwo por dia por
hombre, pues el jarro de liquido caliente por las noches no podia ser suprimido; v
ui nuevo v viejo problema se instalo ahora en la embarcacion: la sed. unu de las
privaciones mas duras a las que se puede condenar a seres humanos con los labios
resecos v partidos v Ta lepzua hinchada v dolorida, fameélicos. con las ropas moja-
das v remblando siempre de fro

La manana del 8 de mavo amanecio sucka y 1ormentosa otra vez. pero a las 1000
horas pasaron por un pedazo chico de cachivuvo, senal inequivoea de la proximi-
dad de nera: v una hora mas arde contemplaron con wran alegna a dos cormopra-
nes parados sobre una wran masa de alens. Esos pajaros eran sefial mas que crerla
de la proximidad de tqerra, pues nunca se alejan mucho de ella

Alis 1230, en una abertura del cielo, el stempre ateno Worsley, mirando en el aci-
mut cofrecto, pudo por fin ver por ¢ NE los negros acantilados de la il San
Preddres, de las Creargras died S, justo a 14 dias de la zarpada de b sl Flefonne,
pero por la proa solo velan confusas rompientes que senalaban la seaura presen-
cid de arreciles no senalizados en las canas que tenian a bordo: La necesidad de
agua era imperiosa, pero tratar de desembarcar en esa zona era suicida v la noche
se acercaba rapidamente, de modo gue Shackleton decidio ponerse al pairo v
aguantar ¢l viemto v las olas que veman rompiendo desde el Qeste A las 0300 del
did sigutente el viento viroal NW v rapidamente inoremento su fuerze v se trans-
farma en una de las femyprestaedes mas terribles que recordasen los hombres mas
vigjos dea bordo. Un mar eruzado no les permitia timonear bien la embarcacion
¥ alas 1300 horas; a traves de la nehine, pudieron ver lo cercana que estaba la
costa) v todos los marinos del mundo se aterran de solo pensar en tener costa peli-
Lrosa a sotavento y a corta distancia, v mas aun en un bole pequeno de poca
maniobrabilidad. De inmediato zaron la mayor con las dos manos de nzos, pero
entre la pedling podian ver que la costa seeura acercandose peligrosamente

Durante la tarde seauian ¢n las cercanias de la costa, con'el estruendo de fas olas
rampiendo sobre las rocas saoudiéndoles Tos oidos, v justo 4 las 1800 horas, en la
penumbra, cuando las cosas parecian ponerse peor. ¢l desting quise que canmbia-
sen para mejor La delaada linea entre 1o bueno v 1o malo, entre ¢l éxito v el fra-
taso s¢ volvio del Tado de la pequena ¢odipe cuando de pronto ¢l viento viro de
Auevo v les permitio alejirse de la peligrosa costa a sotavento. Sizuieton echando
hordes en medio de la oscundad en la bofig Sidoesie® | soportando el viento 'y la
mreve que los azotaban de continuo, completamente exhaustos Tamaron un ulti-
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mo trago de agua sugia v lena de pelos y otras inmundicias, gque Ta tuvieron que
colar con una gasa del botiquin; pero la noche no pasaba nunca y entre timonear,
cuidar las velas v achivar la embarcacion trabajaron todos los mipulantes: A las
0R00 horas del dia 10, va con un poco de luz del dia. el viento viro de nuevo al
NW v ¢l cielo negro y amenazante prometia olro chndasco de proporciones v con
mas meve; pero el destine quise que vieran en ta costa entre fa bruma una gran
aberfura, que correctanente identificaron como la halria Rey Herkeit (pucito
Rebusen® ) v decidieron desembarcar alli, pues la embarcacion medio lena de
apua v el terrible cansancio que los embargaba v el cada vez mids amenazante y
negro cielo del NW los obligaba a buscar refugio con la mayor prontitud posible.
Hacia alli se dirigieron poniendo proa a una zona de aguas mas calmas donde
parecia no haber rompientes, efectuando cince prermas en medie del viento cada
vez mas violento, La oscunidad seguia scercandose rapidamente v la entrada a uni
pequena calera, justo en la boca Side paerio Kobinsen, eva tan angosta que tuvie-
ron que ayudarse con los remos, pero el destine los ayudd una vez mias v én minu-
tos la proa del Jumes Caird tocaba la playa Shackleton saltoa tierra con la rada
boza v pudo amarrarla sobre unas rocas, Bajaron luego los demas y al poco rate
eseucharon el agradable ruido del agua de unarroyuelo practicamente @ sus pies
Como dice ¢l “Patren”™ en su libro Sur: “Fue un momento esplendido™ Todos se
inclingron a saciar su sed en silencio, posiblemente dando gracias a Dies en su
tuero mas intmo sin pronunciar palabra aleuna

No teman fuerzas para sacar el bote a terra, de modo que lo dearon flotando
lueuo de sacar todas las provisiones v enseres v Hevarlos & una pequena cavernia
en la costa, donde prepararon la primera comida caliente en'muchos dias: El Jefe
tomo la pnmera suardin y sus 5 companeros se echaron a dermir en pocos seeun-
dos, por finotra ver sobre suelo firme

Fl dia siguiente amanecio un poco mas calmo y pudieron subir ¢l bote por enci-
ri de la Tinea de las altas mareas Tentan agua dulce en cantidad v una coloma de
albatros con muchos pichones les proveyo de alimentos frescos. Los siguientes 4
dias fueron de recuperacion. mientras ¢l Jefe pergeiaba una solucion logica v rapi-
da navegar hasta la estacion ballenera en Stonmesy® estaba descartado. pues su
ermbarcacion no estaba en condiciones de atrontar 150 millas con mar y viento de
proa casi la mitad del recorrido v sin tener canas confiables, y velas medianamen-
te sanas para naveiar una zona desconocida y muy peligrosd, Launica solucion era
imtentar cruzar a iz hasta su lado norte v lleear a la factona en busca de auxilio
Il dia 15 acurrio oo pequeio milagro'y ¢l mar lés devolviointacto ¢l timon gue
habian perdide al ingresar en la cafera. Botaron la embarcacion y despues de nave-
gar unas S millas con viento del NW pudieron encontiar al norte v fondo del puer-
to una playa de arena v zuijarros, dende desembarcaron y subieron el bote v lo
ransformaron promtamente en precario refugio para atender a Vincent y a
MeNeish, que apenas se mantenian en pie bstablecieron alli el Campamento
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Peguony, cerca de una colonia de elefames marinos que les proveerta de alimen-
tos, calor y combustibles

El dia 19 de mavo-a las 0100 horas v luego de tomar una buenacemmda caliente,
Shackleton, Worsley v Crean, los tres oficiales del grupo, emprendieran el cruce
de laashe. Al romper ¢l dia va estaban a 900m de altura, con balrer Hosesion a sus
pies, pero comeo estaba deshabitada, debieron seauir hucia ¢l £ Sin bolsas de dor-
miir, la dinica solucion era secuir adelante. Al llegar a una empinada ladern. debre-
ron Jarzarse los tres juntos como en un tobogan Hegando a la pane infenaor de fa
montana con los pantalones destrozados Comieron aleo a las 1800 horas y siguie-
ron Huminades ahora tenuemente por la luz de la luna: debian adivinar ¢l wrreno
mas que verlo, pero siguieron adelante hasta que a la manana del dia 20 avistaron
Prrorto Hisvik®, a 12 millas todavia de distancia No piadian parar un segundo v
siguieron andando maravillados de haber acertado con la nuta correcta, hasta que
Hegaron @ la plava v el grazmdo de log pingtines les parecio un canto del cielo
Mientras Crean y Worsley preparaban un magro desayuno, Shackleton se dedico
tobservar los alrededores, v las 0700 horas de su crondmetro escuchaton distin-
tivamente ¢l somdo del pito de vapor que senalaba el connenzo de las tarcas en fa
estacion ballenera. Siguieron ahora con rumbo Norte v a las 1330 horas del dia 20
pasaron las ulnmas colinas de meve v contemplaron los mastiles de alzunos vele-
ros amanados en ¢l puerto y varios hombres caminando Habian cruzado, enape-
nas 30 horas, sin parara descansar un solo Minule, un leIveno gue aun en nuestros
dias lo consideran poco menos que imposible de trnsitar

La dramatica entrada de Shackleton en fa olicina del gerente de la extacion balle-
et en puierte Sieemmtess® ha quedado grabada en todos los libros de la pequenia
vl grande historia amanica: curndo los 3 barbudoes; harapientos, wernblemente
sucios v malolientes hombres penetrnon en la alicina'del gerente de la esioeion,
este solo-atno a decir ) Quienes diablos son ustedes™ . a 1o que el “Patron”, que
era sumamente conocido en esa esmiion, solo atinds a contestar “Mi nomhbre s
Shackleton”, luego de lo cual solo ating a darse vuella v echarse a lloar. v el
gerente, que mucho lo comocia y admiraba, también se echa a Horar Contaron toda
la histona en pocas palabras v entonces los balleneros se dieron cuenta que esta
gente habia logrado realmente lo imposible: legar navesando en un bote desde la
isder Ldefennre en pleno-mes de mavo v luezo. como st fuera paco;, con solo 15
metros de cabo y una pequein azada de carpintero cruzar en 36 horas la vk de
Sur a Norte. en una zona llena de griefas v precynicioy donde nadie se animo
nunca a transitar Habian realizado una de las altimas hazanas de Ta glonesa época
de la-exploracion antartica. Honor a estos hambres de acero.

Inmediatamente hubo un largo baio, afeitadas, cortes de pelo, ropas tuevas v im-
pias, v luego una comida va mas tranguila; pero era impernoso antes que nada res-
catar a los hombres de povrio Robinson v luego preparar ¢l salvamento de los 22
naultagos que esperaban en la vl Elefaonie
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Un ballenero de la esiacion fue ;m;' paritlo, recogio a los 3 tripulantes y 108 trajo
Junto con el gmes Cogred ¢l dia 22, nvemias Shackleton se ponia en confactoeon
Coryviviken v Husvik buscando un bugue apropiado para navesar de inmediag a 1a
st Elefire EL 23 zarpd el primer bugue de auxilio; el Sowtherse Sky, con
Shackleton, Worsley v Crean a bordo, pero salo Hewaron a 70 millas de T iske, pues
el pack cerrado les impidio continuar Se dingreron entonces a las sk Malvicas y
el 31V Shackleton envig cables a su esposa, al Almirantazeo v a las republicas
sudamencanas Hrpgnay e proporciono un trawler, el st e Pesea N* 17
que zarpa de Prerto Sidey el 10 de funio y tampeco pudo Hegar pot 10s hiclos
Por esit razon, Shackleton, Worsley v Crean fueron a Pudar Avesas, (ke Desde
alli zarpo i golede de madera e, remolcada por el éscemiponias Yelele, mas la
woleer ey un barco muy debil, con una sela maguina, v el 8/VITI916 entro a
Prerto Srendey despues de haber fracasado mbién en su imtento

Pero: Shacklieton noera hombre de seguiresperando v el salvamento de sus hom-
bres le preogupaba inmensamente, de mado que pidio al gobiemo chileno que
pusiera ¢l Yeleho de nuevo a sus ordenes, prometiendo que no lo comprometena
en el fricto, 4 1o que ¢l gobiemo cileno accedio, zarpando el excampavion nueva-
mente el 25 de nuosto v el 30 llego a la ila Blefarne, donde volvio a zarpar ese
misme dia con los naulragos sanos v salves, Hegando wdosa Tafparaivo el 27 de
septiembre de 1916, como ya dijeramos anteriormente: Shackleton y su gente via-
Jaron por wen a Bucios Aires y después ezt a Momevaleo. Sus hombres se din-
wicron i Mnglarerra por diversos medios: todos.con ln idea de aportar sus estuer-
zos i la suerra que se estaba desarrollando en Europa

Shackleton, por su parte; debia enfrentar Jos problemas del Auwrara, su otro bugue
actuando en el wmar ot Koss, de modo que coando sus asuntos en Bucnos Aives
estuvieron resueltos, en compaiia de Worsley fue a Manemice y luego desde San
Iraneisen se dingieron a Nueva Zéfomnfin. donde embarcod an el Anrara bajo el
comando del capitan John King Davis, propuesto por el zobiemo australiano debi-
do a los seros problemas de depdas v mal manejo de ta expedicion en el coni-
nente amteirtice. Sin duda fue un golpe tremendo a su orzullo v personalidad. pero
Jo asimilo estdicamente, pues la vida de sus hombres estaba en primer lugar. LI 10
de enero de 1917 llegaron a cabo Ravds, su antigua Sase. embarcaron a los sobre-
vivientes del Crupo del Mar die Rossy una semiana mas tarde emprendian ¢l regre-
soa Weltington. Estuveen Anstralien v luego los Fstados Usiieos de Atnerica. para
rewresar a Ledes recien en el mes de mayo

Roald Amundsen intento también forzar ¢l Pavo del Neweste tratando de unir ¢l
Atlinico con el Paeifico por ¢l oséano Clacial Avtice, cumpliendo sus vigjos pla-
nes de repetin ¢l intento de Nansen de hacer que su barco fuese arvastrado hasta ¢l
Polo. Come sus negocios mantimos les habian ido bien. planed v construyo su
propio barco, €l Meand_ al que no bautizo ¢on champana sino con un trozo de hiclo,
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puies como dijo en su botadura “Quicro que desde el principio tonozéas el gusto
de 1 verdadero elemento, pues te han construido para vivir entre los hiclos y entre
ellos cumplivis tu destine” Pero el desting del Meaned fue de un desencanto tras
orror zarpo de fromso®. Norvaga, en 1918, e hzo proa al Artice. peto paso dos
afos preso de los licloy casteras. Su médico le recomendo a Amundsen que aban-
donara la exploracion antes de que perdiera la vida El conocimiento de las
corfientes marings era entonces muy primiive v un viaje de esa naturaleza era
demastado arriesgado, de modo que en lugar de esta aventura decidio entonees le-
war al Pode Norre en avion, emipresa en 1a que si e sonreiria la forung nuevamente

Ernest H. Shackleton no cra hombre dé quedarse quieto v siémpre estaba en
medio de nuevas aventuras, aungue saldar todas las deadas contraidas por su falli-
do cruce del continente Blanea 1e leve vanos aios v debio brindar conterencias
bien pagas en muchos paises. A fines del ano 1919 ya estaba pensando en una
nueva expedicion al Arfcd, y en enero de 1921 se fue a Noviega v adquirio un
harco ballenero de madera, el Foca £ de 204 toneladas. constniido en 1917 v equi-
pado con un motor auxiliar, @l que rebautizo con'el nombre de Cuest, v al que
hasta equipo con un frdroavion biplano monomotor Awie pero luego de visitar
Canecer volvio a cambiar sus planes v ¢l dia 24/IX/1921 zarpo de Mhaenth con
destino nuevamente al Sur. en lo que seria una expedicion cientifica subantartica
erifacada principalmente a investigaciones que consideraba fundamentales para cl
desarrollo de esa region practicamente desconocida ¢ inexplorada, El conocimien-
to seogralico era la primen meta. 1o mismo gue la instalacion de bavey pard com-
prender la meteorologia, investigar los mares concienzudamente, usar ¢l avion
como medio biasico de exploracion, tener clara la biologia manna y sus posibili-
dades. ete. El (hest era un bugue relativamente peguefio, pero fue equipado con
todas [os adelantos de la época, entre ellos el mejor equipo dé radiocomunicacio-
nes que se podia obtener. lo mismo que uno de los 3 unicos graficadores de derro-
ta existentes en esa época para Nevar eléctrcamente el correcto camino del bugue
Tambien fue provisto de velas auxiliares” una cangreia en ¢l palo de popa v otra
en el de proa. que ademas contaba con ung vela cuadra, y en proa una gran trin-
quetilla v.dos foques. Las comodidades interiores tambien habian sido hechas ¢on
¢l mejor ¢riterio’ en fin, era el mejor bugue de investigaciones que se podia equi-
par-al finalizar ln Primera Guerra Mundial: v por supuesto. muchos de sus viejos
¢ incondicionales camaradas de exploraciones anteriores volvieron a navezar con
el EIPatron™ era un iman irresistible para todos.

l.os médicos Macklhn v Mellray, viejos compaiteros del Jefe, estaban preocupa-
dos por su salud. pues no lo veian bien El buque-debio entrar a Livho por repa-
taciones v luceo a Madeira Fl ciguena o5 estaba dando dolores de cabes y gso
prencupatia mucho a Shackleton. Quedaron un dia en las rocas de San Pablo®
catudiando ese lugar y luego se dingieron a e de Janeiro, donde ¢l bugue entro
u dique seco para una recormida completa y recibir algunas mejoras que no se habian
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electuado-antes. Esta perdida de tiempa decidio a Shackleton noentrar a ¢ raelond
eled Caer i embarcar [os equipos v las provisiones que le estaban esperando alli,
v eontinuar directamente a las Ceorgrs el Sur, donde esperaba encontrar los 1n-
ALOS, PErros y equipos-de invidimo que necesitaba,

Pero la salud del Jefe seama desmejorando v aleo de.cllo e conto a su esposa por
CATTA, PLro mis fun 4 su vieq amiga Janet Stancomb-Hills, Bl luchador antartico
se sentia muy preocupado por todos los problemas con las maguinas del bugue v
con algunos hombres puevos en Ly wipulacion, pery se negabi a que ¢l Dr

Macklin le hiciern un examen curdadoso. diciendale que se senta perfectamente
biet ¢l medico notaba ue Shackleton tenta indecisiones en sus conversaciones,
pese 3 que toda su vida foe un hombre de conceptos claros v precises.

EI I8/XILzarpo ¢l bugue para las Cevrgias del Swe, pero tuvigron mal iempo en
tota b derrota. Bl dia 28 ¢l jefe de maguinas le informo que tenian una perdida en
la ealdera y que debian reducir la velocidad hasta legar a destine. Esta novedad
le llewuo a Shackleton en el peor momento posible, v de hombre tranquilo v ama-
ble se volvio iritable v depresivo) [o que llamo considerablemente & atencion de
todos sus camaradas, que nunca lo habian visto de ese modo. El 2/ 1922 avista-
ron el primer tempano v dos dias despucs fondearon en Gorviviken™, iska e Nan
Poddro® . Georgias el St Todos bajaron a tierra, peroel “Patron’” regreso lempra-
no. pues dijo séntitse un poco cansadeo Escribio aluo en su Diainio v se acosto a
donmir. Poco despues de las 0200 homs va del dia 34, lamo por el silbato de su
gamatote al Dr Mackling que estaba de guardia de fondeadero Tuvieron una ¢orta
conversacion sobre ¢l bugue v osu futuro, cuando ¢l Jefe e dijo que tratana de
seguir duriniendo Macklin siguio con su guardia. coando oyo mas tapde otro sil-

hato de la cabina de Shackleton. quien le informa que sentia dolores en su espal-
day unp Tuerte nedralgia fagial, v s e poding waer aleo pary qué le produgera ali-
vio inmediato. El medico. viendolo aluo destapado en el fno ramante, fue a su
camarote y le trajo oty frazada v 10 arropo mctor, loego de lo oual el “Paton™ le
diju haber 1omado 3 ablews de aspirina, pero que no le habian dado ningan ali-
vie! ELDe Macklig fue v vertio 10 2otas de Clorodind en un vaso de agua v se o
trajor. No se lo dio & tomar de inmediato, diciendole que lo colocana en fa mesa de
bz mientras hablaban un rito. Shackleton Te prewunto &l medico por que las aspini-
nits ne e hagian efectoalguno, a lo que e Dr Mackhn le valvio a repetir que debia
hacer una vida mas saludable. sin tantas tensiones, dormir regularmente, 1o gsumis
todos fos problemas del bugue v sus tripulantes. v sobre todo no tomar tanto aleo-
hal, ET " Paron™ le respondio entanees que le dicin la medicing de inmediato, por-
guie el dolor vemia de vuelta: Tamorel vaso de un trago, pero inmediatamente tvo
un severo prroxising durante el cial murie. Bl madico fue de inmediato a buscar 4
st colewa Medlroy, que al verlo exclamo con dolor *St, se nos haido”

] Diano de Navegacion certifico oficralmente que El dia 5 de encro de 1922

las 0330 horas, a bordo del Orest. fondeado en la colesa Rey: badnardio, Sir I..rn sl



Shackleton fallecio repentimamente de una trombosis coronana, Lo atendieron los
Doctores Macklin y Mellroy Banderas a media asta. El cuerpo fue Hevado al hos-
pital en la playa™ Shackleton tenia solamente 48 aios de edad

Sus restos fueron Hevados a Monevidkeo, pero Lady Shackleton decidio gue sin
duda alguna el Jete hubiese quendo permanecer en las Ciearyzias del Sur. donde
fue enterrado ¢ S de marzo en el cemienteno de Crynviken, donde el mundo le
sizue nindiendo ibuto v no lo olvidara jamas.

El fracaso de sus planes a bordo del Maud dejo a Roald Amundsen, que tema va
entonges 52 anos de edad, en gquichra v con ¢l animo bastante alicaido, pero su
bueni estrella quiso que estando.en Nueva York recibiera la inesperada Hamada:
telefdnica de un desconocido, que no era nada menos que ¢l joven y aventurero
multimillanano Lincoln Ellsworth, que lo invitaba a cambiar ideas v le prometia
asociarse con ¢l en case de coincidir sus planes

Despues de su congumsta del Polo S Amundsen se habva convencido -al igual
que otros explomdores polares-, que ¢ avion era ¢l medio ideal para feconocer ¢
investigar zonas desconocidas. Por esa razon halva vuelte a realizar un curso de
piloto aeréo en Francics a borda de un biplimo Facmen, repitiendo el que va habia
hecho afvos atras en su pais. En los Psweedos Undos de America adguind en 1923
un pequeno avion y se taslado a Poug Barrow® a probarlo y acumular experien-
¢l pero ese pequeno avion no ema buen imstumental, ni 12 necesaria robustez
para valar en zonas de condictones glacio-meteorologicas extremas. ni capacidad
de carsa de combustible como para volar las 2 260 millas de ida v vuelta al Polo
Newte. v como era 10gico se destrozo en sus primeros intentos, sin gue su piloto
sufriers porsuene dano alguno

e muy buen wado ¢l atamado norueso cambio ideas por largas horas con ¢l
joven multimillonario. quien desde el principio dejo claro que correria con todos
los castos. Decidieron entonces hacer un vuelo al Pole Norte, pero desde el villo-
o de Ny=Alesuned®, dentro de Kings Loy, iske Sprashergen®, (ahora Svalhard),
con mucha menor distancia a recorrer solo 1 330 millas de vuelo redondo

Y como con dinero se pueden resolver muchos problemas con prontitud, ordena-
ron de inmediato a la casa alemana Dorader la construceion de dos bimotores
Dirsner-Wed anfibios de duraluminio, monoplanos de alaalia con los dos moto-
res e tandem con hélices cuadnpalas girando en direcciones opuestas, con capa-
crdad para 3 wipulantes v una awtonomia normal de 1 300 milfas, que volarian con
b handers noruewsa v tendrinn las caractensticas A-24 v N-23, v comao estos avio-
nes tentan una velocidad de orucero de 67 nudos, woricamente en condiciones
normales podrian efectuar el vuelo en 20 horas, “un simple paseo™, siempre que
¢l Sol brllara todo ¢ tempo pata poder sttuarse, no hubiera problemas con los
motores ¥ 1os vientos no fuesen adversos todo el tiempo Los equipos de radio no
Hegaron a tiempo, Factor imporantisimo en un vuelo de esa naturaleza
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Se eligieron buenos fripulanies, con expenencia polar, v 108 dos aviones quedaron
asi inpulados
N-250 Roald Amundsen Comandanie y Mavegador
Hislmar Riiser-Larsen. Piloto. Teniente 1° de la Marina Noruega
Feueht Mecanico aleman de Ta casa Dornier
N-24" Lancoln Ellsworth. Observador y fotograto

Leif Dictrichson. Piloto. Teniente 179 de la Marnna Noruega:

Oscar Omdal, Jefe de Navesacion Teniente de fa Marina Nomegy
Como los compases maaneticos y los giroscopos no tienen confiabilidad en las
alas latitudes. Amundsen Hevo en ambos aviones sextantes y compases palares
Rovkew, instrumentos muy parecidosal compas solar de Byrd, pues teniendo lati-
tud, acimut y declinacion del sol, tablas v un buen crondmetro, se obtiene ef Nome
Verdadero en forma mecanica, Cargaron tambien bastante combustible extra para
que no hubiera problemas de autonomia
El tiempo se mosteo favorable el 21/V/1925 v a tas 1700 horas despegaron toman-
do la Derrota Verdadera Norte, peroal Hegar a la zona de hielos se dieron cuenta
e inmediato que intentar un amaraje o un anevizaje sobre el poeck muy posible-
mente terminana en un desastre, pues solo habia bielo cmonticnliedo, bomdejoies
chictis rotos y eseasas v estrechas pofimay. Para colmo. o las 0100 horas del dia
22 a solo 8 horas de estar ¢n ¢l aire, el mecinico les informao gue por una causa
desconocida habian consumide va la mitad del combustible; lo que motivo que
Amundsen ordenara descender de inmediato para siuar correCtamente ¢l aparato
Al intentar acuntizar fallo el motor posterior del N-23 v este avion sufno algunas
averias 1 N-24 pudo también acuatizan a unas 3.8 millas de distancia, pero las
averias que tuvo fueron realmente muy: serias: Amundsen comprobo que estaban
enip = 874N y o = 10°10'W, wdavia @ 136 millas del Polo, pera a 520 de la
bettricr de fos Reves (Kongsfiorden), desde donde habian despegado. Ellsworth
decidio abandenar su avidn debido a las serias averning gue mastraba. Retiro todo
lo que pudo vy despues de mucho empeio pudieron acercarse al V=23 Vieron
entonees que L distancia al cabo Colmbia®, en 1 il llesmere, era e 368
millas; v la que los separaba del none de la inhospita v desolada costa Norte de
Crrecaanmedicr, de 262 millas, ¥ no tenian ¢squis ni provisiones para intentar coal-
quiera-de esas nutas, de modo que de inmediato y @ costa de grandes esfuerzos
pudicron subir ¢l avion N-23 a un aran handejon bastante pargjo v s¢ pusieron a
nivelarlo para tratar de obtener una precaria pista de despegue. Estuvieron 25 dias
trabajando 'y ¢l 15/V1/1925 alas 1030 horas lograron levantar voelo los 6 hombres
haciendo rumbo. directo al Mindopen-Strasse®, en el medio del archipiclagy
Sveithared, para poder salvar cualquier posible error de navegacion al no tener buen
Sol para posicionarse. Bl averiado timan de direceion del N-235 solo les permitio
arribar acabo Norre® . al NE de las isfas, logrando acuatizar v luego aleanzar len-
tamente la costa “navecando” con los ulimos litros de combustible que tentan a



bordo, después de 8 horas v media de virelo que apenas pudieron hacerlas a 54
nudos de velocidad media

Mas la buena estrella de Amundsen sewiia brillando v tavieron |a suene de encen-
tar un foguero noruego que ¢l dia 19 a las 0100 horas los dejo en la balua e foy
Keves, de donde habian partido. Asi se salvo esta expedicion, sin suliir baja algu-
na. Pero no haban logrado llewar al Polo Newte.

El explorador polar noneamencano Richard Evelyn Byrd hahia participado en
el ano 1925 en la Expedicion Artica de Dondld B NMacMillan, que con huse en
Faah® | Ciroerdenschar, exploro mites de kilometros cuadrados de laisker Ltfesmere®,
v Tuego junte @ $u dmigo v tambien piloto Floyd Bennétt fucron los primeros en
volar sobre el casquete polar de Grovafandia por primera vez. Perosus planes eran
mis anibiciosos v argainzo un vuelo al Pode Norte, Byrd era enesa ¢pocy capitan
de corbeta v tema 37 anos de edad. mientras Bennent era dos aiios menor

A comienzos del aio 1926 einbatcaron su avion Sokker monoplano trimotor, bau-
tzado Joseplyne Ford en honor de la hija de Edsel y nieta de Henry, magnates que
confribuyeron al equipamientode estn Expedicion. v al llegar 2 Spushergen se
encontraron gque tambien estaban Amundsen, Ellsworth v el ttaliano Nobile, quie-
nes 4 bordo del devigihle Norge pensaban cruzar wodo el Arte

El bajar a tierva el rimotor de Byrd les costo bastante trabajo. pues b gran canti-
dud de frele ue habia en [a babia die fox Reves® nole permitg al buque acercar-
se o la costa v debieron improvisar una balsa con los botes salvavidas v varios
tirantes de madera parie hacerlo

La pista de hiclo era tambicn bastante precaria, pese al trabajo que efectiaron
sobre ¢lla los hombres de Byrd. El primer intento de despegue tenmino con un
esgu roto contra un monticulo de nieve: pero tabajando los mecanicos toda la
noche pudieron instalarle nuevos esquis v nivelar mejor la pista. Floyd Bennett
volvio a despegar, esta vez con Exito, v ese vuelode 2 horas les permitio caleular
exactamente el consumo de combustible v enfrentar con buenas probabilidades ¢l
salto de 668 millas hasta ¢l FMolo v 1ener combustible para regresar sin problemias
Il § de mayo Byrd v Bennett, cargados a tope. intentaron despesar acelerando el
avion al limite, pero no pudieron hacerlo por estar subrecarsados (la autonomia
normal del avion era de | 296 millas a una velocidad de 78 Nds), Por suéite no
suffieron averias v s¢ dedicaron a extender la pista en todo lo posible, pues ¢l
avion ya habia sido aligerado sin comprometer su segunidad ni la de sus tripulan-
ey, mi su awmenoma. Recordaban 1o que lés habia sucedido el ano anterior o
Amundsen v a Ellsworth con sus armer-id y no querian repetir el error

Lo que st llevaban a bordo del avion era un equipo de radio de onda corta, gue
funcionahi con un dinamo de mano; v un pequeno ineo, esquis, ropas de abrivo
y provisiones para 10 semanis, en caso de que tuvieran gue clectuar una larga
caminata sobre el hiclo La preccupacion principal de Byrd. que €ra el naveganie,

Y



cansistia en mantener la derrord verdadera Norte con [y mavor exidtitud posible,
pues el compas magnetico apuntaba al polo magieiica y no &l geogrifice, ¥ po
podian confiar en el. y ¢l @irocompas tampoco e daba ninguna tranguilidad
Dependian totalmente del Sol, pues el senor Albert I Bumstead, consumado
matematico y Primer Jefe Cartografo de la Sociedad Geografica Nacional, habia
ideado v construide un Compas de Sol para Byrd y se lo habia regalido el aho
anierior. nunea mas volvio Byrd a volar sin ese Compas de Sol, pues le habia
demostrado ser absolutamente confiable. Mientras hubiera Sol visible, por
supliesta, problema que quich esenbe estas lineas tampoco o olvido en ningun
marmenta

Volvieron a despeuar v oesta vez se elevaton sin problemas tomando enseguida
rumhoal Norte. El aparato respondia bien v de 4 ratos tomaba Byrd los comandos
para qu¢ Bennett pudiers estivar un poco las piernas. Y a las 0902 horas del
GIV/1926 el sextante le asecuro a Byrd que estaban volundo sobre ¢l Polor Norse
¢l suefio de su vida se habid cumplido. Saludaron-al galante espiring de Peary. con-
firmaron las observaciones; solo vieron fielos emonticndados por todos lados, la
absoluta ausencia de tierra hasta donde alcanzaba la vista con los prismaticos,
sacaron numerosas fotografias v varios metros de cine que se conservan hasia
nuestros dias, v a las 0915 hicieron fumbo de ndevo a Spnisberizen con un favory-
ble viento de cola que les permitio volar & 86,3 Nds. sezin informo Byrd

Cerca de 16 horas despuds de haber despegada volvieron a anevizar en la bofia
e fos Reyes en medio de la algarabia de todo el equipo. De esa manera I avia-
cion tambicn llego por primiera vz al Polo Norfe (suntjue los nimeros exactos
seguiran diciendo otra cosa)

Cuando aneviziron en Sialhardd, Amundsen y Ellsworth theron los primeros en
felicitarlos. Dijo Byrd del noruego al verlo tan emocionado: “Entonces vi al gran
hambre bajo Ta Capa que levan wdos los grandes hombres™ Byed le regalo a
Amundsen uno de sus compases solares para que fo usara en el dirigible Norge, v
a su compatriota Ellsworth sus pantalones conleccionados con cuero de oso polar
v los mitones de piel de foci que habia llevado al Polo

Pero el noniezo Roald Amundsen v 5u nuevo multimillonario companero de
aventuras Limeoln Ellsworth tuvieron claro que solo la falta de un buen avion no
les habia permitido cumplir su deseo de sobrevolar el Pole Norre, pues los hidro-
avienes Dorirer-Had habian wenido un consumo de combustible mayor que ¢l gse-
eurado por la casa constructors, v en conocimiento de la confiabilidad de los nue-
vios eirigibles que estaban sobrevelando Larog, decidieron que ese e el medio
e hacerlo con mayor sezundad, aungue s menor velovidad

Al afio sieuiente adguirieron al gobiero ttaliano un dirggible al que rebautizaron
con ¢l nombre de Norge (Normega), gue habia sido disenado v construido por el
ingeniero Umberto Nobile. a quien comprometicron para que lo condujera 'y tnpu-
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lara con sus hombres en la expedicion que le explicaron cuidadosamente, La aero-
nave tena una eslora de 105my 25m de diametro, con 3 motores de 250 CV, unoa
popa v dos en las bandas, que le imprimian una velocidnd media de 43Nds con una
autonamia de 2 800 millas. Comonavegante v Zdo. Comandante ina un viejo cono-
cido de Amundsen v Ellsworth, el tentente 17 de la Marina Norueea Hjalmar Riiser-
Larsen, el del fuddrocoviens Erxoriier-Wal N-23 del fallido vaeloal Polo Norreen 1925,
El Newge se dingio a la base de Ny-Alesmnd. en la babia de s Keves, Spitshergen,
(Sverthardd), donde quedo dentro de un enorme hangar sin fecho a ta espera de tiem-
po favorable

El dia 11/V/1926 a la manana fue sacado de su hangar y a las 1000 horas zarpo hacia
sy virelo framsarfico Las relaciones con ¢l general-ingemiero italiano eran corteses y
educadas, pero sin duda alguna no le em facil sentirse un poco empleado de dos
extranjeros que se llevanan la slona.con unapamto wdeado y construrdo en su pais,
Es de acotar que en el grupo de Amundsen estaba invitado Oscar Wisting, "¢l hom-
bre bueno para todo™ que le acompaiara al Pole Sur en 1911

Es bueno recordar tambien que ¢l dirigible pilloteado por Nobile fue acompanado
duranic vanas horas por ¢l feimctor Josephine Faord con Byrd v Bennett a bordo, en
excelente muestra de camaradena, A 4 horas del despegue y volando con buen vien-
to de cola a 545 Nds, estaba-el Norge va en 82730 N, y al dia siguiente 12/V/1926
radiaron la gidn noticia " Alcanzamos el Polo Norre g las 0100 de la madrugada
Estamos dejando caer banderas de Amundsen, Ellsworth y Nobile”™ Ademas, una
aran cantidad de pequenas banderas walianas tue arrgjada por la mipulacion, v una
cruz bendecida por Su Santidad ¢l Papa fue dejada caer personalmente por Nohile:
y festejaron tambien el cumpleanos de Ellsworth, que ese dia cumplia 46 anos. La
fiesta fue completa. En ese mayo de 1926 dos expediciones acreas habian alcanza-
docon exito la cima norte del mundo.

El vuelo siguio sin novedad, pese a las zozobras que sentian todos al escuchar los
rundos que los pedazos de hielo desprendidos de los alambres extenores eran arro-
jados contra el casco de la nave por las helices. Pero al poco rto el tempo se des-
compuso y hasta perdieron contacto radio con el extenor luego de haber informado
el sobrevuelo del Mol Setenta horas v cuarenta minutos después de haber despega-
dode Kmey Bav v mas de 50 horas después de su Glima transimsion por radio,
luego de avistar ticra en papio Barrew® el dia 14 a las 0800 horas pudieron atemi-
zar felizmente en feller®, un pueblito esquimal en el W de Alaxke, en ka peninsula
Seweed, 60 millas al Node la cindad de Nome®. Hlabian volado mas de 2. 700 millas
v cumplido el primer vieelo tramspolar norie.

Es de hacer notar que Byrd sobrevolo el Polo tres dias antes gue ¢l Nurge, y que en
1929 Byrd también sobrevolana € HPaole Swr. para ser proclamado por la prensa de
su pais v ¢l resto del mundo “El almirante de los dos Polos”, tiwlo que merecia
ampliamente
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A los arzentinos nos interesa sobremanera una conferencia pronunciada por el
Ingeniero D Antonio Pauly en la Facultad de Ciencias Exactas, Fisicas y
Naturales el dia 10 de jumoe de 1926, auspiciada por al Sociedad Argentina de
Estudios Geograficos, Con posteriondad fue impresa por la Editonal Peuser, ese
mismo anto, ¥ twuvimos ka suerte de poder sumar dicho folleto a nuestra biblioteca
Su titwlo es Proyecto de Expedicion Aérea Argentina al Polo Sur.

kil sefor ingeniero Pauly sin duda alguna estudio concienzudamente los dianos de
Amundsen, Scott y Shackletan en sus rutas al Polo Sur; como tambien los resul-
tados expuestos por Amundsen v Ellsworth luego de su fallido intento de llegar al
Pole Novte en 1925 También analizo los informes de la casa alemana constiucto-
ra de los botes voladores (Bidroaviemes)y Deorrmer Wad wiilizados. que por supues-
to deben haber sido algo mas optimistas de 1o que demostio la realidad, v en cuan-
to a los aspectos meteorologicos, hidrograficos, ocesnograficos v glaciologicos,
conucio profundamente los informes del buque Bélgiea del teniente Adman De
Gerlache, que el #/111/1898 quedo aprisionado por los hielosen @ = 71°22'S y
o = 84755 Wy fue arrastrado hasta @ = 70°45 Sy o = 103"00° W, guedando libe-
rado recien el 14/111/1899, siendo asi la primera expedicion eientifica que inver-
no en la Aurarticda, Y 1wmbien las memonas del Dr Charcot, que entre 1903 y
1905 invermno en laisla Wearrded® (Boatly con sn buque Franganis, que al regresar a
Bienox Airey en 1905 fue adquirido por nuestro eobiemo, qué 1o rebautiza [
Austral y lo asigno al relevo de las dotaciones de las islas Oreeadias.,

También fucron omadas ¢n cuenta las obseérvaciones meteorolowcas de las ik
Creorgias ol Sur, Oveadas, Cerro Nevado, v Cabode Hernos v shiie,

No analizarémos en profundidad ¢l proyecto, sino que lo comentaremos a arandes
rasgos, aunque es notable comprobar que gran parte de su concepeion es dénticaa la
unlizada por postenores expediciones, gue s contaban con mayores medios ¢ infor-
maciones: No olvidemos que estamos hablando de un provecto esento basicamente
¢én 1926 v que los conocimientos de esa época eran en realidad nuy precanos,
Basicamente el provecto era ¢l sigmente:

Un buque saldria de Brcaos Aires con el avion (o los dos avienes) hasta fa ciudad
de Ushuara: De alli navegarian hasta la st Wanndel, en latitud 65°05°S, sobre el
estrecho Lemeaire™, donde se levantana la base principal

Con el/los avion/nes se conformana la hase anxilion A" en direcaion Sur, apro-
simadamente en lantud TO°S, v luego Ta base anxidior "B en los 808, donde se
dejarian alimentos y suficiente combustible para realizar desde alli, pasando sobre
el Peder Sur. el vaelo directo hasta la somedo MuNfurede o/l Bedier el lay Beallenis,
donde otre bugue (o el mismo) conformana otra hase anvelion para de ahi empren-
der vuelo al Norte hasta Fa isla Macguarie® ¥ luego Nuevi Zelada & Tshianicr o
Australia, Alo larzo de todo el vuelo transantartico sena realizando aerototogra-
metria para llenar los inmensos éspacios en blanco del continente

El amable lector coincidira con nosotros queen ¢f siglo XX1 hay una gran ¢canti-
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dad de pequenos tomillos que sena par lo menos interesante infentar ajustar ¢
este mas que ambicioso plan, pero tambien comcidira con que €l concepto gene-
1l del proyecto ¢ totdlmente modemo, sobre todo de un hombre gue en €508 anos
tambien provectaba “un vuelo Bucnos AiresMelbonrne en hidvoplane”

Su provecto terminaba expresando. "La Angentitia, tan cerca de 1as nerves anmer-
ficery, es la nacion llamada a llevar su gloriosa bandera a traves del Polo v de la
regidm polar ¢ iniclar la pueva nita transcéontinental seein ¢l lema: FULGENTIA
SIDERA VOCANT

En 1962 Ta Armada Argenting llego al Pofo, en 1965 la FAA volo el wranspaodor,
en 1973 Hewo hasta Anstradier. v en 1980 nuestra linet comercial nacional hizo rea-
lidad ¢ voelo Aigestina-Nievia Zelenwdo-Awsiralic. Los suenos del ingenters
Pauly 1am bidn se habian cumplido

l.a primera comunicacion radioeléctrica desde las Isfas Orcadas del Sur con el
continente, exactymente con fa ciudad de Usingia, Toe realizada el dia 310101927
en radiotelegrafia por el seior Emilio A Baldon, miembro de la dotacion de esa
hese w quien el Mimsteno de Agricultura, de la cudl dependia, le desting expresa-
mente para instalar las wrres, antenias y equipos comespondientes La ciaraclenisty-
et de Oreadies era LRT v la de Hishnena LIK

Y todos los radicaticionades debemos recordar gue ¢l dia 191V/ 1940, a las 1810
horas, se realizo el primer contacto en vor entre ¢sas islas v la ciudad de Laviis,
previngic de Bienns Aires, en 14050 Kefs, AM. Estaba en laisla ¢l radioalicio-
nado Jose Conciglia v en Lanus ¢l radioaficionado LUTET, Esteban “Estebita™
Milanesi. Pero-¢sta primera comunicacion na fue de buena calidad, debido a que
la enision de Oreaddas era muy ruidosa, por falta de un filtrage adecuado. ( Pero
como arreular ese problema en la A fider” Los anos dan manas a los LU y Joge
se las ingemo para construir 2 condensadores con 2 damajuanas de 5 litros, que
dejaron de ser tales para transformarse en ¢l dieléarico de los condensadores,
resolviendo el problema de las armaduras con chapas metalicas obtemdas de los
cajones de los comestibles. Con mucha buena voluntad habia construido “algo” que
con un poto-de imaginacion hacia recordar a un par de botellas de Leden, v en el
mes de ocubre v con la ayuda de otro viejo LU, ¢ seiitr Pedro ). Nowzeus, de
Transradio Imemnacional, y esa vez en 13500 Ko/s; volvieron a contactar ¢on
Estebita manteniendo un duplex ininterrumpido de mas de una hora 2505 fueron los
primeras contactos radio con la Anfarfida, aungue raro parezea.

VY pensar que hoy dia, desde mi ¢seritorio ¥ con un transceptor de 100 vatios de sali-
da en BLU, puedo conversar horas enteras con cualquier have de ese cantincite!

Luego del vuelo transartico efectuado por Amundsen, Ellsworth y Nobile a bordo

del dirigible Neofge eén 1926, las relaciones con ¢l mgenicro italiano Umberto
Nobile, ascendido luggo a general de fa Fuerza Aerea ltaliana, quedaron bastante
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deterioradas; pues tenian personahdades totalmente diferentes y el noruego no era
amigo de ostentaciones ni presentarse enactos vistiendo unilormes cargados de
miedallas, Ademas, en sa tibro “Mi vida como explorador”, publicado en el wio
927, ataed virulentamente al italiano, quien sintiendose profundamente olendido
decichd construir otra nave acrea igual & la antenor y Hevar a cabo una expedicion
totalmente ialiana, pues ese divieibfe habia side en verdad obra suya y la realidad
fue que-enese vuelo e habia tocado cumpliv los tareas de chofer distinguido. Por
atra parie, fa prensa intormacional habia comantado largamente ¢l problema: v
Amundsen cra un explorador de renombre universal, amplismente conoeido,
mientras gue Nobile ¢ra un ingenicro cuyos logros practicamente no existicron
hasta ese entonees para ¢l gran piblico:

El caso s que ¢l ahora peneral Nobile guoria regresar al Artico y ser el jefe de su
Expedicion. Por supuesio ¢l gobieno itahano le construyoundiriwiie gemelo al
Novrge 'y, como no podia ser de Ofra manera, Tue bautizado Juilia. Desde Rinnea
volaron dircclamenic otrvez a Komgs Bav, Spetshergon: y entre el 13 y el 18 de
mayo de 1928 realiaaron exitosamente un vuelo de entrenamicnte por ¢l N de
Siborie.

Con buem prondstico meteoroldgico v llenos de entusiasmo levantaron yvuelo 1 las
(430 horas del dia 23, haciendo primeramente proa hacia ol NW hasta recalaren la
costaN de Groenlanedia, en latitud 83"45'N, sobre la Tierra de Peary, para poner i
las 1700 horas rumbo al N. Lucgo: a fas 0030 del dia 24 de mayo de 1925, ¢ jete
de navegacion le avisa a Naobile que estaban sobre ¢l Pofo Norte, Bl icmipo s¢ habis
detenorado considersblemente y no cumplicron sus planes de dejar cacr el ancla v
situarse con varios alums, pues ¢l cielo se habia corrado v cada vez soplaba con
mayor intensidad. Dejoron eacr una bandera waliana y otra crue también bendea-
da por Su Santidad ¢l Papa, y luego de permanecen en la zonma corca de 2 horus
decidheron regresar. Bl viento se habia puestorde proa y la velocudad del irmgihle
se redujo a unos meres 16 nudos enmedio de violentas sacodidas, micntras Ty siem-
pre-odinda, tenmda y pehgrosa meblo comenzaba a envolverfos tolmente.
Beintensiied la nevisca, ta velocidad del vienmto aumentd considerableniente v
cambiaba de continuo de dirceeion: yeerea del mediodin el Jrafia empeeo a perder
altura, comenziron @ (allar ambién los motores ¥ la cnomie masa s¢ precipild
sobre los hiclos amonticulados sm que se pudiese evitar el espantoso golpe gue
destrozt completamente Tn gondola principal, mientras que ¢l sesto del dirigible,
liberado de ese gran peso, ascendio rpidamente v el fuerte viento o arrastro le-
vando en sus entriinas a 6 de los 16 inpulantes, Nunca nids s¢ volvid a saber de
cHos.

Entee o5 restos de T gdndola que habia caido sobre los fielns estaba Nobile, con
eheuerpo muy golpeado v lacabeza completamente ensangrentada. Bl maguinista
Poamilla habia fallegido en ¢l acto, de modo que solo 9 hombres en condiciones
MENOS (U Precanas comenzaran agruparse y ver lo gue se habia salvado del
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desastre. Encontraron un catalejo, un sextanie, un cronografo, una carpa roja, algu-
nas pocas provisiones v, para alegra de todos, un pequeno radiotransnisor de 25
vatios, que el radiotelegralista Biagm se ocupo de ponerlo en funcionamiento
improvisando una antena con pedazos de alambres desperdigados por el accidente

A tas 1600 horas la radio pude emitir su primer SOS al aire, sin poder panerse en
contacto con ninguna gstacion. Al aclarar un poco el ciclo pudieron después tomar
alpunas alturas y comprobar que habian caido a unas 43 millas al Este del cabo
Ple®, arelipidlago Svidbard

Al atardecer det sigwente dia 25 Biagei consigwmo ponerse en contacto con Nama,
gue le informao que ¢l Citta di Mo, bugue de auxilio de 1a operacion, saldria a
navegar tratando de aproximarse lo mas posible al lugar del accidente. Los nau-
fragos consiguieron armar [a carpa reja y comprebaron que con raciones reduci-
das podnan mantenerse cerca de 80 dias, pero tenian 2 hombres gravemente heri-
dos, nadie con expenéncia polar y ademas no teman medio alguno para tratar de
acercarse a las isfas. Noche tras noche Biaggi trataba de obtener contacto sin suer-
e alguna Dos de los hombres en relativas buenas condiclones fisicas quisicron
marchar hacia las sslas, pero sin medios, intentar esa marcha era una locura

El dia T/VI1 Biagei estucho por primera vez al Citia di Midano v establecio una
comimicacion directa. El mundo supo entonces la verdadera posicion de los nau-
fragos'y tdos ofrecieron ayuda. El gobierno francés puso 4 disposicion del norue-
20 Amundsen un fuelrocian: v el conquistadar del Polo Sur, pese a los serios pro-
blemas que tema ¢on Nobile, acepto ¢l ofrecimiento de inmedhato. Mas adelante
nos referiremos sobre este particular,

Pese a la gran cantidad de personas v medhos, los naufragos no fueron encontra-
dos v la congoja mundjal iba en numento El campamento, ¢on su entonces ya
famosa carpa roja, escucho la noche del 14/V1 los motores de los avienes de
Ritser-Larsen y Lutzow-Holm, que a 5.4 millas de distancia no lograron avistar a
los naulragos. Tres dias despues volvio a suceder lo misnio, comprobandose mas
tarde que la ubicacton de la isfa o FFove era incorrecta en las cartas Recien el dia
20 ¢l piloto Magdalena, siguiendo indicaciones radiales directas de Biaggi, pudo
al fin localizarlos, lanzandoles viveres, ropas, bolsas de dormir v fusiles. Los avio-
nes comenzaron a llegar ahora casi a diario, pero los 6 naufiagos seauian sobre un
rempena que se iba derritiendo inexorablemente recién en la tarde del 25 logro
anevizar en las cercanias un pequeio avion con esquis'y rescato a Nobile El 6/VII

Hego oro avion sueco, pero los naulragos decidieron que debian primero evacuar
a Lundberg, el piloto de otro avion biplano que habia capotade al intentar ameri-
zar dias atrds; pero sin que nadie supiese cual era la verdadera razon, de golpe se
suspendio todo el rescate

El Kreassime, un reynpehuelon ruso de 11,000 caballos de fierza, encontro el 12V a
2 de los naufragos que habian dejado el campamento e 30/ y pantido hacia las isfay
en busqueda deausilio; éstos le informan que ¢l tercero habia muerto, sin que nunca
se supiera lo que verdadermmente habia ocurmdo entre ¢llos: Ese mismo dia 12 el
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rompedielos pudo acercarse a la tarde a la ya famosa carpa réja v rescatar a los 5 hom-
bres que habian estado alli 7 semanas sobre un eayxmo a la denva: Solo 8 hombres
quedaron con vida de los 16 que componian fa primitiva ipalacion del dirigible

Al enterarse del accidente del eirigible Nelier, el gobiemo nomiego ofreco su ayuda
de inmediato al Duce, que acepto la oferta pero no quena que Roald Amundsen
tuviese de ninguna forma un papel preponderante, por los problemas que se habi-
an suscitado con Nobile. Hendoa su vez por esta descortesia italiana, el noruego
sin embargo quiso ayudar de cualquier manera y acepto el ofrecimiento del gobier-
no franeés; que puso a su disposicion un ddeoplomo de 2 motores en linea y 4 tn-
pulantes. Fue a Franerr con su viejo amigo Leif Dietnchsan, experimentado pilo-
toarfice dela nrarina norueua v trajeron el frdroplano a la cudad de fromso®, des-
pegando los 6 hombres el 18/VI1928 con desting a Kingy Bav®, Svalhard, para
desde ese punto iniciar las exploraciones de busqueda de los naufragos.

El vuelo, de unas 518 millas aproximadamente, no l¢s deberia llevar mas de 7
horas. A las 3 horas de despegar informaron por radio que estaban volando sin
novedad fue ¢l Glimo contacto que se tuvo con ellos Nunca mas se supo de ese
avion y alli_en el mar gue tanto amaba, acabo la vida det mas gemal de todos los
exploradores polares. El mar y los hielos fueren su vida y su pasion v entre ¢llos
encontro el descanso etemo y el respeto y admiracion de todos los que conocie-
ron sus exploraciones

En 1933 un pesquero noruego engancho en sus redes un pedazo del idroplano en
proximidades de la fsde Bear™, o imntad de camino entre [romse vy Spirshergen,
pero se les cayo al mar y no pudo ser exanuinado exhaustivamente: El 1964 un
cazador de focas encontro otro trozo de chapa acanalada en la costa de otra remo-
1a1sla en la costa Novte de Norweger: tampoco fue estudiada En la pnmavera de
2003, investisadores del Museo de 1o Aviacion Norueea encontraron un viejo
mapi que marcaba un lugar del mar de Bareits donde los pescadores de 1933
habian enganchado y perdido un pedazo del ala del hidrogvion de Amundsen. Un
periodista fotografio los trozos de la chapa acanalada en 1964 v envio las fotos a
I*rancia, pero nunca llesaron a una conclusion firme. A raiz del mapa de 2003, el
sobiemno noruego comenzo a trazar planes para enviar un mimisubmarino a buscar
los restos, pero hasta hoy, 2008, nuestro admirado y grande Roald Amundsen
sigue desaparecido. Ya no.es noticia para las generaciones actuales: deben existir
asuntos mas imporfantes, seguramente.

El australiano George Hubert Wilkins fue ¢l primer explorador polar en usar ¢l
avian e impulso ademas el uso de subumarios en fas regiones polares. Fue tambien
el naturalista de la expedicion 1921-1922 de Ernest Henry Shackleton

En ¢l afo 1926 comenzo una sene de vuelos para probar la factimlidad de la explo-
tacion gerea sobre régiones desconotidas de Alaska v ¢l 16/V/1928, llevando a su
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amigo Ben Eielson como copiloto y a bardo de un memiiplanio Lockfived Vega equi-
pado con-esquis y tanques suplementanos. capaz de alcanzar una velocidad maxi-
ma de 117 Nds, v patrocinados por la Sociedad de Aviaeion de Detront, fotedo
Undos e America, despegaron de Poun Barrow®, Alaska, hicieron vertical en el
cather Columbea® sl Fllesmere® , a 408 millas del Polo Norte, pasaron poi ¢l Norte
de Chroenlmdia v luego continvaron hacia Spitshergen® Pero a poco de finalizar
sia vuelo una fuerte formetor de pieve les quito toda visibilidad y con ¢l poco com-
bustible que les restaba pudieron anevizar con vientos de mas de 60 Nds en unos
pocos metros sin saber exactamente donde estaban. Pamanecigron deatro del
avion S dias, la mayor parte durmiende porgue no tenian muchos alimentos, v al
cambiar el nempo pudieron situarse con ¢l sextante y averiguar que estaban ¢n und
1sla (que después supieron se Hamaba asle dled Muerio): entre Kings Bey® v su des-
tine Coreent flarbaor, a pocas millas de distancia Luggo de 3 intemos realmente
espeluznantes por el terrena donde estaban, pudieron despegar y anesizar en pocos
manutos en Cavenr Harbor Fue un vaelo de 1835 millas reahizado en 20 horas 20
mimutes Wilkins fue ast el pnimero en cruzar el (Xoceuin Arteo de Oeste a Este. y
por esta hazaia el Rey Jorge V1 1o nombro caballero. Richard E. Byrd Hamo a este
vuelo "El mas grande de la storia del “Lejane Norte”. y con toda razon.
Ege mismo aio, con el apoyo de la Socledad Geowraficas Amencana. ¢l penodista
Randolph Hearst, Ja Sociedad de Aviacion de Detroit y 1a informacion del Servicio
Meteorologico Argenting, embarct én ¢l puerto de Martevideo., Urigaay. a bardo del
Ballerwron Hektoria, dos aviones: Lockheed-lega, monoplams moamotores de
12,50m de envereadura, equipados con motores Woght-Whirlwind de 220 HIP, y se
dingiaa la Antartida con el objetivo principal de probar la utiizacion del avion como
miedio de observacion en esas resones, Estos dos aviones idénticos podian usar indis-
tintamente ruedas. esquis o Hotadores, de acuerdo a la zona donde inan a volar
Su base de operaciones serin fa il Décepeion® , y 1o acompaiaban los pilotos Ben
Eielson y Joe Crosson, un ingeniero, y un operador de radio. La idea del anstra-
lano era realizar también un vaelo fransaniarico, estableciendo primero ung haye
de apove alrededor de unas 520 miltas al S de la isla, sobre el comtinente, v luego
intertar el vuele de 1728 millas hasta la Bedviar de fus Ballenas®, en el Mer e
Roys, cerca.de la Base Pequeiia America del capitan de corbeta Richard 12 Byrd
L legaron a la sl el 6/X1/1928 v encontraron a Puerio Fester Henw de frelos roos
que impedian el uso de los esquis v flotadores; de modo que improvisaron una
pista sobre la tosea volcanica y ¢l dia 16/X11/1928 efectuaran un exitoso y Coro
vuelo de prueba, el pnimero que se realizaba en la Amwartda. Hicieron otro vielo
10 dias mas tarde, v al regresar, el piloto Eielsen decidio descender cerca de la
costa suavemente con las miedas sobre un hamdejen que le parecio suficientemen-
te solido, pero se deslizo sobre ¢l hielo blando y termihi con ¢l avion parcialmen-
te sumerwido en el agua. Les costo vanas horas de esfuerzo a los & hombres del
urupe y a los 20 tipulantes del ballenero sacar al egaa tierra y llevarlo a bnlugar
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donde se le pudiese lavar convementemente y sacarle toda la sal que tema enci-
ma Cuando ternunaron esta tarea, se dieron a mejorar su pista imaal de lava vol-
ciamen a fuerza de pala y pico, para agrandarla a otra mas lisa de 750m de largo
por 12Zm de ancho, aungue con dos codos de 207 imposibles de evitar

El dia 20 despegaron otra vez a las 0800 horas de nuevo rumbo al Sur, pasando
inicialmente por la vertieal de la il framidad® | ED avion entregaba 108 Nds vy tre-
paron a 2 460m para poder apreciar mejor ¢l termitono que sobrevolaban. Sobre la
peniiseli veran giganteseas grivlas dentro de las cuales de haber caido ¢l avion
hubiese desaparecido sin dejar rastros. Wilkins esenbio que todo era “gelido e
inmovil, néero v negro azulado, v neero verdoso v blanco brillante” No paraban
de maravillarse ante todo o que esa naturaleza virgen desnudaba a los ojos huma-
nos. Por ser el primero en efectuar esos avistajes, se dedico a recordar sus patro-
cinadores v dar nombres a todo lo que iba apareciendo ante ellos: alas 1100 horas
sobrevolaban la pequena isfa Fovn®, va al Sur del Cirondo Polar, dando nembres
tambien a la meseta Duotroit, montes Lockheed®, cabo Novthwap®, glactar
Whirtwind, behia Mobiloil®, caho Eielsan® .y Tiera (hoy isla) de Hearsi® Tras S
horas de vuelo v 520 millas recomdas debieron emprender el regreso, pues se
estaban guedando cortos de combustible El buen tiempo les acompaiio en todo
momento v aterrizaron en su pista de lava luego de 10 horas de vuelo, despues de
recorrer aproximadamente unas | 040 millas. Al dia siguiente de este vuelo reci-
bieron con enorme placer un radio de Byrd expresando “La mas cordial felicita-
citn por su espléndido vuela”. v conociendo los planes de Wilkins de reahizar un
vuelo transcontinental, agregaba el radio: “No olvide que encontrara una calida
bienvemda si vuela hasta nuestra Hease”

EL 10/1/14929 realizaron otro corto vuelo de 250 millas Dejaron los avienes bien
protegidaos y amarrados en la aska v regresaron a Mealvinas a bordo del buque Herey
del gobierno britanico, y luego sicuieron a Sucleamerica,

Regresaron la siguiente temporada avorable, reacondicionaron los aviones v
embarcaron uno de ellos a bordo del William Scorchy. con el que navegaron hasta
la isfer Acdelenidde® sin encontrar un buen espejo de agua o hielo marino para despe-
aar con ¢l avion Retorno entonces el bugue hasta Muerto Lockroy® | desde donde
si pudieron decolar con Notadores, destacandose un vuelo realizado el 1°11/1950,
en el que Wilkins llego hasta los 745, observando la sl Charcar® v la sl
Afefenndro 1%, contandoe siempre con ¢l apoyo del William Scowehy.

Gieorgze Hubert Wilkins ambien actuo despucs como Director de la Expedicion
Amartica 1953-1936 del norteamericano Lincoln Ellsworth

En el afa 1928 la Amcrida seguia presentando muchas incognitas pese a todos
los exploradores que habian hollade va sus frelos y nieves eternas La época
heroica iba dejando paso @ los medios modernos v los aviones v los tractores espe-
ciales tomaban cada ver mayor injerencia; pero pese a todo ello v a lo-afirmado
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por ¢l temente Wilkes en 1938, no se sabia a ciencia cierta si era en realidad un
continente, qué rosor y extension tenia su capa de hielo, si habia carbon, hierro,
ora, petroleo o metales preciosos en sus entrafas; elc. Seguia siendo un continen-
te¢ de mistenos ¢ ncoanitias

El capitan de la marina norteamencana Richard Evelyn Byrd, que dos anos atras
habia sobrevolado el Polo Narfe, emprendio de nuevo una expedicion al otro ¢je
de la tierra, zarpando el 25/VII/1928 hacia Nieva Zelenda a bordo de un robus-
to y viejo fogquero noruego de 512 ton reforzado para navegar entre los hiclos
rebautizado €y of New Yok, En Nweva Zelanda terminana de completar ¢l alis-
tamiento de su excelente expedicion, que contaria con varios aviones, perros, trac-
tores especiales para nieve y cientos de otros elementos posibles de obtener cuan-
do se tienen conocimientos del tenvia v dinero en abundancia para comprarlos
Largaron amarras ¢l 8 de diciembre v 20 dias despues Hegaron a befua de fas
Bedlenas™ . sobre la havrera de Reoxs: A 7 millas de la costa, practicamente en ¢l
lugar donde Amundsen habia levantado /- ramhein en 1910, (no olvidemos que la
hirrerer es algo viviente y se desplaza continuamente de posicion), levanto su
campamento, al que llamo Peguena Ameérica® con toda razon, pues era en reali-
dad algo tormidable, una ciudad en mimatura por tedo 1o que habia enella: los 94
perros tenian casillas individuales v la biblioteca de Ta hase poseia 3 000 tomos,
Cuzgndo cierto tiempo mas tarde ambo el buque de suministros Hamado Eleanor
Besflnee (en recuerdo & la madre de Byrd), fue amarrado contra la berretary el Ciry
af New York quedo en Ty andana extenior, La descarza por supuestd comenzo de
inmediato, Bajaron un aviar Farchild monoplano monomotor de ala alta plega-
ble v un Fokker Universal monemotor, ambos equipados con motores WASP, y
un tnmaotor Fovd con un motor Cyclone v dos motores Whirlwind, al que habian
bautizado Floyd Bemrery en honor al viejo amigo v companero de Byrd que habia
muerto 4 meses antes por una neamonta contrardo mientras realizaba un voelo de
auxilio en Cearnnder. El buque fue descargado en cinco dias v medio y el 2 de lebre-
ro de 1929 zarpo de regreso a la tierra de los kiwis

Pequena Americer iba tomando forma de ciudad con sus 42 habitantes v pronto
pudieron efectuar los primeros vuelos con el Fairehild, luego que la temperatura
ambiente les obligara a calentar el motor con un soplete bajo un techo a prueba de
fuego v entibiar el aceite antes de colocarla en su tanque, El pilota del Fawchild
era Bernt Balchen, que habia estado con Amundsen en el Arnco.

En un vuelo hacia el Este ¢l 18/ fueron descubientas las mantarias Jolm 1),
Reockfeller Jr | asi llamadas por Byrd en honor de uno de sus patrocinantes, v a
otras tierras que descubrieron mas al onente todavia las Hamo fierra de Marie
Byrd. en honor a su esposa.

El 22 de febrero zarpo hacia el N el Ciy of New York en medio de la hrama y
quedaron solos; v el Sol tambien se fue el 18/1V. Cuando volvio a fines de agos-
o, comenzaron Jos preparativos para el vuelo al Polp Sur que no habian podi-
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do electuarse durante ¢l invierno, Lo primero fue extraer el rimotor Frord de
ala alta de sy cobertizo, completamente tapado por el Mhelo v la mieve La
extraccion de todo rastro.de fuelo y meve y la comprobacian de sus motores,
controles, cambios de lineas de combustible, nuevos indicadores, innumerables
djustes v calibraciones, ete,, les insumio mucha mas tempo que ¢ ealeulado

Tuvieron que revisar totalmente el mator central. ya que Byrd le habia cambia-
do el original de 225 HP por otro Wright Cyclone dos veces mas potente, a fin
de no tener problemas con ¢l transporte de toda la carga que deblan levar

Caleulaban que en' la Anurneda este avion podria desarrollar una velocidad
maxima de 122 nudos, bastante aceprable pary la €poca y los planes a cumplir

Para mediados de octubre grupos de trineos habian ya partido para levantar un elepo-
sifer de alimentos v combustibles en las cercanins de las estribaciones de la cadema
de fa Rewna Mand, sobre la derrota que hana el avion en su vueloal Sur; peroel pesi-
mo tiempo atin reinante les obligo a construir ¢f depasite a solo 86 millas de la buse
v rearesar Acuciado por el tiempo, Byrd decidio construir su hase auxilicn por si
misma, de modo que cargd el Mo Bemedr, Dean Smith tomd ¢l puesto de piloto,
June ¢l de operador de radio y McKinley el de fotogralo, reservandose para si como
stempre ¢l vital puesto de navegador, vy a mediadaos de noviembre despecaron. Al lle-
eara unas 370 millas al S de la hase encontraron un lugar que les parecio aceptable
v anevizaron levantando dlli la Base Anxiliar [iv®, cerea de 1a boca N del gliciar
finv, & un poco mas de mitad de camino de la derrota al P'ofo Sur Creografico. Dean
mantuvo los motores en marcha mientras realizaban la descarga del combusuble,
aceite y alimentos, que los apilaron en un monticulo de 3m de alura y lo cubrieron
con blogues de hielo para protegerlos de los dlizzards y para que luego fuera facil su
visualizacion. Decolaron y aprovecharon la circunstancia para estudiar bien los gha-
claves Liv® v Avel Heiberg® ambos descubiertos por ¢l nouege Amundsen y quien
les dio el nombre que ostentan hasta nuestros dias

Pero tantas actividades aprovechando el buen tiempo les hicieron consumir ias
combustible que el caleulado y se quedaron sin nafta; y Dean debio anevizar con
gran maestria a 86 millas de distancia de Pegrena America. Justo en ese momen-
to les fallo la radio, pero no el sentido comim de los hombres de la expedicion: al
poco rato escucharon ¢l inconfundible somdo del motor del Farehild anaranjado
y negro, que con ¢l impagable Balchen ya habia salido en su busca llevando 450
litros dé combustible, pero Dean no lograba poner en marcha sus motores y ense-
guida aparecio de nuevo Balchen con mas combustible, aceite v un magneto de
amranque que dicron vida nuevamente al Ployed Bennent. Cuando llegaron 4
Pecuieiia América los mecanicos descubrieton que ¢l problema estaba en que a los
carburadores les habian ¢olocado tubos que no eran de la medida adecuada,

En la tarde del 28/X1/1929, 1os 4 tripulantes se dieron un buen baio, se afeitaron,
se pusieron ropa intenor limpia y cargaron su ropa de gran abrigo a bordoe, v con
buen pronostico meteorologico v el avion cargado a tope v doblemente compro-
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bados todos sus sistemas, a las 1529 horas ¢l Ploved Benmett despegs rumbo al §
luego de una farga cornda. Iban a bordo el capitan Richard [2 Byrd. Jete de Vuelo
y Nivegador, ¢l piloto Bermt Balohen, el copiloto Harold June. v €l capitan Ashley
McKinley, fotogralo

Cerca de las 1900 horas v a 374 millus de 1a hase. sobrevolaron ¢l grupo geologi-
eo v icomenzaron a tepar en direceion al gluiar Liv, pero por ir sobrecargado el
trimotor no podia womar altura y tivaron primero por la puena trampa del vientre del
avion 68 kilos de alimentos de emergencia Pudieron ganar algo, pero ¢l piloto
Balchen ordeno tivar de nuevo otra bolsa igual v ¢l avion respondio v con la ayuda
de una cortiente de aire contra la monedior pudieron trepar hasta ver lfinalmente la
meseicr pedar por ln proa. Byrd siempre llevaba su sextante, por ser el responsable
de la navesacion, al igual que su compas de sol que le habia construido especial-
mente Albert H. Bumstead Con este precioso instrumento habia ido v vaelto del
Prerlis Nespte Nevando ¢l rumbo con acimutes de Sol. S Sol, en ¢sa ¢poca no se
padian realizar vuelos de largas distancias sobre terrenos desconocidos Y vuelvo a
recordar agui gue en nuestro vuelo de 1962 ambien wvimos que navegar teniendo
el Sol siempre disponible, aunqgue sin tener ¢l compas solar de Byrd, que debimos
Sustituir con un sextante perscopico a burbujn Kollsman tomando acimutes y aliu-
ras cada 20 minutos, cormgiendo el giraseopo direccional v controlando el siempie
fiel compas magnetico del avion, que se compono admirablemente

I} avion estaba va volando cerca de su techo v tenan conciencia que perder alli
no de los mototes seria caer indelectiblemente sobre la mesea, pero el Floyd
Hennetr seauia comportandose bien: A unas SO millas del Pofo aparecieron algu-
nas nuibes que podian cchar a perder la navegacion. de modo que Byrd envio un
radio con June informando a Ia Hove “Alcanzamos las vecindades del Pafo Sir
Volando alto pata efectuar reconocimientos: Pronto regresaremos al Norte” La
temperatura exterior era de solo -26°C, nubes oscuras seguian apareciendo y no
obsgrvaron ninguna moimtaia en todo el horizome Llegaron al Polo Sur
Ceografico exaetamente a las 0114 horas del dia 20X11929. nueve horas y 45
minutes despugs del despegue. Byrd abrio la puerta trampa v dejo caer una ban-
dera norteamericana lastrada con una piedra traida de la umba de su querndo
amigo ¥ compaiiero de tantos vuelos Floyd Bennet, enterrado en Arfimgron, con
quien reglmente habia planificado todo este vuelo

Dieron varios cireulos alrededor de Latiwod 90°S omando mas alturas de Sol,
volandoa 3 500m, unos S00m sobre la superficie, v a las 0125 horas, observando
cuidadosamente ¢l acimut del Sol con su compas, enfiloel avion de regrese a la
hase encilier @ recirgar combustible Las horas pasaban muy lentamente v los
et el Ja Redier Mend*, al borde de la meserd, seguian cubriendose de nubes,
pero pronto comenzaron 4 descender por el glaciar Axel Heiberg esta ver, ayuda-
das por un buen viento de cola. Anevizaron, hicieron combustible v despegaron
con la mayor prontitud posible; v anevizaron nuevamenie en Pegneit Americd a
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las 1008 horas. luego de 18 horas v 39 muimutes de haber despegado alli v haber
volado efectivamente 17 horas y 26 minutos,

El futuro Almirante Byrd se habia ganado ¢l titulo de Almizante de los dos Polos: v
no debemos olvidar gue realizo despues 4 expediciones mas al commvnie blcinco,
volo sobre el Palo otras dos veces v estuvo caminando también sobre su superficie

La idea de la lravesia fransantarica paso de Shacklcton a Wilkins y después a
fnuestro conocido Lincoln Elsworth, quien mas ambicioso taddvia penso ¢n rea-
hizar una doble travesia por avion: su idea era volar ida v vuelta entre-el mar ol
Weddell v ol mar e Ross, para determinar si la Pesnnsila Avtcrtica ¢staba o no
unida por tierra con los meates de la Reina Meand

Con oo el dinero necesano ¢n sus manos, se dedico a reunir al mejor giupo de
hombres y elementos para llevar a cabo su proposito: se unio al australiano George
Hubert Wilkins y al piloto noruego Bernt Balchen, que hiabia adoptado la ciudada-
ma estadounidense, ambos de enorme expenencia polar. v se hizo constnuir espe-
ciglmente un avion Northrop Ganmna- monoplano monomotor de ala baja twtalmen-
te de metal, equipado con un poderoso motor Pratt & Witney de 600 HP con una
auionenmia de practicamente 2 500 millas, al que se le equipo ademas de flaps espe-
ciales para aternzar con una velotidad ninima de 37 Nds. mientras que su veloci-
dad méxima estaba un poco por debajo de los 200 Nds. Era ¢l meer avion de la
epoca, al que ademas se le habia equipado para que pudiese operar con ruedas.
esiuis ¢ Notadores.

Wilkins hizo un viaje especial a Norvega para adquinr un buen barco para la expe-
dicion Al encontro un fuere buque de madera reforzado para navegar entre hie-
tos llamado Fanefjord, de 400 jon; que se dedicaba a la pesca del bacalao Fue
totalmente examinado, se le hicieron los arreglos negesarios v Ellsworth lo rebau-
nzacon el nombre de Wiedr Farp, en recuerdo del legendario ShenfT de los cuen-
tos ded Lejano Oeste Sus 16 hombres fueron tambien seleecionados v se dirigio
primeso a Nweva Zelandie y en X955 hizo proa al Sur. alcanzando lava histo-
rica Il de las Ballenas sobre el mer de Ross el 1911934 Lo primero que hizo
el pilowo Balchen lue ir esquiando con otros companeros hasta la Base Pegueena
Amrica, situada a corta distancia, Allv encontrd el avion trimotor Ford con el que
Byrd habia volado al Pode Sorcen X11/1929 v los otros aviones dejadoes en reserva;
v, nobleza obliga, le envio de inmediato un radio a su vigjo smigo imformandaole
ue o Iz hase como los aviones parecian estar en buenas condiciones.

El Nordwap fue desembarcado sobre la barrerar el dia 12711935 y Ellsworth v
Balchen efectuaron un vucto corto de prueba con toda fehcidad; pero dejaron el
avion muy cerca de la costa sobre un prie de Inefo que al dia siguiente se pario v
parte del fuselaje v una de las alas se hundieron enel agua, v gran trabajo les costo
a todos amarrarlo convenientemente v subirlo sobre hielo mas firme lejos del
borde. Pero observaron despues que el dano habia sido enorme, pues ambios esquis
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se habian roto en forma irreparable v los tensores de un ala estaban totalmente
arrancados. El Hamante avion no tenta otra solugion que ser arreglado en fabrica,
casi a medio mundo de distancia

Al enterarse Byrd del accidente. pues se estaba acercando a la zona con su barco,
le ofrecio de inmediato por radio su avion Fokker, pero Ellswarth le agradecio
amablemente informandole que no tenia la avtonomia necesaria para cumplir sus
planes. por lo que de inmediato zarpo con el Wyarr Lerp hacia Nueva Zelanek,
prometiendose regresar la proxima temporada favorable

A fines de ano Ellsworth y su grupo regresaron al cantmente hianco con otro avion
nuevo idéntico al anterior. Durante el ano habian tenido'mas tempo para-analizar
con Wilkins sus planes, de modo gue ahora decidieron ir a la isla Pecepeion,
donde habia despegado el australiano, v volanan desde alli-a Pegueia Americe en
tramos dependientes de las condiciones meteorologicas. pero esta vez no pensaba
realizar ¢l vuelo de regreso, idea mucho mas logica que la del ano anterior

Pero cometio el grave error de ir primero a [Durteclin, Nueva Zelanda, v de alli zar-
par el 190X/1934 con rumbo SE a la perinsula Anarnca, Un cruce muy largo por
mrares muy ormentosos, Y sus planes volvieron a (racasar por la influencia de una
meteorologia adversa que desde el comienzo de la ravesia les sigmfico remporal
tras femporal, los que hicieron del viaje un infiemo: woda la trpulacion Heed com-
pletamente agotada v ¢l bugue con varias averias. Tuvieron ademas fallas meca-
nicas casi imposibles de préver, a las que se sumaron los inevitables choques de
‘opinion respecto a los planes en una zona donde los errores se pagan con la vida
y no todos opinan igual respecto a un mismo tema, v no siendo un bugue militar,
nioy habia verticalismo de ordenes en-absoluo

Encontraron Puerio Foster casi completamente llene de fuelos rotos, y solo el des-
embargue del avion en la vieja y abandonada factoria ballenera noruega les llevo
1O dias La pista estaba cubierta de nieve blanda, algo wotalmente previsible en una
ister vesleamca llena de fiomarodas v aguas sergentes a altas temperaturas; de modo
que no se ponian de acuerdo acerca del uso de ruedas o ¢squis Luego se rompio
una biela del motor, v entre los cientos de cajones no habia una de repuisto, de
modo que se la solicito por radio a los EE UL vy el buque tuvo que e a Pura
Arenas w buscarla, mas de 1.000 millas que anasaban en mas de un mes los ya
demorados planes El 16 de noviembre regreso el bugue, v Balchen volvia a olvi-
darse que era un empleado a sueldo y no ¢ jefe de la expedicion, queriendo impo-
ner sys ideas en todos los asuntos Reembarcaron ¢l avion v Hevaron a la isfa
erro Neviredo® | sobre el lado oriental de la peninsula, donde haba invernado Ta
expedicion del Dr. Nordenskjold junto a nuestro alféres Sobral, para iniciar desde
alli Tos vuelos con esquis.

Pero Balchen volwié a la carga con sus quejas, esta vez exigiendo el tereer tripu-
lante que permitia el avion por st lenian que anevizar en un lugar donde habia que
preparar una pista y remover nieve o hielo, a to que Ellsworth se opoma con justa
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razon porgue eso significaba a la postre menos autonomia, algo inadmisible en un
vurelo de este tipo.

El 30/X11/1935 la meteorologra era favorable, pero Balchen otra vez se nego a
volar, hasia que el dia 3 del nuevo afio estuve dispuesto v despegaron con esquis
sin inconvenientes, volando rumbo al Sur a le largo de la pesmsula, mientras
Ellsworth como siempre se ocupaba de la navegacion. Pero a las dos horas v media
regresaron porque Balchen pensaba que las buenas condiciones iban a cambiar, v
que “Ellsworth puede suicidarse si quiere, pero no puede llevarme con el” Era evi-
dente que las cosas no podian seguir ast v que la temporada estaba otra vez practi-
camente perdida por seeunda vez Regresaron a [hecepcion v de alli zarparon para
Montevidea el 21 de enero, donde dejaron amarrado el Wyanr Largr hasta que ela-
boraran nueyos planes, Ellsworth se cruze a Buenos Awres 'y desde alli regreso a su
pais, mientras Balchen volvia a Norwega a trabajar en una compania aerea.

Mas Ellsworth v Wilkins no se dieron por vencidos en absoluto y orgamzaron una
tercera expedicion

Fundamentalmente contrataron a un excelente v expenimentado piloto ingles [la-
mado Herbert Hollick-Kenyon, como pilote jefe, v a un joven canadiense J H
Lynibumer, coma copiloto, que ensesuida se hicieron amigos de otro flamante
monoplano monomotor Nerthrap Camma Modelo 25, también totalmente meta-
lico y con tanques auxiliares, capaz de llevar ruedas, esquis o Notadores, v equi-
pado can un motor Wasp de 600 HP que le permitia una velocidad maxima de 190
Nids: También le habnan modilicado las alas, colocandole flaps que le permitian
atermizar con ung velocidad de apenas 40 Nds. Estaba equipado con radio, gsquis,
un pequeno tnneo, sacos de dormir. una carpa de tela doble de sedd, buen instru-
mental y elementos de navegacion, y espacio para 5 semanas de viveres abundan-
tes para 2 personas.

En octubre zarpo el Wyett Lanp del puento de Momevideo con destino a Poima
Aveiris, Chile, dohde cargaron combustible v provisiones para dos afios Con buen
criterio esta vez cruzaron directo el Pasape Drake y el 12/X1/1935 Negaron a la
fsler Dinelee®, cast en ¢l extremo NE de la peainyidla Antartica. Para fines del mes
va habian preparado v marcado bien la pista. v alistado v controlado tambien el
avion! tado pareaia andar a la perfecaion,

I.a velocidad de crucero del avion y su real consumo habian sido va probados. de
modo que en teonia las 1920 millas directas hasta Peguedia America podan ser
voladas con sezuridad. por supuesto siempre gue las condiciones meteprologicas
fuesen normales, el motor no tiviera preblemas, hubiese siempre sol para poder
navegar por zonas absoluwtamente desconocidas, y no se presentasen los imprevis-
tos que la voluble fatalidad siempre tiene @ mano

Despesgaron el 20/X1/1935 y volaron a lo largo de la penimsula, pero tras 90 minu-
tos de vuelo tuvidron que regresar a la isla por un problema del resulador del flujo
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del combustible

Al dia siguiente. solucionadoel problema v con el pronostico meteorologico toda-
via favorable, volvieron a despegar Sicte horas de vuelo os llevaron hasta casi la
base de la peminsida. donde avistaron una cadena montanosa a la que Ellsworth
Wamo Cadena Prernipe®, pere ¢l mal tiempo gue hiabian soportade cast durante
todo el vuelo les habia reducido la velocidad media calculada a pracicamente la
mitad, por lo que muy cuerdamente el piloto s¢ puso firme y vird el avion de regre-
s0 pese a los acalorados argumentos de Ellsworth

1 22 volvid a despegar ¢l Poler St 4 Tas 0800 howas, con una agradable wempera-
tura de =3°C y buen pronostico, Sobrevolaron el canerl Prawipe Gastenvo® a 7 500
pies y 110 Nds indicados en log mstrumentos, v pronto estuvieron e la vertical del
estrecho Stefanssoir®. que fuera avistado también por Wilkins en 1928, abservando
despiés por la banda de babor la peamsita foelson®  Nolaban va a 13 400 pies y la
temperatura era de -22°C Hicieron un rumbo mas a estribor, hacia el SW, y obser-
varon las montafias que Ellsworth habia bautizade coelema Faerimy®. Cruzaron el
cemetl Sarmiento® (George V1) aproximadamente en ¢ = 73°S y w = 70°W volando
aunos 12000 pies, én proximidades de las sl EAlmd” | sisuieron por la cose
Raobert English® v alli la radio les dego de funcionar (comprobando después que fue
un problema de la Have de tierra de Ja anténa)

Cuando calculo Ellsworth que habia Hegado a la longitud 80°W, dejo caer una ban-
dera norteamenicana v anoto en su diario v en su carti de vuelo que bautizaba esa
zona con el nombre de fierra de James W Eiwworth®, en honor a su padre Mas
tarde, descubrieron por babor otra cordilfera de torma regular a fa que dieron nom-
bre de caelerier Sentet®, y a su pico mas importante, de unos 3 810 m de alura,
mitte Menty Longse Ufmer (nombre de la esposa de Ellsworth),

Habran estado volando va durante 13 horas y la navegaeion comenzo a ser un pro-
blema para Ellsworth, pues las lectiras de su sextante a burbyja se le habian vuel-
to erraticas v no-encontraba la causa. [ piloto le pasé una nota diciendole " Que
hacemas™”, a lo que Ellsworth respondio ardenandole seguir el rumbo hacia
Pegnena Ameéricer Pero una de los problemas serios navegando territorios deseo-
nocidos 68 no tener una buena posicion, y los vientos contigrios le permitian nave-
par a una velocidad media de 90 Nds y noa los 110 que caleulaban, a lo que se
sumo un clasico y fopentino desmejoramiento de las condiciones atmoslericas. de
modo que prudentemente aneviziron alrededor de las 2200 horas del dia 22 a
espera que hubiera Sol para situarse correctamente y seguir volando con seguri-
dad Establecieron el Ceammpremenio /. se alimentaron v tomaron bebidas calientes
y cugndo salio ¢l Sol resulto gue estaban en'g = 79715 Sy o = 102°35'W, a unas
680 millas de su meta. No pudieron establecer contacto radio con filee v la
situacion comenzaba a ponerse serig, pues ¢ combustible gastado era mucho
mayor que el caleulado v temian que no les pudiera alcanzar, Permanecieron alli
19 horas, en que ¢l Hempo parecio mejorar, y a las 1230 hora local del 24 volvie-
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ron. a despegar, pero.a la media hora debieron anevizar de nuevo debido a que la
nevisce les impedia volar ¢on una minima seguridad. Establecieron su
Campamente I, donde permanecieron 3 dias dentro de la carpa. Ellsworth deci-
dio entonces Namar plorean Hollick-Kenyin a ese lugar, en honot de su piloto
Cuando salio el sol tomaron mas de 30 rectas para asezuratse bien la sinuacion,
que resulto ser ip = 79°22°S y @ = 107730°W. Despegaron otra vez la arde del 27,
mas a los 30 mimutos debieron anevizar nuevamente porque las condiciones loca-
les habian empeorado repentinamente v ne tenian visibilidad. Establecieron ahor
su (Campameto - Por suerte Hollick-Kenyon revisa bien el sextante v descu-
brié que se habia afljado un tormillo'y gue alli naclan todos los efmores. Lo solu-
ciono, y pudieron situarse mas tarde luego de sopertar un temible Alzzard que
cubrit totalmente ¢ avion, v volverlo a la superficie les Hevo muchas horas de
paciente y agotador trabajo. Estaban ahoraen g = 7958 Sy w = 114715 W.a 540
millas de su destino, mientras que los indicadores del tablero sefalaban que prag-
ticamente se estaban guedando yva sin combustible, v su camyramento base en islka
Phimiefee v el mundo se presuntaban tada ver con mayor ansiedad sobre fa suere
que podria haber comdo el Molar Star, pues desde hacia va bastante tiempo no se
tenia de & noticia aleuna, De nuevo el mal tiempo los volvio & azotar v durante
tres dias mas tuvieron que aguantar olra funosa sevisca que no les permitio volar
¢n absoluto

Recien el 4/X1] gozaren de nuevo creloazul v pudieron salir de la carpa; v des-
pués de otro arduo trabajo lograron sacar 1oda Ta nieve dentro v fuera del Nortiyop
v tenerlo otra vez en condiciones de vuelo Al dia sigutente a las 0838 horas
pudieron despegar para cumplir lo que pensaban seria ¢l dltime tramo. Con gran
alegria vieron por el ponmiente la superficie oscura que indicaba el mear de Ross,
finalmente, pero de golpe el motor empezd a toser y s¢ pard por completo, senal
inequiveca que habian consumido la tltima gota de combustible. Planeando impe-
cablemente Kenyon pude anevizar a las 1003 horas v establecieron su
Compranerno 1. Caleulaban estar vaa muy cerca de la hase norteanerwana, mas
no habia sol ni punto alguno de orentacion. EI 97X salio ¢l sol y s¢ orientaron
estaban a 14 millas de la Base. Salieron al dia siguiente con provisiones para 10
dias a caminar pesadamente sobre la meve blanda hasta que el 137X llegaron a
la hedvicr de Jas Balfenas®. EL dia 15 descubneron dos tractores semienterrados en
fa nieve, s onentaron, v ese mismo dia por lin llegaron a Pegiedia Ameérica
Habran cumplide el vireler transplar antartico.

Entraron a la estacion de radio a traves de un pequena tragaluz y en la base encon-
traron de todo en abundancia; v Ellsworth trato de curarse el pie que se le habia
congelado ¢ infectado v se metid en un saco de dormir a esperar la HNegada de
Wilkins a borde del Wyaii laurp a fines de enero. Hollick-Kenyon se fue a la costa
v dejo una senal con una nota informando que estaban én la huse de Byrd

La larga espera fue otra prucba de aguante entre el extrovertido Ellsworth v el casi



siempre tacnumo mgles, de modo que las relaciones no eran todo lo bueno que s¢
pixiia esperar; pero el americano estaba en cama con una pierma en muy mal esta-
do, sin asistencia wedica, no podia cantinar v dependia en casi todo de su compa-
fiero: la situacion no ern factl para ningune Y en la Aartca, eomo en cualguier
atro-ambiente hostil v peligroso, los nervios sufren siempre todas las contranieda-
des v dan origen a sitvaciones desagradables. Siempre el mismo problema, csti-
made lector

El 15 deenerv ya de 1936, enterrados 3 metros bajo la superficie, Kenyon oyo el
mator de un avion v salio rapidamente a la superficie para ver que un pequeiio
paracaidas bajaba con un paquete de alimemos y una carta del capiian Hill,
comandante del bugue australiano Discavery 1, amarrado en la hodria, pues al per-
der contacto con el avion su gabierno lo habia enviado en mision de socono.

A pesar de la grave infeccion en su pie Elisworth se las arreelo pma llegar a la
superficie v poeas horas despues estaba a bordo recibiendo asistencia medica
lueuo de haberse aseado y vestido con ropa limpia, algo que solo los explorado-
res y naveganies sabemos apreciar en todo suvalor: Llevaron combustible al Podor
Stew v 1o eajeron volando hasta la cosia, pero esta vez |o dejaron sobre hielo bien
consohidado. Bl Diseovery I aviso de inmediato al munde que los dos avtadores
estaban en buenas condiciones y ¢l Hyan Farp con Wilking embarcado tambicn
amarro en la balvia de fas Ballenas el dia 20 y todes regresaron a bordo. La odi-
sed habia terminado felizmente

Gramas a esie vuelo se conocio gran parie del continente que hasta ese entonces
habia permanecido ignorade, quedando bien en claro que no existia un estrécho
entre los meres de Weddell v Ross

Ellsworth habia embarcado en su bugue una buena cantidad de recuerdos de la
cabana de Cerro Nevado v se los dono al Museo Americano de Histonia Natural,
donde hasta hoy estan expuestos. Y el Northrop Gannme. a su vez, esid en el
Suthsoman Institute

Cuando el 19/1V/1936 ¢l Wean Farp ambé al puento de Nueva York, Lincoln
Ellsworth lo estaba esperando para agasajar como correspondia a todos sus tn-
puluntes

Tampoco ninguno de estos dos grandes exploradores polares estaban hechos para
quedarse en casa levendo un buen libro al calor de una tibia chimenea, v prepara-
ren para la temporada 1938-1939 ofra expedicion para explorar una zona todavia
no bien conocida Ta tierra Liderhy, entre los mendianos 45°E v 55%E. Y si no
encontraban problemas, pensaban continuar hacia el levante y llegar en vuglo de
nueve a fa vieja v conacida hakia de lax Ballenas.

L1 fiel Wy Farp tue recormido totalmente otra vez Seguinan con el canadiense
V1L Lymburner como piloto jefe v de copiloto incorporarian a Burton J. Trerise,
y embarcarian dos aviones: un désorica monomeotor de dos asientos para explons-
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cion cercana, v oun monoplano wialmente metalico Nordwop Dilta. equipado
ahora con un motor Wraght Cyelone de 750 HP, capacitado para aterrizajes e pis-
tas cortas y con posibilidad de usar nuedas, esquis o Aoladores, ademas de mejo-
rado radio de aceion v prepatado fundamentalmente para vuelos polares
Zarparon de Nueve York el 160V 1938 con umbo a Pernombhiseo® | Brasil, v de
alv a Cludend ded Cabo® y lueeo iskis Kergnélen® | donde arribaron el 14/X1 Tres
dias mas tarde continuaron a la iska Heard® , debiendo soportar durante la travesia
vientos de mas de 30 nudos por varios dias

El 31/XI efectuaron un corto vuelo de prucha seguido de otros para observin
posibles pistas de anevizaje, v el 11711939 levamo vuelo el Newrfwopr volando
sobre lo que hov se lama American Highlamd, situada entre los mendianos 70°F
v BO°E aproximadamente. De regreso, el bugue puso proa al E y venlo ¢l peok
hasta ¢ = 65°S v o = 180° dingieéndose luewo a Hobare, fasmeana, donde arribo
dando por terminada la Expedicion, que ne logro resultados importantes

La aviacion sega progresando con enorme rapidez v [a ¢poca heroica tba quedan-
do atras con casi igual velocidad Las msos. obligades porsu dlima extremo y enor-
mes extensiones, construian ' cada vezr mejores aviones v no se quedaban atras de
los exploradores que ocupaban siempre las primeras planas de todos los digrios
En el aino 1936 plancaron un ambicioso vuelo directo desde su pas hasta los
Fistetedoy lnicdos de America Bstana a carzo de tres pilotos de expenencia polar
Walerij Tschkalow, Alexander Bjeljakow v Gregorij Bajdukow, que plancaron
el vuelo en sus menores detalles v no solo Hevarian combustible mas que suficien-
te para la travesia, sino tambien viveres v todo ipo de elemento en easo que uvie-
ran que hiacer un atermzaje. anevizaje o amaraje forzoso

En mayo de 1937 instalaron sobre ¢l hielo del Podo Nore una esiacion mgteoro-
fouica v losistica que les proveeria de oda la ayuda posible. y prepararon ¢l avion
monoplano ANVI-25 equipado con an motor Ap-34.

Despegaron del aerodromo Schischokowo, en Moxcir®, o las 0400 horas del dia
ISIVI/1937. v 8 horas mas tarde comemplaban el mar oo Bovenis® para cominuar
sobre el arelipiélago de Franciseo Jose® v desde alli hicieron mumbo directo al
Poler Nopee, que sobrevolaron en contacto radio con sus compatriotas de la esta-
cion de apoyo pero sin avistarlos debido a estar totalmente cublierto por nubes,
pero que le comunicaron escuchar el ruido del motor del avion informando la
novedad a Moven. Volaban a 4. 200m de altura buscando Sol para situarse y por fin
alas 1615 horas de Mosew el aparato sobrevolo el eado Parry® | en tierra:canadien-
se. Pero el mal tiempo continuaba v los obligo a trepar y deseender de continuo,
hasta que pudieron escuchar la-estacion de radio de la ciudad de Portleannd® | esia-
do de Oregon, T/SA, v quisieron legar a la ciudad de Naw Frameiseo®, Califormica,
pero habran consumido mas combustible del calculado v debieron regresar al
norte v a las 0830 del 20/VI1937 aterrizaron on ¢l aeradromo militar de Portlomd
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Habian cumplido el virelo transpolar recormiendo 4.633 millas en 63 horas con 19
mitnintos; a una velocidad media de 73.2 Nds. Pero no habian butido el record mun-
dial de distancia v sus camaradas de la madre pana de inmediato prepairon olro
avion identico al anteénor dotandole de mayor autonomin de vuelo todavia

Los pilotos Michail Gromow, Andrei Jumaschew y Sergei Danilin despegaron
con buen tiemipo del mismo aerddromo va mencionado el dia 12/VII/1937, luego
de comrér casi toda la longitd de la pista de despegue, tanto e Su sobrepeso,
Siguieron la misma ruta que sus camaradas y las estaciones de tierra iban dando
el pase del ANY-23 Pero luego ¢l iempo volvio a descomponerse v a las 03 14 del
dia 14/VI1 sobrevolaron el Falaa 2 700m de altura, por supuesto que sin avistar-
1o, salo en comacto radio con la base oo apoyve.

Recalaron en la isla canadiense Mrincipe Parrick® v continuaron al S lo targo del
merdiano 120°W hasta 162 millas al N de San Francisco, Califoriie: habian bati-
do el record mundial de distancia Teman combustible para Hegar a AMépico, pero
o habian traido cartas de vuelo de ese pais. Perty continuaron al Sur, sobrepasa-
ron tambien J os Angeles y buscaron un aerodromo donde aterrizar y encontraron
el acrodromo militar de Marchffeld, cesca de Riversicle®, al ESE de Los zingeﬁ-.-.;
donde Gromow atermizo tranquilamente ¢on su ahora mas que liviano aparato
luego de recorrer § 306 millas en 62 horas y 17 minutos; a una velocidad prome-
dio de 88.4 Nds, ganando para Kisrer ¢l record mundial de distancia, con ¢l agre-
gado de haber volado en realidad 6 208 millas; teniendo en cuenta el espacioadi-
cional volado por malis condiciones metcoralogicas,

El din 12/VIIT decold del mismo aeradrome otro avion tambien gemelo de los
dos anterfores, a cargo del piloto Sergei Lewanewskij v S colegas. Sobrevolo
¢l Poloy nunca mas se supo de esta maquina o sus tripulantes. El mar y el hielo
o perdonan errores ni dejan jugar a los aventuieros, y a veces. tambien, sim-
plemente se megan

Pero asi como la aviacion rusa batio una marca mundial de distancia en esos
aios, me permito recordar que ¢l 3112005 un‘aventurero y millonanioaviadoer
norteamencano; lamado Steve Fossett, se hizo construir un jet ultraliviano
monomotor expenmental de 35m de envergadura capaz de almacenar 8:100
kilos de combustible, v al que llamo Vigen Arlenntic CGlobal Fyer. con el que
despeso de Salina®, Estado de Keansas, y luezo de volar 19974 millas a-una
altura de 16.000m en 67 horas volvio a aterrizar en ¢l mismo agrodromo, con-
virtiendose asi en el primer hombre que volo en solitanie alrededor del mundo
sin escalas mi recarea de combustible

Y como no estuvo muy contento con su hazana. mejoro algunas cosas de su avion
y su red particular de estaciones meicorologicas, v ¢l micicoles 8/11/2006 despe-
a0 de Cabo Caiaveral®, Florida, v dio una vuelta y media al globo también en
solitario sin escalas ni caiga de combustible, aterrizando en la cudad de

|16



Bomrnemonth®, Sur de ngluerra, tres dias v medio después, a las 0100 GMT del
111172006, luego de cubrir 22 927 millas en 76 horas y 45 minutos, a una veloci-
dad media de 299 Nds, casi identica a la de su vuelo anterior

Liegd alpo cansado v con sueno. por supuesto, y debieron ayudarlo a bajarse de
su carlinga. Y cuando dentro de algunos afos alguien lea este libro, muy posible-
mente sonreira al ver la admiracion que hoy nos despierta [a hazana de Steve
Fossett, que también dio la vuelta al mundo en solitario en un velero, sin escalas,
v también ¢n un globo libre.

Cuales seran los himites del ser humano y sus suenos de velocidad, 51 la NASA
esti experimentando ya con un jet lnpersonico que volara sm piloto d una veloo-
dad 10 veces superior a 14 del sonido?

El primer vuelo de largo aleance én nuestro pais Jo realizo ¢l 22/0/19537 ¢l enton-
ces capntan de navio D. Mareos A, Zar, que a bordo de un avion fadeclild matri-
cula 3-GC-2 umd st con Maorenen 11 horas 30 minutos para recorrer las
| 458 millas. La saca de correspondencia traida fue Ja primera en llegar a Breroy
Amesen el dia

L:a Comision Nacional del Antartico fue creada con caracter pernmanente por
Deécreto 61832 del 30/AV/ 1940 Con postenondad fue reorganizada rependas
veces Y el Instituto Antartico Argentino, a su vez, fue creado por Decreto 7 33
del dia 17V/1951, designandose presidente al general D Herman Pujato, que en
es¢ entonces se encontraba en ferritorio anarticoo.

El vigjo tramsporte AJRAL 19 de Mayo, que inicialmente fuera en Alemania un
yate de 1,500 ton, una helice y un motor de 650 HP, Tue nuevamente puesto en ser-
vicioen 1941, yel 14/1/1942 v bajo ¢l comando del capitan de fragata D Alberto
). Oddera Targo amarras del puerto de Buenos Aires con rumbo a la Aafarich, le-
vando en su cubierta de popa un hidvocevion Stearmen biplana, tipo 76-/)-/, carae-
teristica [-f-4/, biptaza, con un moter de 325 HP. acondicionado para volar ¢n
zonas frias, v equipado tambien con un transceptor y un equipo de gomio. Su pilo-
o era ¢l teniente de fragata aviador naval D, Eduardo Lanusse, sus mécanicos ¢l
cabo principal aeronautico Eniec A: Blonguist y ¢l cabo segundo aeronautico Mano
A. Pape, v ¢l radio-operador y forperato el cabo primero acrondutico Antonio
Silva; que usualmente volaba con Lanusse y tomo las primeras fotogratias aereas
argentinas en la Amtrnefa. Todos formaban una compleja unidad de wabajos v
estudios cientificos. comandose ademas en la Bave Naval {shuara® con el apoyo
de 3 aviones patrulleros Consolidated comandados por el teniente de navio avia-
dor naval D. Juan €. Corbetta

Al pasar fremte al Cabo o Horvos v aprovechando el buen tiempo. el capitan
Oddera no pudo ocultar su corazon de velero v erdena parar las maquinas duran-
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te 1S minutes v cazar todo el pano que disponia ¢l buque. cruzando asi al temido
cethin @ wela v entreszandosele un diploma a cada tnpulante:

Forndeados en In iska Decepicn, el dia 7171942 por primera vez un avion de la
Armada Argenting volo ¢ielos antarticos en mision de observacion v aerofotogra-
metria de esta voleanica dslie Siouieron despues. otros vuelos por las iskay
Melohion® v Vos estreehos: Schollaert® yo Die Crerlache® hasta poerio Lockeoy™
Con posterioridad, el buque penetrd hasta ¢ = 667307 8 v = 68734° W, pues los
Inelos compactados le cerraron el paso s la bahia Margaria® Bl viejo taansporte
loerd asi la maxima penetracion de un bugue de la Armada v su hidroavion reali-
zo el primer vuelo de alas argentinas.en el continenic hiarco.

EEn febrero de 1943 volvio a zarpar al Sur el irarnparte AJRAL 17 de Mayo, ahora
dl comando del capitan de fragata . Silvano Harriague, llévando otra vez un
hupleanier Stecrmen a cargo ahora del alférez de navio 1) Cristian R. Beliustegai
Fn Ushuaia también lo esperaban como apoyo los tres aviones (uisolidated de
eran radio de accion

Naveod hasta las islay Melchiior y de aln se dirigio al sur, avudado stempre por
los avistajes del pequeiio biplano, logrando el dia 4/111/1943 a las 1305 horas v
en w = 70°20" W cruzar ¢l Cireido Polar Amdetico, v Tondear esa misma noche
en la ria Neny, balia Mergartier: Al estaba Va- Base del bste. sobre la isha
Stontivigton, donde mi vigjo amigo ¢l capitan de navio USNR Finn Ronne habia
invernado con algunos hombres que han sido recordados en este libro,

Es indudable que ese aio los hielos permiticron una penetracion realmente facil,
pues el buque no tuvo problemas en desandar su camino, visitar la isha Decepeion
v regresar a Bienos Afres con woda felicidad

Es de destacar que a partir de la Temporada Favorable 1940-1947 comenzaron
minterrumpidamente las expediciones cientificas argentinas. sustentadas en el
efecnvo apoyo de nuestras Fuerzas Armadas, que construyeron y tripularon hases
v destacameinos hasia el dia de la fecha

Cuando a partie del afto 1946 se incremento la presencia argenting en la Antartica
en forma notable, un plan de la Aviacion Naval que estaba a consideracion desde
Hempaatras pudo tomar forma: un vuelo desde el continente hasta mas al S del
cirenlo polar. Largamente estudiado, ¢l vuelo se inici) a las 0445 horas del dia
13/X11/1947 desde el acrodromo Comandeante Lis Predra Bwena. en Sarka Cruz,
cuando el Dongely DO carpoteristica 2-01-1, al comando del contralmirante D
Gregorio A. Portillo, decolo basta vertical del cabo de Hornos ¢ imaio el eruce
del psetje Drake, en medio de cuyas aguas estaba el rastreador A.KA. Granville
cumpliendo su mision'de apoyo meteorologico, radiozgoniométneo v de salvamen-
. Bl DO realiza el eruce sin mayores problemas, v al sobrevolar el oscuro cra-
ter de la isla Deeepeion, observo alli fondeados al wansporte AJCA. Pampa,
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donde estaba la central meweorologica del vaelo, al parendlers ARA King, 3
petialera A KA Migstro Bzcarra, y al viglo-antibio Walkns que operabia desde o
tremsporte, amarrado sobre la playa de la bedvier 17 de Mevo, donde se estaba
levanmando el nuevo destacamento naval. Desde alli continuo hasta fa vertical del
Destacamienta Naval Melclior én b Dillmt, que habia sido mavgurado ¢l
31/ de ese mismo ano, donde lanzo un twbo con comrespondencia, diaros v
revistas. continuando el vuelo a baja altura por el persistente mal tiempo v nubés
bajas que dificultaban la navegacion. Dejaron a popa las slay Argeniinas v a las
1341 horas, sobre ¢l mendiano 687 W, cruzaron la meta programada en medio de
la logica alegna de teda la tnpulacion. Continuaron con rembo S unos minutos
mas, y en latitud 67°20°S viraron hacia ¢l continente con mumbeo directo al cabo
de Hormas olra vez. A las 2015 horas atermzaron en el aendxdromo de despegue,
luego de haber estado en el dire 15 horas v 30 minutos: Sin duda alguna, nuestra
Aviacion Naval demostea otra vez cabalmenie esiar capacitada para operar en la
Awtterrtichr. A sy regreso, ¢l almirante Ponillo manifesto que “este vuelo no fue
heroico, hablar de heroismo es un agravio 2 la capacidad de la Armada™ Los -
pulanies de este historico vuelo fugron

Contralmirante Aviador Naval Comandante D Gregono A Portillo

Capitin de corbeta Aviador Naval

Capitan de corbeta Aviador Naval

Tentente de navio Aviador Naval

Capitan de corbeta medico

Suboficial segundo mecanico

Cabo principal acronautico (mecanico)
Cabo principal acronautico (radio-operador)
Cabo principal aeronautico (radio-operador)
Cabo pnncipal acronautico (mecanico)
Operador cinematogralico

> Gregoria |Lloret

1> Mano A de Ugarnza
D Jorge A Bassi

12 Alfredo Walker

D Luis A Muifio

I} Maro Pape

D Antonio Gonzalez

D Jose Lezama

D Felipe Benennatti

D Pedro Pouchulu

Repasando a wrandes rasgos el quehacer del hombre en las regrones polares; quien
escribe estas Imeas considera un deber ineludible rendiv su sincero mbuto de
admiracion v respeto a los peguenos Rastreadores de 1a Armada Argentina v
sus aguerridas tripulaciones, que durante 1947 v 1948 debieron realizar reglamen-
tarios viajes invernales a la pennsnla aoiirtros como muestra de réalinmacion de
nuestros derechos sobre el continente v servir de apove a vuelos de penetracion
estacionandose en ¢l pasee Drghe. Cumplian tambien las lareas de adiestrara las
iripulaciones en la zona, efectuar observaciones meteorologicas, oceanogralicas,
hidrograficas, glaciologicas, elc, v la de dar apoyo logistico al Destacameinio
Naved Melehor: Estos vigjes mvernales eran una verdadera odisea para estas
naves de no, de poco calado v sin medios elementales para navesar zonas de hielo,
aun las mas débiles Cumplieron sus tareas con hidalgina y alia capacidad. la
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mayana de las veces navezando eén condiciones infrabumanas, solo amparadas
por la capacidad de sus inpulaciones v Dios protegiendo nuestro pabellon. Sus
comandantes informaban que los rastreadares no eran aptos para ser ¢nviados a
la Anartrea, pero seguran vendo El AR A Sporo, cruzando el Dirafe en agostode
1947, rolo en vanas oportunidades hasta 44 grados, pero las palmas las ostenta ¢l
ARA. Granville, que en la madrugadn del dia 12/X101947, cruzando el Drake
de regreso a {shiriae parva servir de apoyo al avion /)0 del contralmirante
Portille, un violento golpe de mar saco al bugue de su rumbo escorandolo hasta
Hegar a los 759, tirando al timonel de la rueda v arrojando al piso a todo el perso-
nal apostado vy a la dotacion gue se encontraba descansando™ Y ¢l dia 13, a pesar
de ello, estaba en su puesto prestando apoyo al avion naval gue por primeri ves
eruzana el Clrenlo Polar Anrtico

Perdén por ta remanida frase, amable lector, pero realmente eran hombres de
acero pulando pegueios barguitos de hojatata. Quien eseribe estas lineas nave-
wiven los rastredores, aunque no uvo el honor de cruzar el paseye [ ake a bordo
de une de ellos.

Esa era la calidad de geme que tripulaba nuestros bugues v acronaves en la con-
quista antartica. 1o que ghora se siente frustrada por falia de planes y elementos
para cumplic su tarea fundamental. defender nuestra soberania en el mar Sus
nombres nunea salieron en los dianes o revistas, pero los que amamos y conote-
mos ¢l mar admiraremos siempre sy comportamiento v cardcter de hierro
Recordemos ctemamente @ los quendas “rastras” y sus magnilicas tipulaciones
Es un lujo que podemos permitimos los argentinos

El Desrcigamento Noval Decepeion®, en la balia 19 de Mavo, Tue oficialminte
inaugurado ¢l dia 25/1/1948,

Durante fa Campania Antartica 1950/1951 la Armada colabord con apova meléo-
rologico v asistencin cercana del remolcadonr ARA. Saraviron al bugue de trans-
parte Santa Micacks, donde estaba embarcada la lamada Expedicin (lentifica a
ler Antartica Avgenting, del Ejercito, a carzo del en ¢se entonees coronel D
Hernin Pujato. Bl A RA Sanavivear, en hahia Dallnian, se coloco una milla a
proa del wansporte y hicgo a 300 metros @l llegar a las cercanias de buhia
Meargarita: a la que entraron con medio grillete a la pendura y su lancha hidrogra-
fica 100 metros a prod, 'y el Samia Micaila solo 300 metros 4 popa. Encontraron
un lugar-de 23 brazas v alh fondeo el framsporte, a barbas de gato. Un temmporal
del SW de mias de 100 Kin'h obligd al remolcedor a aconcharse al iramsporie, que
sarreaba, v con media maquina adelante ambos buques pudieron aguantar el fem-
proval, gue en cuanto calmo pernittio miciar ka descarga del destacamento a cons-
truir sobre el ivlote Barmv® del grupo Debenham: Se trabajo sin descanso alguno
para mingun hombre, pues solo la lancha drografica estaba dedicada & sondar y
levantar cuarterones de la zona La Save Ceaeral San Martin fue inaugurada ofi-
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cialmente el dia 21/11/1951 voqueda a cargo de su jefe, el coronel 13 Hernan
Pujato, v fue en ese entonces la mas austral de las argentinas

Con 'buen prondstico el dia 26 ambaos buques zarparon al N, siempre el remolca-
edor sondando a proa v con medio grillete a la pendura al salir de la el Al que-
dar libres de hielos peligrosos, el Senia Micaela, a cargo del capitan Farell, puso
proa al cabo de Hornas y el AR A Siwcvivan se dirigio & habtic Dallman a conti-
nuar con 'su extenso plan de tareas

El Observatorio Meteorologico en lay Islus Oreadas del Sir, operado desde el
22/ 1904 por el Servicio Meleorologico Nacional, en virtud de un Decreto del
Poder Ejecutivo de fecha 3/111/1931 fue transferido al Servicio de Meteorvlogia
Maritima dependiente del Ministerio de Marina

El avion de reconoeimiento v acrototogrametna Gramuman-Goose 323 llevas
do a bordo del transporte AR A. Bahia Buen Suceso y piloteado par los aviado-
res navales wenientes de fragata D Halfdan Hansen v teniente de corbeta D, Jorge
E Collet. volo la temporada 1950-1951 mas de 6000 millas, destacindose ¢ vuelo
acrofotogrametrico entre ¢l Destacamente Neval Mefelwar v 1a Base General San
Martin realizado el 2911111951, donde acuatizaron v luego regresaron ¢l mismo
dia fotografiando de nuevo 1odas Tas iskes v costs entre ¢stos dos puntos

l.a Armada inaugurod tambien el Destacamento Noval Almirante Browan en paiita
Praa* . sobre la peninsula atertica, el dia 6/V/1951

[l afio siguiente, durante la campafa 1951/1952, la Avidcion Naval se hizo pre-
sente con dos aviones Cealaling. el 3+°-3 y el 2-P-3. y llevo embarcados los avie-
nes Crmmmean Goose 2-1°-20y 2-1-21. comandados por ¢l tenmente de fragata
Aviador Naval D Arturo D. Ambrosini, quien realizo numerosos vuelos de reco-
nocimiento v aerofotogrametria siguiendo los planes del SHN Y fue durame este
1951, precisamente el 19/X11/1951, que la FAA cumplio la Operacidn Enlace,
ctiando un avion cuatrimotor Ao Liveolr matricula LT=ZE1, baunzado oz del
Sur, despeeo de Rio Callegos a las 0922 horas v luego de sobrevolar ta Bese
Creperal San Mearrin v arcojar sobre ella viveres, medicamentos, equipos, corres-
pondencia, diarios v revistas, continuo vuelo hasta ¢ = 70° S v emprendio enton-
ces ¢l regreso al N, aterrizando en su acrodromo de despegue a las 2144 horas,
luego de un vuelo de 12 horas y 22 minutos. Su comandanie fue el vicecomodo-
ro Gustavo A, Marambio, jefe entonces del Grupo de Tareas Antirticas

La bstacion Acromeveal Penel®, en la isla Dundee®, fue inaugurado ¢ 18/1/1952
Era una excelente pista auxiliar que se pensaba desarrollar en el futuro, v queya
habia sido utilizada por el millonario norteamericano Lincoln Ellsworth en sus
vielos de 1935 La demarcacion de su nueva pista fue efectuada por el teniente de
fragata A N D Arturo D Ambrosing, comandante del grupo aereo embarcade,
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Aungue noesagradable recordar el 1ema, que esta ademas [uera del alcance que
se pretende dar a este tabajo, no podemos dejar de recordar un incidente ocurri-
doen Bahia Esperanza® mientras personal del Grupo de Tareas Antarticas se
dedicaba desde hacia ya varios dias o la construceion del nuevo [Destecannenio. el
dia 30/1/1952 ambo a esa bahia el buque ingles John Biscoe, bajo el mando del
capitan William Johnston, gue sin prestar la menor atencion m acatar las observa-
ciones orales v eseritas del Comandante del Grupo de Tareas Antarticas, capiian
de fracata D. Emilio 1. Diaz, procedio a desembarcar material para enigir otra
e Anteello v sin hesitar un segundo; el capitan Diaz ordeno al tentente de cor-
beta D. Isidoro Paradelo. comandante de las Fuerzas Navales destacadas en tierra
en ese momento, que impidiera el desembarce por la fuerza. Ni lerdo m perezoso
el teniente Paradelo disparo una generosa rafaga de advenencia, le que motivo que
los ingleses reconsiderasen su-achiud v decidieran de inmediato regresar a bordo.
Hidalgamente, nuestros hombres Hevaron mas tarde al bugue ingles ¢l pabellon v
¢l matenal abandonado en ¢l apuro; lo que fue debidamente apreciado por los
hombres del Jola Biscoe. Por suerte, este incidente armado no paso a mayores

Terminada la construccion del Desigeamento, fue puesio en servicio el
FIHI1952, siendo su primer Comandante el teniente de fragata D. Luis M

Casanova

Y ahora pasemos a los vuelos de esas atareadisimas semanas

El dia 71111952, dos avienes navales Cavadling, el 35P-3 y el 2-P-3, despegaron
con ruedas desde el aerodromo de Rio Ciramde® en Tierea del Vnego, con buen
apovo meteorologico v radiotelegralico, v despues de un vuelo tranquilo de 5
horas v 15 minutos amenzaron impecablemente en la ssfa Decepemn, amarrando
los aviones a dos boyones ad-hoc colocados con mas buena voluntad que oficic
por el persenal del Destacamena y el remolecdor ARA. Sanaviren, alli fondea-
do, porque al primer viento de gran intensidad se rompicron las amarras v termi-
naron ambos aviones sobre la cesta, por suerte sin consecuencias.

El dia 10/11/952 volvieron a despegar de regreso a Riv Ciramde, donde luego de
reaprovisionarse de combustible siguieron viaje al norte llegando a Huenos Awes
¢l mismo dia al atardecer, uniendo por primera vez el conrineinse blaneo con nues-
trer ciudad capital

Es fundamental recordar aqui que durante €l aio 1951 estos dos anfibios habian
sido especialmente preparados en la BAP] para realizar un vuelo hasta el Mol
Crepgrafice Sur Uno de sus pilotos seria el entonces teniente de navio aviador
naval D Hermes | Quijada, que en 1962 y va como capitan de fragata comando
¢l vuelo de nuestra Aviacion Naval a Latitud 90°§

|a segunda operacion se inicio pocos dias despues que la anterior. Con la misma
derrota amerizaron en Puerto Foster® el 20001952 aungue con serios problemas
en uno de los motores del 3-/-3 Pero dado que el Grupo de Tareas Antarticas esta-
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b dhocado a la evaconeion de @ Bse Giererad Saon Mariin® del Erérei en balna
Meargenna®, con immejorables condiciones meteoralogicas el dia sigurente 3/1H ¢l
2.3 despego con destine a balia Meargarita. Recald primero en Melchar
stuti( Juege al S peto la gran cantidad de escombros encontrados le impicieron
amenizar, de modoque siguio volando hastalcanzar los 697 S'y entonces enpren-
dio el regreso. Tanto al sobrevolar AMelchior comao Scre Martin, fueron saludados
por ondutantes pabellones argentinesy los panuelos blancos de ambas dotaciones,
A las 1900 horas amerizo en Decepeien: v el dia 6L va reparado el motor del
313 en horas del mediodia despegaron en perfecta formacion nuevamente
rumbe al continente Perdiendo algo de allura sobre las asuas del Drake 1omaron
contacto visual con la fragara A.R.A. Heroina, de apovo meteorologico v radioe-
léetrico, aternzando de nuevo en Ko Cerannde a las 1630 horas, Fnalizando exite-
samente otro vuelo mas del componente agreo de la Armada. Esta Operacion
Lobo ¢stuvo bajo ¢l comando del capitan de fragata aviador naval D Pedio |2
Iraolagoitia. v las tinpulactones de ambos Caradnie estuvaeron constituidas por:
AVION CATALINA 3-P-5

Capitan decorbeta [ Edgardo 5. Andrew

Tenignte de frazata D Halfdan Hansen

Teniente de corbeta D Alfredo Martinez Magana

Teniente de corbeta D Nestor Digz Quijano

Suboficial [ José Pansi '

Subiolicial 1D Basilio Dignani

AVION CATALINA 2-P-%
Teniente de navio D Guillermo J. Campbell ( ler vuelo)
Teniente de fragata D Guillermo H. Ferreyra (2do. vuelo)
Tenente de corbeta 1 Roque Bertea
Tenmente de carbeta 12 BEdimondo A Grimaox

Suboficial D. Wilfredo Ciarallo
Cabo Mavor [} Héctor Pugliese
Cabo Mayor [ Guillermo Careglio

La fragarer AR A Hevoing no selamente habia sido designada para prestar apovo
a los avienes navales que operaban desde ¢l continente, Operacion Lobao, sino
tambi¢n para dar apovo a los aviones de la Fuerza Aerea Argentina que sobrevos
larian la Ararticr, Plan Progreso. Debia prestar ayuda meteorologica, de auxilio
y rescate, emision de senales radioelectricas en baja frecuencia (gomo), v lambien
brindar posicion con su radar de deteccion temprana a los aviones gue volaran
dentre de su radio de aceion.
El dia 281171952 a 0956 horas informa el Avie Lincolin "Craz ded S haber des-
pezado desde Ko Galfegox™ v la fragata comenzo sus meteoros horanos v sus
amisiones de gonio, pero nunca tuvo al Cruz del Sween pantalla Bl avién llego
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hasta latitud 60 S, donde inicio ¢l regreso sin haber avistado tierra y a las 1752
hards arermizo nuevamente en su acrddromo de déspegue.

El dia 17 de marzo ¢ cuatimotor im0 su seaunda penetracion. Hegando ahora
hasta ¢l arclipiélago Melehior v atermzando en Ko Gallegos por la tarde sin
novedad Al dia siguiente, la fragala estaba de puevo en su posicion prefijada,
puro estia vee para prestar apovo a los dos Caraliie de fa Aviacion Naval, como
comentiramos antenormente

El tercer intento de penetracion de la Fuerza Aérea Argentina tue el 5 de marzo,
Pero esta vez con menos suerte, ya que por mal tiempo v antes de llegar a los 60°
de latitud sur debio regresar, La fagara ofreci o sus servicios de gamo, que no ue-
ron aceptados por tener la situacton clara, aungue posteriormente comunico estar
sobre el eabo de Hornos con averias en el compas, pidiendo se lo marcara con
gonio v se lo buscara con el mdar Ante esta sitvacion, la Heroima dio la alarma a
Ruer Cirgmide v Rin Cuallegos, o la vez que pedia un avion de auxilio y se largaba a
toda maguing hacia ¢l cabo o Hornos. Por fortuna, a las 1500 horas ¢ avion
informo estar sobre la Ayl de Jox Psrodos v 2 horas mas tarde atermizado felizmen-
te en Rier Ceillegos. Fue la fragata ALRA. Heroina la que debio aguantar un mal
tiempo persistente sobre el pasaye Ihrake durante todo el tempo que duraron los
vuelos de alas argentinas sobre un mar considerado el mas proceloso del mundo
desde ka epoca de los grandes veleros de velas cuadras. La meteorologia moderna
€5 cn nuestros dids una enonne e imprescindible ayuda, a quien muchas veges se
debe el éxito o el fracaso de una mision

Dado que en la Campana Antartica 1952-1953 se habia previsto el apova que
todas las unidades v destacamentos debian prestar a los aviones en vaelo en la
zona, en enero de 1953 se realizo en {shiriio una reunion donde se aclararon per-
fectumente wdos 1os problemas relativos al tema

La Fuerza Aerea Argenting inicio los sobrevielos anarngos del ano 1953 con tres
aeronaves Avo Lincoln ¢l Cruz del Sur, ¢l B-027 y el 5023, que efectuaron
varios sobrevaelos sobre la peninsila en enero v febrerm

Como la Hase Generad San Mearnn del Ejgrcito no habia sido relevada mi réabas-
tecida debido a las condiciones glaciologicas singularmente adversas que persis-
tran en la region; se decidio efectuar un vuelo convel Ave Lowwedn “Cruzdel Swr™
de la FAA para que alcanzara bahia Margariia v lanzara sobre la base provisio-
nes v otros elementos necesartos El voelose imeto desde Kio Gallegos ¢l 26 de
marzo de 1953 a lus 0734 horas, con excelente prondstico meteorologico Con
tedos los buques y destacamentios de la zona en escucha continua vy emisiones
radiogletricas, a las 1430 horas lanzd una lonelada de carga sin incanvenientes y
esa noche aternzo de vaelta en Rio Oullegos.

El £-021, ames de wrminar ¢l ano, clecio un wltime vuelo sobire las isfas
Lavingeston v Pecepraon,
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Lenta v persistentemente la Kepnblica Argenrina iba consolidando su presencia en
¢l contingne blaico. Todos los anos se inauguraban nuevos desicamentos y refu-
gios. mientras que el grupo de cientificos ambien iba aumentando en cada cam-
paia La 1953-1954, ademas de llevar dos aviones Grismman-Ciogse, Incorporo
dos helicapreros $-33. que wivieron destacada actuacion en el recambio de person
nal v aprovisionamiento de la Base Sewr Mariin, volando desde los transportes
AR A Bahia Brew Sueeso y AR A Belita Agmrre. desde ¢l borde del pock cerra-
o, a una distancia que oscilooentre los 93 v 120 millas de la Base del Ejercito,
Esta operacian fue otra real prueba de fuezo para nuestros bugues y aviadores, y
también para ¢l personal saliente y enuante de la base, dispuesta & sacrificar
muchas comodidades con tal de mantenerla en servicio. Vale la pena recordar este
relevo, amable lector

La Armada Arzentina tratd de adquirir los helicopreros 5-33 en Juglaerra, per ¢l
gobierno ingles informo que “no se acordana licencia de exportacion a esas uni-
dades”, razon por la cual debicron iniciarse tratativas directas con los EE LILL para
comprarlas. La temporada Favorable se acercaba a pasos muy acelerados y todo
debia hacerse la semana anterior. Fueron embarcados recién el 12 de dictembre de
1953 en ¢l puerto de New Yark a bordo del buque de bandera argentina "N ol far
Plata ™, que con personal de la Armada trabajando a bordo las 24 horas fueron
aprendiendo los secretos de las nuevas maquinas, que recien el dia 29 llegaron a
Buenns Aires, donde se terming de alistarlas, aprénder a volartas, conducirlas ¢n
vuelo a (st y embarcarlas sin perder un instante a bordo del A4./804. ol
Agirre y del ARA Puta Lovoldr, que zarparon a la mayor brevedad para cruzar
el Lirake v llegar-al mer de Bellingshansen, donde el lelo no permitia acercarse
a la Haxe del Ejército en hakiia Meargarita Volar al limite de su awtonomia, pric-
ticamente, sobrecargados, y sobre un pack con algunas lagunas o hielo pastoso
gue no permitia posarse en ¢, ora sumamente amiesgado, casi va e el mite de lo
noaceptable; pero la Base debia ser relevada v se llego a una solucion de compro-
miso. se lp evacoaria totalmante y s6lo quedana una dotacion reducida conforma-
das por su Jefe, el medico, un radio-operador y un maquinista Regresaron 20
hombres y 30 perros, eon un grupb exirad de cachorros que nunca fue comtabiliza-
do oficialmente. Se les provevo 3.6 ton de viveres v abastecimientos, y hasta un
generador “Onan” naftero de 370 Kg

Tode el cambio exigio mas de 53 horas de vuelo gon vanas situaciones meteoro-
fosicas comprometidas; pues los dos fransportes recien s¢ reticaron hacia el norte
el 12/111, cuando las formaciones de hielo joven dejaron de ser tales y empezaron
a consolidarse con la llegada del inviemo

El 833 Hu-1 opero desde el Balia Buewn Sueeso desde ¢l 28/1 al 200111, a carzo de
las tementes de navio D Eduardo A Estivanz y 1D, Carlos I Fraguio; y el Ha-2,
operando. desde el Bahia Agmirre entre el 25/1 y ¢l 24/111 a cargo de los tenientes
de navio D Victor 1. Cédola v D, Haltdam Hansen.



Nunca supimos la causa de la decision del gobierno ingles de negamos la venta de
los dos §=33; pero el amable lector vera mas adelante los salvamentos efectuados
por personal de la Armada Argenting a subdchtos imgleses en medio del imviemao,
dando muestras de selidandad v Humanidad

E1 20/X1/1954 arribo #l pais procedente de Alemania nuestio primer somynhielos,
el ARA."General San Martin®, donde de inmediato embarco la Fgwedicwn
Polur Argentier comandada por ¢l weneral de division D Hernan Pujato, a quien
se debia transportar al fondo del mar de Wedde!! para alli levantar la Baye Genweral
Pelerann. En buenas manos, ¢l rompeliefox resulto unarma formidable: su
comandante era el capitan de fragata D Luis T, de Villalobos v el comandante de
la Campaiia Antirtica ¢l capitan de navio D. Alicio E. Ogari, ambos jefes desoli-
dos conocimientos del teatro de operaciones. El 31955 el rampefuelos ARA
Ciencrad San Martn desembareo en 1a bareera de Fifchner al aviene Cessiee T80
con las siglas TAA (Instituto Antartico Argentino), con el que Pujato y su piloto
saraento Julio Gernan Mufoz eéfectuaron ¢l dia 91 un primer vuelo hasta los
T7955°S. FEL 184/1955, a 5 millas del borde de la darrera® . se inauguro la Haman-
1¢ Base Generval Belgrano. Con ese avion, al que se agrego en el mes de diciem-
hre del mismo aio el JH0-2 Beaver, ¢l weneral Pujato efecius numerosos vuelos
de reconocimiento al E. S v SW de la Base, descubriendo una gran cantidad de
accidentes geouraficos entre los que debemos. recordar plamgie San Lorenzo,
motttetas Rufion, cordiflerd Los Memeos, glacienes Sargemo Cabral v Fyereito
Avecntineg, corditleya Sente Teresitea, cardilera Diamante, pives Satter e, Bienos
Afvies v Senia Rerfered . uocaraks Fintre Rios, exe . que fueron informados al IAA y al
IGM, pero que desgraciadamente no liguran en las cartas actuales. Posiblemente
la Mlta de contacto entie la base britanica Shickleron v \a argemine Ceneral
Belevano no permitio el intercambio de informaciones y todos estos acaidentes
flieron redfeserbicrios por los britinicos v bautizados de nuevo. EI 28/ X1 1956,
alrededor de los 83710°S capotd el Cessme J80, por sueite sin daios para sus tn-
pulantes, que fueron socotridos por el Begver A4 101 EL 31XIV1956 el capitan
de navio de la reserva norteamericana Finn Ronne visito la hase argeniine y ¢l
aeneral Pujato le entregd copia de todos sus nuevos avistajes. Ya volveremos mas
adelante sobire este particular, que mucho nos interesa.

EL A A, San Meaerin, al abandonar Ta zona del fondo del Hededell. cumplio luego
misiones en las iskis Sadwich del Sue vy Orcaders del Sur, v se dingid finalmente
A bathier Morgarita, regresando a Buenos swesiel 1811171955 No podria haber
tenido mejor bautismo antartico nuestro primer rampweliiclos, que también llevaba
a bordo un helicaprers 5-35 multiproposito

En la campana del ano siguiente, 1955-1956, un anfibio Ceaialing 2-P-10 ¢vacuo
un enfermo volando desde la huse Comeandenrte Bspora hasta la babia Liia® v
en la campana 56-57 otros 2 Cateding volvieron a Gruzar el Deake v acuati zaron
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en Miereo Foster, y unode ellos, el 2--7, realizo ademas un vaeld de Totourume-
tria hasta bodia Mergariie Bs de pecordar también que durante esta temporada
favorable el rompeliefos moricamericaneo Steen Iskand v el transporte Wil
construyeron 1a Lstacion Crentifica Ellswarth®, en el fondo del mir o Weddel!, a
pocas milias de la cosia, Eswve embarcado como Observador Argentino en esi
Chpervacion Deepfreeze 11 el capitan de corbera 1. Daniel Canova

Desde ¢l 18 de enero de 1912, quando el capitan Robert I Scott v sus 4 compa-
neros atribaron gl Polo Geografice Sur para enterarse que el norueso Roald
Amundsen lo habia hecho ya un mes antes, nadie habia hollado ese suelo hasta el
31 de octubre de 1936, cuando-el contralmirante George J. Dufek v otros 6 cani-
riclas descendieron de un venerable Douglas R4D Skytrain equipado con esquis,
el avion mas viejo de todos los que posera la U.S Navy Habian llesado desde la
vesmreler MeNdurelo, sobre el mar de Ross. Bl coptralmirante George Dufek estaba a
cargo de la Fuerza de Tareas 43 ¢ habia venido a inspeccionar ¢l lugar donde pen-
saban levantar una hase para cumplir los planes del Ao Geofisico Internacional

La temperatura en el lugar era en esos momentos de -30°Cy muy pronto notaron
todos que se les estaban congelando las orejas, las nanices y las mejillas, pues ¢l
leve vienta de 10 Nds que soplaba en ese momento era suficiente puraello

L.os matares habian quedado en funcionamienta, por supuesto, mientras tomaban
aluras de Sol para determinar con la mavor exactitud posible la posicion del lugar
y dejarla seiialada para los futuros vuelos v lanzamientos de materiales para cons-
truir la Listacion Polo Sar: Solo estuvieron 49 minutos antes de abordar de nuevo
el avion. Su pilote, ¢l capitan de corbeta Conrad S Shinn, tuvo que usar todos los
15 "jutos” adosados al vientre del avion para despegar los esquis primero v tener
velocidad despues para elevar el “One sera, sera”, como tuera bautizado por su
tipulacion el £ -3 recordando una cancion muy de moda en esa epoca v que
Daoris - Day hiciera cantar a todo ¢ munde ,Quién no estaba enamorado de esa
linda rulnaen aquellos anos, ansable lector de miepoca?

Ll origen de Tos Anos Polares Intermacionales realizados en los anos 1882- 1883 v
1923-1933 en el Artico, fue una idea presentada en 1875 por un oficial de la mari-
na-austrohtngara, el teniente Carl Weyprecht, que impulso el estudio conjunto de
los (enomenos geofisicos polares. En 1950 e Dr L.V Berkner, de los EELUL
suginio la realizacion de un tercer ano polar, v de alli nacio la base de un Ano
Geofisico Internacional, que iria a desarrollarse entre el 19VIIG95T v e
S1X1/1958: Doce de los paises parucipantes del A .G 1 decidieron colaborar en
la ¢jecucion de un ambicioso plan de investigaciones anlarticas: ¢sos doce paises
miciales fueron Areenn, Awstralun, Belgrea, Clule, Fswados Unndes de Americe,
Fremen, nglucrra, Japon, Nerwega, Nueva Zelaneda, et Sovietica y Uinen
Sekerfrrecnir, Con el nempo se inan sumando muchas otras naciones que nunca
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fuvieron nada que ver con la region, pero que comprendieron su enorme impor-
tancia y no quisteron perder seguros dividendos en el futuro,

Es importante sefalar que se habia establecido Tehacientemente que los objetivos
eran de caracter cientifico exclusivamente, comao ha quedado reflejado en una reso-
lucion aprabada por ¢l Comite el 10 de julio de 1955 La construceton de una hese
pearteenercanr en el Polo Geografico v ota masa en el Pofode Inerecesibilickrd dan
pricha del estuerzo realizado. Al dia de hoy se sigue trabyjando eada vez con
mavor intensidad en ese commnente, v el fruto de dichos trabajos vale 1o que el
miundo esta aprendiendo de los descubrimientos cientificos que dia a dia se van
acumulando para bien de la Humanidad

Al Namante rompelielos le encomendaron ln tarea de realizar una Campana
Invernal v el 18/VI1957 zarpG de Buenox Awes. Bl pavage Drake no quiso ser
olvidado v le hizo rolar en repetidas ocasiones hasta 65° a cada banda y no le per-
WO tampoco acercarse-a las ishey Shethed mas alla de 6275 v 637 W Y pen-
sar que 108 rastreaderes wvieron que alrontar estas aguas anos atras! Los vuelos,
apovados siempre con buques en el pasage Drake vy todas las hases en alerta
metearologico, continuaban sucediendose sin descanso Durante la Operacion
Deepfreeze [, en la campana [avorable 1957-1958, quien escribe este libro cum-
plior tareas de Observador Argentino en dicha operacion, navegando a bordo del
teemsponte TSN Wiandor (AKA=92) v el vomprelieios Wesnvind (WAGB-281). que
tuvieron por mision fundamental el recambio y aprovisionamiento de la Lstacrcn
Crendifica Fllswarth

Fue durame la campana 1957/58 que otro avion argentino, un anfibie. Martin
Mariner PBM catacteristica 2-/-22, realizd vanos eruces del Drake, uniendo ¢n
uno de ellos en vuelo directo la ciudad de Buenos Ames con ta sl Decepenn: des-
pegaa las G550 horas del dia 19XI/1957 v amerizo en Decopoidn a las 1830 del
mismo dia. Por primera vez se unia nuestra ciudad capiial conel comimente aniar-
tein, v ese honor le pertenecio & una unidad de nuestra Aviacion Naval Sus piletos
fueron ¢l capitan de corbeta AN D Justiniano Martinez Achaval y el temente de
navie AN 1 Edmundo Acufia, a quien lo volveremos a tener volando enun 20+
¢l Drake v la penmmsidla conartica en nuestro Vuelo al Polo Sur en 1961-1962

También durante esta campana 1957-1958 s Armada Argentina realbzo ¢l primer
viaje de wnsmo al comente blenicoa bordo del iansporte AURA. Les Folarenrs.

Despues de arribar Amundsen al Polo CGeagrafico Siuren 1911, y haber llegado ¢l
mismao a 97 millas de esa meta 1an codiciada en 1909, Sir Ernest H. Shackleton
dijo al mundo que la Gnica aventura que no se habra cumplido todavia era el eruce
del continente amtartico, desde el min de Weddell al mar de Ross, como 1o anun-
cara plblicamente v en 1913 y se-dedicara desde ese momentoa organizario
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Ya hemos vistoque no pudo cumpliv sus planes v las hazanas del Fardmrance y del
Jemes Caned han quedado para siempre en la historia de la navegacion v de los
enamoriados del mar,

El ingles Dr: Vivian E. Fuchs (geoloso) tambien ponso en este desafio mientras
estaba en la s Stongton en bob Mergariteren 1949, aungue recien i comiern-
zos de 1955 comengo a tomar forma su Expedicion Trans-Antirtica de Ia
Comunidad Britinica de Naciones. de la que tambien formanan parte Ausiralie,
Nuever Zelennde v Sudefrice

Suidea era iniciar ¢l cruce desde lo mas al Surque fe fuera posible en el mar de
HWedde!, mientras otro grupo padinia desde el mar de Ross senalizando la ruta v
dejando alimentos v combustibles hasta el HMode. Por supuesto gue los medios a su
disposicion v la configuracion de a travesia no era la misma gue ¢l “Patron” pén-
saba llevar a cabo, pero los britanicos deseaban ser los pnimeros en efectuar este
cruce angue de manera mucho menos prablematica

L:0s planes basicos fueron acordados: Fuchs partinia desde la harrera e I'ifchner
hasta ¢ Pole, v desde alli seguina la ruta balizada por el neozelandes Edmund
Hillary, vencedor del Fverest el 29/V/1953 en compaitia del montanista nepales
Tenzing Norgay

€ omo veremos, el apoyo a¢ren con que contaron los dos grupos fue fundamental.
aungue solo fiese provisto por aviones monomaetores que operaron muchas de las
veces cast al limite de su autononua. -

EL bugue Theron sarpi de Iglareriea el 14/X1/1955 Cargo agud v combustibles
en Cirviurken™ y luego de una dura lucha contra los ficlos llu..n ala bohice Lestne
y el 3OA/1956 comenzo ¢l desenibarco, que les otasiono tambien muches dolores
de cabeza y perdida de alounos matenabes. La base se Hamaria Shackleton®, por
supuesto, y los tractores v aviones fueron desembarcados y puestos a trabajar bus-
cando hielo solido v haciendo vuelos de ohservacion de la ruta al S desde ¢si zona

Debo aclarar que esta zona ya habia sido explorada v volada por el Ejeraito
Argentino, y que nuestro amigo-el capitan de navio USNR Finn Ronne, en la pagi-
na 31 desulibro ANTARCTIC COMMAND, The BOBBS-MERRILL Company.,

Inc. New York-USA-1961. deja claro “que los avistajes o descubrimientos de
Fuchs ¥ también de avianes norteamencanos, yva habian sido realizados por ¢l
entonces general de division D Hernan Pujato, primer jefie de la fase Belarana®™

En ¢l mapa de este libro figuran los nombres argentines, Mas adelante volveremos
sobre el tema

El desembarco fue finalizado, aunque la construction de la Hagse fue muy lema y
los 8 hombres del grupo de avanzada tuvieron que vivir en carpas. El 7/11 Fuchs
reareso a Mgloerra a seauir dando forma 2 su expedicion. Los 24 perros fueron
Hevados ata hase el 24111, aunque petdieran un tractor, 300 tambores de combis-
tible, todo el carbon, et porque ¢l pie de fiielo donde 1o habian dejado imcial-
mente:salia a navegar durante un fuerte femporal. En jumio soporaron vientos de
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70 Nds v en agosto la temperatura bajo a -52°8C, cuando terminaron de construir
la Have El sol retormo e 23/VIIIL cuando estaban completando las instalaciones,
v fueron a cazar focas para alimentar bien a los perros v tambien comenzaron a
entrenarlos a tirar de los teincos v colocar el primer depryito de viveres v combis-
tibles a 43 millas de la have Tambien Hegaron a los montes que avistaron al SE v
los bawtizaron fheron (Hamados antes Kufino por Pujato). EL 3 17X1/1956 regibie-
ron la visita de los capitanes MacDonald v Finn Ronne. de la manna estadouni-
dense, que a bordo del sompelnelos Staren Islanid y ¢l transparte Wyandor se dini-
giana un lugarcercano al SW de Shackleron a construir ta hase Fflsworth encum-
plimiento de los planes del Ano Geofisico Internacional

En nglarerra Fuchs seguia armando ¢l srueso de la expedicion. Carzaron todo a
bordo del recien construido bugue polar deinés Magga Dan v zarparon el
ISIXV 1956, Llegaron a la base Healley Bay ¢l 41957 v comenzaron @ descarsar
todos Tos elementos que traian para esi base de la Sociedad Real. Bajaron también
el avienr Otfer, e colipcaron sus esguis y comenzaron los vuelos de exploracion v
efectuaron una visitaa la base Shackleron: E1 13/ la tarde legd ¢l buque a esa
hase v comenzaron la descarsa recordando o que les habia pasado el ano anterior
por dejar elementos sobre el pre e Juelo'en lugar de llevar todo de inmediato lejos
de la costa

Por su parte, Hillary estaba en Nuweva Zelaneder preparando también st iravesia v
luchando con el eterno problema de obiener fondos o donaciones. que por suerte
las hubo en abundanera. Il momanista no s¢ consideraba de ninguna forma un
mero auxiliar de Fuchs. sino ¢l jefe de un grupo neozelandés que ina a su sector
antartico'a efectoar trabajos en sus dependencias del mar de Ress y de pas apo-
vir a otra explorador de 1a Commnidied Britdnica, Desde un principio congrego a
toda su gente v perros en el glacior lasman, en su patna, donde entreno, estudio
y comprobo a conciencia los elementos que llevaria a la Anrarida,

El 2UXI1956 zarparon a bordo del Fudegvonr, de la Armada de Neievi
Aelanefr Soportaron varios fuertes femporales v emtraron a la sovcda MeNurde
avudados por-el rompelielos noneamericano LSS Clacier, que les Facilito tam-
hien un helicoptero para reconceer la zona. El 6/1/1957 comenzaron a desem-
barcar los perros, 4 tractores, trincos, provisiones, combustibles, ete. La idea ini-
cial era levantan la hase en punta Burter®, pero pronto se dieron cuentia que lle-
var la carga qese punto para estar mas cerca de la boca del placrar Forvar™, por
donde pensaban subir a la meseta, seria algo descabellado, por 1o inestable del
hielo enesa zona Dieron otra vuelta ¢n helicoptero cedido por el contralmiran-
e Dufek, comandante de la Fuerza de Tareas Norteamericanas, v Hillary deci-
dio construir la Hase Scon en prma Pram, & 17 millas al NE de cabo
Armitage®, extremo sur de la isfa Ross®, cerca de la base de los estadouniden-
ses, (que les proporelonanan avuda en muchas ocasiones

E1 94 comenzaron & nivelar el lugar de Ta construccion v el Laedecnvomr fue a bus-
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car los elementos que estaban sobre la forrera o va cerca de paker Burter Los
informes sobre el gloviar Ferar® eran descorazonadores, pero ¢ 14 el Beaver va
estaba operative y lo fueron a estuciar con mas cuidado era impaosthle intentar
subir por alli, de modo que Tueron a estudiar e glacior Skefron™, unas nillas mas
al S, v lo encontraron aceplable. Llevaron al pie de este ghacun tineos v perras ¢l
dia 27, para senalizar la ruta de ascenso. Una semana despues [a cabaiia estab
casi terminada v los generadores eléctricos operativos. Los tineos Hegaron a la
mesetera 240m ¢l dia 871y con el avion Awster, va tambicn operativo, comenza-
ron a tevantar los Depreasitos Skelton® al pie del glacion y el Mesetr® sobee ¢l plo
El 22711 zarpo el buque de reuresoy para probar la conlialnlidad de los pequenos
tractores Fergasont repitieron el viae de Cherry-Garrard, Wilson v Bowers al cabo
Crozrer. Hicieron todo ¢l vigre en una semana ¥ en base a esaexperiencia modi-
ficaron vanos elementos de los tractores. Visitaron tambicn la cahaika de Seott en
cerher Pves® y la-encontraron en estado deplorable, de wtal abandono v suciedad
Dice Hillary que "era un pobre recuerdo de un gran hombre™ Por suerte, la tripu-
lacion del Erddeaveonr la limpio v dejo en condiciones ¢l verano siguiene.
Mientras tanto, en Sheackleson estaban con la tarea fundamental de levantar la hase
anxtliena unas 260 millasal S, para zalar toda la zona de urietas al W de las mon-
tafias avistadas. Recién ¢l 2001 pudieron hacer un vuelo de reconocimiento, com-
plementado con losvigjes en tineos, vdecidieron que la hase anviliar se llama-
ra South Jee® estana a1 350m de altura v unas 6 millas al SW de Tos immennaks
(Famre Kios) avistados: Llevaron viveres v combustibles, construyeron un pegue-
o refugto, lo tripularon, v el 251010 suspendieron los voelos por mal tempo y
comenzaron a prepararse para ¢l segundo inviemo

1 primer contacto radio con la hase Scon o hicieron ¢l 1811 y con ¢ Pole Sur
recten el 1571V, y al dia siguiente con la BBC . Construveron nuevos caniles, pues
105 vientos llegaban a los 60 Nds y Ia temperatura descendio hasta los 47°2C. F
21 celebraron el ia de Mitad del Invierno v comactaron por radio con Souh fee,
que ambien lo estaba celebrando

Enla hase Seorr™ soportaron igualmente vientos de 79 Nds, pero seguian cum-
pliendo 1odo el complejo programa cientifico plancado. En el garaje seguian
ahstando los Ferguson, que eran la base de la travesia, v el pequeno weasel
(comendreger), otro vehiculo a orugas de origen noneamericano, Los trineos tam-
en fueron recornidos v reforzados, v se les cambiaren los patines de acero por
atros de “tutnol”, unmatarial plastico de muy bajo coeticiente de friccion. Una
vez por semana habia una conferencia o charla en la base, de temas tan diver-
sos como “Lidia de toros en Mégea” a "Comao construin un telescopio reflector
de 20 em™. Para la llegada del verano erganizaron 3 grupos de trabajo: Hillary
irta con 3 hombres en el Girnpo Tracior levando 1os 3 tractores Perguson y el wea-
sel. con suticiente combustible como para Hegar al Depasrio 480, por lo menos.
Los otros dos grupos indn a reconocer la lieevva de Victoranuno, v establecer los



Depdisitos 480y 700l otio

Fuchs por su parte planificaba que todos los gnipos estuviesen de regreso a la Have
¢l 227X para imieciar la trivesia el 14X pero el mal tempo v un problema de
enfermedad del medico de Hafley Bay le modificaron bastante todos:sus planes,
Ohaero mengionar aqui la equivalencia de dombites de algunos de los acadentes
seograficos avistados por los argentinos (zeneral D Heman Pujato) antes que los
ncleses: Mopwes Rufio NMenres Theron: Cilaciar Seraento Cabral — Clacion
Stexsar: Condiflera Los Meneos — Cardiflera Shacklennn: Glaciar Falucha
Cilacier Recavery: v Nunaiaks Fritve Wios Nouogiesks Whichemway Ya comenta-
MOS ANtes este lemi, Pero creemnas que nuestro pas no.efectuo a tiempo los infor-
mes réalamentarios v nuestros avisiajes no figurm internacionalinente

Recien en la tarde del 8/X/1957 pudieron al fin comenzar la travesia desde
Stackleton, Li wita a Sewth Jee (Hielo Sur) con vehiculos pesados wrastrando
mucha carga era un seno problema para Fuchs, pues los pueites o frielo no
avgantaban v a cada momento aparecian gricles que podian agdr wdo el vehiou-
lo v su trimeoa la rastra. Habna iniciado Ja travesia con 10 hombres v 6 vehiculos:
pero ¢l weased sufrin mucho con los stesiruges, mientras 1os saocal, con sas 4 pon-
tones articulados independientes. avanzaban comao acarazados en el mar. El dia
287X, caleulado de Nesada a la Mase anyilicn. estaban todavia & 130 millas en
medio de grietay peligrosas que le obligaban a avanzar con los vehiculos en cor-
dadas. lo que dificultaba enormemenie i marcha v la veloadad a veees no era
mayor de 2 Nds. Haa dias en que solo recomeron 2 millas. El 307X el weasel en
que iba Fuchs abnendo la marcha sé paro para sieinpre v debieron abandonarlo
Era evidente que ka nuta elegida NO hatna sido la mas convemente, pues saliendo
de punios muy cercanos entre si, tanto las expedigiones daraentinas del coronel
Leal como la del teniente coronel Figueroa tuvieron muchos menos problemas,
o0 eran mas elicientes los hombres que salieron adelante para marcar la ruta en
esa zona lan dificil”

EL 1O avistaron Los sesateks Wihchavway™ (Raire Rien) y ¢l dia 13/XVT957, Juggo
de 37 dias y 348 millas de pesimo terreno legaron a Sonth fee. Volaron de regre-
50 @ Shcekletone en 215 horas v 9 dias despuds comenzarnian todo de nuevo, con
terreno conocido por delante. Enviawron al enven Oirer hasta batitud 84S para reco-
noger B oruta

En la base Scoti, mientras tanto, a principios de septiembre imicraron sus tareas
los grupos de teavesia v reconocimiento de la zona, qué on la tltima semana del
mes ya estaban de vuelta con todas las faenas cumphdas La mejor ensenanza
que les dejd el Cirapo Tracior Tue Ty téenica empleada para redacie a an minimo
¢l tiempo empleado por las mananas para ponerfos en marcha v en la noche
pararlos v dejarlos en condiciones para iniciar Ia proxima etaps. También com-
pletaron las modificaciones que le hioieron al cabus (furgon de cola), pues lo
maontaron sobre un trineo y pusieron alli todos los equipos de radio v Grentilicos



guie Hevaban, en un ambiente seguro y calefacctonado donde hasta se podia dor-
mip como un ser humano normal

El din 147X/ 1957 a las 1630 horas pusicron en marcha los 4 veliculos, engancha-
ron los trineos y comenzaron a alejarse de ln Sase. La nieve blanda no les era pro-
picia vy ¢l primer dia solo rectrneron 5,6 millas, pero yva 200¢l segundo. La carga
era muy grande, y la descarza de 8 tambaores de combustible les permitio andar 26
millas v ¢l dia 20'a las 1900 horas legar al Depasiter Skelton®, a 156 millas del
punto de partida £l 22 Miller y Marsh se alejaron con sus perros subiendo el glo-
cial para i seialando la mejor ruta v al fato los siguieron los tractores, pero ¢l 24
debieron parar porque un completo whireout (emblenngireciniciio) prmero y ung
espantosa devisca del NW después no les permitia continuar Dos dias mas tarde
continuaron fa marcha v el 28 llezaron a la mesera alcanzando el wevero Skelton®,
a1 524m de alwia. EL3 17Xy con los vehiculos en buends condiciones licgaron al
Depasito Mesera® | ya a 2 500m de altura v a 252 millas del punto de partida: En
ese punto tentan 18 tambores deé combustible, kKerosene v provisiones pari cubiir
todas las operaciones del verano: Decidio Hillary que el Beaver siguiese volando
travendo material para él v para Fuchs, pues la altitud v las candiciones de nieve
comenzaban d originar un mavor consume de combustible que ¢l caleulado el
weansed arrastraba S ton, pero los 3 Fergrsonr solo 6 en conjunto. Tomaron una nita
mas al W v el 25 llegarona una zona donde podia anevizar el avion sin peligroy
decidio que ese era el lugar para levantar el Depewiie 480%, 4 182 millas del
Diepostoo Mesera® .

Aprovecharon el mal tiempo para revisar todos los vehiculos y efectuarles el man-
enimiento adecuado. Bl 28/X] armbaron los 4 equipos de perros v al dia siguten-
te ¢l Beaver, que con ¢l SARAH no tuvo problema en localizarlos. EI buen tiem-
po debia ser aprovechado hasta el ultimo segundo y el 19X volvieron a salir
Miller y Marsh con sus permos y poca canga a reconocer la nuta para el siguiente
Ilepiisito 700 Bl 6 ean ¢l Beavir con la ultima carga v al poco tiempo empren-
dieron la marcha hacia-el S, pero el wease! empezo a sentir 1odo el trabajo que
estaba efectuando, pues en 2 dias habian cubieno 81 millas. de modo que decidie-
ron establecer ¢l Deprisita Medio Caming® en ¢ = 81°30'S. Pocos dias despuds el
woased rompio el cojinete de empuje del diferencial v quedo definitivamente a un
costado de ta ruta, siguiendo solo con los 3 nobles [erguvan

El 15 se encontraron ¢on los dos tringos de avianzada que tan bueén trabajo ¢sta-
ban haciendo, v levantaron alli el Deposito 700%. Ya terminada su asistencia,
Miller v Marsh y sus equipos de perros se dirigieron a realizdr un espectacular
levantamiento de las montanay v glaciares al Este del glaciar Beardmore®,
separandose de la expedicion

Hillary estaba en contacto radio con Fuchs y sabia de los problemas que estaba
enfrentando v que no podria cumplir su fecha estimada de Negada al Molo. En su
libro dice (sic) *Hemos cumplido nuestras obligaciones y detras nuestro se extien-
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den una serie de déponitos bien aprovisionados hasta Hlegar a la Heose Scoir. Ahora
(ue nuestra mayor tarea ha concluido; no perderemos mas tiempo quedandonos
quietos”; v decidio seguir adelante Habia acumulido para €l 201ambares de ¢om-
bustible v se hallaba a solo 434 millas del Moo Sur con los tractores fungionanda
razonablemente bien. Bl 20 alas 2030 horas, junio.con MR Ellis, ) G Bates; P
Mulerew v Wright, redujeron la carga & un minimo y sigureron al S casi sin reser-
vas, arrastrando solo 6 ton con sus 3 rractores. Bl 30X estaban & menos de¢ 174
millas del objetivo v el 2/1/1958 a 61 millas. pero con solo 820 litros de combus-
tible Y Hillary sabia que si ¢rraba en su naveeacion o le fallaba su sextanie a bur-
buja todo podia terminaren un papelon inimaginable: pero siguio a marcha lenta
tomando y placando alturas de sol cada 6 haras, El dia 3. mientras cargaban com-
bustible, avistaron una bandera de sefalizacion: y justo despues de mediodia del
41958 lesaron a la Extacicn Ammidsen-Seodt, Polo Swe. Habian quedado atras
| 086 millas de travesia perfectamente calculadas v levadas a cabo por hombres
experimentados y muy profésionales ¢n todos sus movimientos

Pero volvamos con “Bunny™ Fuchs, al que dejamos en la Base Shckleton luego
de haber legado a Sonth fee con el grueso de su expedicion despues de soportar
una travesia que era preferible olvidar

I:1 22 comenzaron a carear los tnneos con 20 toneladas de provisiones v combus-
tible v el 24/X1/1957 a las 0640 horas se aléjaron por ultima vez de la Baye
Sherckleron, que afos después tambien saldna a navesar al mar de Weddell Eran
10 honibres en 3 spocals, 2 weasels y 1 mmskeg. Un grupo de T Base Belgrano
encabezado por su jefe el coranel Leal; fue a despedirle y desearle buena suerte.
acto que ¢l Dr. Fuchs aprecio bastante, pues en un encuentro realizado en Buetiox
Awes en 1970 se acordo del tema con mucho afecto

A pesar de ir por camiinos ya recormdos volvieron las griers a darles dolores de
cabeza v retrasar la marcha. Colocaron adelante a los 2 weasels en cordadas y un
hombre con ésquis abriendo ¢l camino, v asi anduvieron mejor. Pusieron todos los
relojes en hom de Greenwich en lugar del Huso -3 que estaban usando. para no
tener problemas en los contactos radio, sobre todo shora que debian cumplir
varios lurnos sumamente importantes. Al pasar por el lugar donde habian abando-
nado al weased, se dedicaron a extraerle todo lo gue fucra aprovechable, desde oru-
gas a.combustible; mstrumentos y el SARAH (Search And Rescue And Homing),
gonio portatil muy eficiene

Cerca de los smmmateks Whichawven (Entre Rios) tavieron que ¢ruzar una zona peli-
urosa. y luego de hacerlo se acostaron a dormir despucs de revisat v alistar los
vehiculos. Llegaron a Sowth fee el 21/X11 y se enteraron que el Capitan Finn
Ranne y ¢l mayor Jimmy Lassiter, de la Fxacion Crentifica Iffsworih, vendnian a
visitarlos v se ofrecian traer desde Shackleron 10 tambores de combustible para
ahorrarlé dos vuelos al Oner: regalo gue aceptaron de inmediato
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Il 23 partieron los dos equipos ¢on perros 4 carso de Jon Stephenson v Ken
Blgiklock a teconocer la ruta v balizar los pusos peligrosos. Este equipo Tue fin-
damental pira la expedicion v llego hasta ¢l Palo Sur

Fuchs le envio entonces un radio a Hillary informandole “Pienso iniciar travesia
el 23/X11 El envon Oner g partic de esa fecha esperard nempo Favorable para su
vielo trans-antartico. Espero contactos radio desde ¢l 20 en adelame™ Por le
tanto, Hillary tenia perfectamente claro que Fuchs no podna estar en ¢l Polo antes
de fin de ano

Cuando fueron g sus bolsas de dormir el 247X tenian 1456 Iitros de combusti-
ble en los tangues de [os & vehiculos (4 snovars, 5 weaselsy | muskeg), v 109 iam-
bores de 200 litros en 2 trineos, lo que hacia un total de 23 280 liros, Llevaban
tambien ¥ ton de lubricantes, Vs ton de explosivos para los sondajes sismicos. b
ton de kerosene, 1= ton de alimentos, 1Y ton de repuestos y hermamientas, elc.
Dejaron Sonth fee @ las 1940 horas del 25/XIVT95T rumbo al Mode Swr, a 482
millas de distancia en lines rect Tuvieron un contagto radio con la Hase Sconr
peio no con Hillary, que en ese mamento se encontraba en lameserey a 252 millas
del Palo. Evidentemente no llegaran juntes, como haban acordado tiempo awas
E1 dia 29 arribaron al caim erigido a 97 millas de Sosth fee, en = 837358 v
m = 20%2°W. a 1 768m de alturs donde les esperaban Ken v Jan y sus equipos
de perras. Todo iba bien,

Bl Ao Nuevo de 1958 los encontre en una zona de sasiiogis muy severos, que
obligaban a los vehiculos a marchar en 1ra v 2da, velocidad en forma permanen-
te. par sterte los equipos con perras than adelante v Fuchs no tenia entonces pro-
blemas denavesacion El 371 contactaron por radio con Hillary, quien fes informo
que pensaba llewar a la Esecion Amundser-Scon al dia siguiente

Ademas de la zona de yastiagrs fuertes que parecia interminable, Fuchs debio
afrontar una misteriosd enfermedad que ataco a todos con fiebre v nauseas, pero
gue solo durd un par de dias

Fl compas magnetico del 2rupo se estaba volviendo va erritico v lento, como era
Iogico, de mado que fugron levanda Ta navegacion con ¢l compas de sol contro-
lado cada 20 minutos con un acimut al astre, v coma iban ganando altura, los
motores de Tos 3 vehiculos ehicos empezaran & perder potenciy, noasi los s,
que se portaban admirablemente bien

El di 3 Fuchs recibio un inensaje radio de Tlillagy en el que "le sugena que en
base a los problemas que habia enido en s primena parte de su tiyecto, a/los say-
fritgeds muy Tuertes que deberia afrontar entre-el Noley el Depasun 700, v a que a
fines de enero tendna temperaturas invernales v mal tiempo, seria mejor abando-
nwar el cruce pov el Polo, volar 3l Norte v continuar la travesia a finesde 1958; pero
que si decidia seeuir, le dejana en el Polo detalles de la nuta entre Amnidsen-Seott
v Lt Bease Scott, voque 1o esperania en el Dgposies 7007 De inmediato Fuchs le
contesto “que apreciabm sy preocupacion; pero que sus vehiculos habian estado
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operando con temperaturas de -51°C, vy que no gquenia molestarlo con sy presen-
cia en el Depasiro 700, pese a su invalorable conocimiento local. Posicion actual
@ = 84%453°S v altura 2 134m™ Desgraciadamente -0 no- ¢slos mensajes uvie-
ron difusion mundial v se prestaron o todo tipo de mterpretacion. Perp para
quien escribe este libro ¢l problema siempre existio; pues Hillary nunca quiso
admitir ser un secundo miembro del cruce, v lo dejo claro en todo lo que escri-
bia v hablo al respecto Canversando anos despues con el Dr Fuchs, a quien
siempre considere un caballero de primery linea, cuando toeamos ese tema son-
roy me dijo que “eran cosas pasadas que preferia no recordarlas”
Efectivamente Hillary Hlego al Podo el dia 4. se quedo unos dias v volo de rere-
so @ su Base St en un avion sarteamericane. Desde alli, oreanizo reforzar la
cantidad de combustible en ¢l [eposia 700,

La vida del mskes lega mmbien a su fin y con @ ambaores vacios fue abandanu-
do. quedando asi la Lapedicion Trans-Antdrtica de o Comnded Briainea de
Nerctones con solo 6 vehiculos, Por suerte, el S/1 Blaiklock v Stephenson les avi-
saron que habian salido de la zona de sasirugns afoy v gue marchaban a buena
velocidad v sin problemas hacia laestacion Polo S

Pero nuentras Fuchs continuaba su marcha, el avign Otter en Shackleton. ya libre
de sus transportes y apovos, se preparaba para intentar un vuelo que casi lo leva-
na del mear de Wedkdel! al mar-de Ross. B Oter detaviltlond era un monoplano de
ala alta totalmente metalico comstrundo en el Canida y sobradamente probado en
todo el pundo; incluyendo nuestro pais. De 17.68m de envergadura, motor Pratt
and Witney Wasp R 1340 radial de 9 cilindros, enfriados por aire, v equipado con
tangues auxiliares que llevaban su capacidad a 1,620 litros; lograba asi un radio
de accion de 1 390 millas.

Era un avion preparado en todos sus detalles, v dada la importancia fundamental
ue tenta la navesacion en la zona, poseia una baliza SARAN v receptor, baigrias
de trabajo industrial, sistema eléctrico cambiado de 12 a 24 voltios, compas polar
Bendix, girocompas. radiocompas, radioaltimetro, sextante a burbuja, un astro-
compas montado frente al copiloto para que pudiese comprobar el rumbo constan-
temente con el Sol, ete Bl giro Bendix actuaria de indicador principal de rumbo y
seria controlado cada 20 minutos con ¢l astrocompas, casi idéntico al que habia
usado Byrd v usan todos los que deben navesar en las zomy profores, Ademas, un
viro direccional comun calibrado para los 80°S v 1a velocidad media del Chier
actuaria de wiro stand-by. Un derivametro montado internamente dentro de la
puerta del cockpit, usado con un radio altimetro, brindaria deriva v velocidad ver-
dadera Todo lo necesanoen 1957 para naveaar eonmectamente en la Anrdantichn con
sol y sin nubes gue obstruvesen i vista

Pido disculpas al lector por haberme extendido en especificar los clementos de
naveeacion de este avion, pero tanto este Cter como el Dangles R4-10 Qe Sera
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Sererque anevizo el afio anterior por primera vez en el Mofo S, fueron mis mode-
los para lograr que nuestros dos aviones tuviesen un instrumental lo mas parecido
que fuern posible

Toda su tripulacion era de la Fuerza Ac¢rea Bnitanica v estaba compuesta por: jefe
de escuadron John Lewis, piloto, teniente Gordon Haslap, copiloto (de Nueva
Lelanda), sargento Peter Weston, mecanico; v sargento “Taftv™ Williams, radio-
aperador. Lewis habia informado a todas lds estaciones que esperaria pronosiico
favorable y que despegana al anochecer. de modo tal de tener ¢l Sol en el sector
de proa para Hevar ¢l rumbo v tomar alturas sin necesidad de virar ¢l avion para
ello

Alas 2227 horas del 29X1171957 y luego de recomer bastante mas de los 1 .000m
de la pista despego el Ouner desde South fee (v no desde Shrackleron, como hubie-
se sido lo correcto para darle al vuelo ¢ pombre de realmente rans-antarticg)
Volaron a lo largo-del mendiano 29°W ganando altilud a una velocidad real de
96 ANds, pero a las 0200 horas dél dia 30, en i = 8740 §, empezaron d fomyar
hielo en el borde de ataque del ala v a perder altura, por lo que de inmediato vira-
ron proa al Ny regresaron a Sowih fee: Bl sol desaparceio, las nubes se ncicron
cada ver mas espesas y tuvieron que bajar v volar casi a ciegas cuando ¢l destino
quiso que vieran las huellas de los vehiculos de Fuchs y pudieran entances volar
por “ferrodromia”, como dicen algunos pilotos al segwir una via de ferrocaril
cuando no conocen su posicion o les falla la navegacion La visibilidad no era
mayor de 100 metros cuando pudieron anevizar en Souh fee, La suerte es siem-
Pre necesara

Celebraron el Afio Nueve, brindaron por quienes debian; y cuando mejoro ¢l tiem-
po cargaron de huevo los tangues de combustible, pero quedaban cornos con el
existente en la hase auxiliar. El mayor Jimmy Lassiter, que estaba en fllsworth,
se enterd del problema v como buen “eaucho” que ha sido 1oda su vida para los
que fo.conocimos v tuvimos la suerte de trabajar con ¢, se ofrecio llevarles com-
bustible desde Steecklefon, asi Lo hizo v ¢ 6/V1958 a las 2348 horas estitba otra
vez el (Jirer en el aire. aunque ahora con un mas exigente programa de contactos
radio con las hases

A las 2 horas de vuelo volvieron a deasar el grupo Fuchs, sin lograr establecer
contacto, pero a las 0423 del 7/1 captaron la radioballza de la Esvacion Polo Sur
y minutos después la avistaron entre ta bruma. Dieron un circulo alrededor de
las banderas de los FE Uy las Naciones nidas que estaban dentro del famo-
so circulo de tambores de combustible; y como dijera ¢l piloto Lewis, “saliendo
del martes, entrando al miéreoles v valviendo al martes otra vez para finalmen-
te seguiren el migrcoles”, poniendo rumbo al gliciar Beardmore. mientras el
copilow neocelindés Haslop manifestaba su alearia de estar “en el cuadranie
correcto del globo” y recibia saludos en maon de sus camaradas Kiwis de la
Hese Scolt.
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Llng hora v cuarenta minutos déspues vieron por laamury de estribor del avion las
primeras momfaneas, descendieron por el gl v Taffy” ordeno a la base que le
tuvieran listas 4 hotellas bien Inas de caveza A las 0930 avistaron ¢l maoie
Discevery® y enseguida los mellizos preos voleanicos Lrebus y Ferror de la sk
Ross En el altimo wrecho fueron escoltados por aviones de Nueva Zclinday 1S,
y a las 1048 horas del cha 771, luego de haber volado | 242 millas en exactamen-
te onee horas, anevizaron en la hase Neod en medio de los aplausos v abrazos de
todos los presentes, que fueron muchos. Y por supuesto fueron a tomar las cerve-
zas bien heladas solichadas desde ¢l glociar Beardmore ™, que tantos recuerdos
tiene para los britanicos

Entretanto, el 9 de enero “Bunny” Fuchs v su grupo estaban realizando ¢f nguroso
mantenimiento que sistematicamente hactan a sus vehiculos, v aprovecharon la
detencion para realizar sus penadicos sondajes sismicos. Estaban vaen = 86°31°S,
a 2.393m de altura v con un espesar de hiclo de 1 981m, lo gue significaba que la
roca debajo de ellos tenia una altura de 412m

Tuvicron que abandonar otro weasel, de modo gue en los sebrantes S velnculos
acomaodaron las 22 toneladas que todavia transportaban. Tuvieron la satistaccion
de saber gque el contralmirante norteamerncano Dufek habia zentilmente aceptado
evacuar a la Bose Scotr por via agrea a los dos gripos de perros que seguian ade-
lante realizando un imagnifico'y sacrificado trabajo de senalamicnto de rutg Enla
manana del 17, acampados en g = 88™45°S, un anvan aonertceno sobrevolo el con-
voy micntras ellos estaban durmiendo: iban @ bordo Dofek, Hillary, Lewis 'y 9
penodistas, con quienes no pudieron cambiar palabra alguna, por supuesto
Tuvieron que cruzar otra vez una zong de sasirngiy altos, pero el dig 18 anduvie-
ron 48 millas sobre una superficie suave v pareja. Esa noche la posicion fue ya de
= 893T8, a4 s0lo 23 millas dé la meta, Un sondaje les senalo gue ¢ espesor del
hielo en ese lugar era de solo 610m, de modo que €l espesor de la roca hasta ¢l
nivel del mar era de 2 |90

Cuando el domingo 19 de enero de 1958 remiciaron la marcha para cumplir ¢l
tramo final, wyvieron buen cuidado dé ir sobre el mendiano 24°W. como le
habia solicitado el jefe cientifico de la hase. pues estaban realizando en esa
zona estudios de nieve. Una hilera de banderas les evito perder tiempo v en un
dia brillante, sin nubes. con un ligero viento del k., avistaron la Estacion Polo
Sora 6 miillas, Les ¢staban ¢sperando Dufek, Hillary, Lewis, los jefes v perso-
nal de la Fsracion, con quienes se dieron un fuerte apreton de minos. Fueron a
darse una buena ducha, sé cambiaron de ropa, comieron, y recien entonces
ofrecieron la conferencia de prensa v lueeo contactaron la BBC de Londires
Para Fuchs y sus hombres era 1a noche del 19, pera para la base eri ¢l medio-
din del 20, pues levaban la hora de Nneva defanda, 12 horas delante de la
GMT de "Bunny
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Dutek y su grupo teman que regresar a MeAduredo, pero el avion Neprune que los
habia traido, con 2 motores jers y 2 motares a piston v 16 “jatos” no pudo des-
pegar por falta de viento. Debieron esperar la llegada de oo avion con mas
jatos v viento de pros paca hacerlo La jauria de perros del Grapn de Avanzeda
partic tambien hacia McMirddo primero vy Nweva Zelimde despues

Luego de un dia de complita descanso la Lapedicion Trans=Autcirtive Britcace
s¢ dedico a completar combustible vy distribuir fa - carga nuevamente: Hicieron
otro sondare sismico, y con mejor tempo ¢l dia 24 de enero a las 1705 horas de
Nueva Zelandea comenzaron los S vehiculos con sus 12 tripulantes a cubrir Jas
LOSG millas que los separaban de la bese Seedf. Viento 22Nds v T = - 2895C
Fuchs tema la demota senalizada. una sene de deposita completos. y a partin de
las 600 mullas finales estaban va al dlcance de 1os aviones de la Juse Seonr
Teoncamente no deberia tener problemas senos Despues de alejarse un corto tre-
cho de Ta Eyraeion cambiaron ¢l rumbio 157 a babor v comenzaron [y ruti alo larso
del mendiano 140°E Su principal preocupacion er llezar a tiempo para poder
embarcarse en'el Laofeenvne antes que se coneelard de nuevo b sonda Mo
Vv tener que pasar ofro inviemo encel contimente blaneo, aungue exa imposible pen-
sar que los noreamencanos no le ofreciesen un vaelo diveciya Niwve Zelinda a
¢l v sus hombres

El primer sondaje sismico a 25 millas de 1a éstacion les sehalo que alli el espesor
del hielo era de unos 610m. lo que sieniticaba que el espesor de fa roca era tam-
bi¢n de unos 2200m, v que ¢l Pole se encontraba entonces en una hova de hielo
muy profunda, aunque con roca en ¢l fondo,

El di 27 umo de sus hombressufrio an envenenamiento. con monoxide de carbo-
no. Le dieron pxigeno y mejor de inmediato, pero como contabin con muy pocos
tubos, el contralmirame Dulek e envid dos ensanes Nepmte desde MeAdurdo gue
le srrojaron 2 batellas grandes nuevas v respiradares con paracaidas, pues no e
una zona para intentar un anevizaje: Ul enfermo meporo v el 30/1 va estabaen ser-
ViCIO nlevamenie

Eng = 8701 S fue abandonado el weased, va muy deteriovado ¢ incapaz de man-
tener la velodidad de los 4 siocars. Bl siguiente dia hicieron 61 millas, pero deci-
dieron poner un poce de freno porque los vehiculos empezaban a mostear signos
de deterioro, sobre todo ensus orugas Bl dia § era de mantenimiento v debie-
ron fundamentalmente ajustar v.engrasar las orugas de los 4 cars, trabajo que
Con=-29°C v 22 nudos de viento fue reéalmente extenuante. ELS/IL, cruzaron des-
pacio una zona senalada por Hilkary como pehigrosa por su gran cantidad de grre-
fas, v el sondaje sismico abligatorio seiald como es logico una deleada capa de
hiclo v la presencia de muchas rocas. Pudieron atravesarla sin inconvenientes v ¢l
T a las 2100 horas Hegaron al Depdsico 700%, a4 255Im de altura
Alcinzaron asi la linea de suministros que los llevaba n la sla Koss: Desde 1a
Fostacaon Podv S habian vemido haciendo practicamente un promedio de 30
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millas por dia, pero el promedio descendia a 165 millas calculando desde
Shotekderon, Hicieron contacto fadio con fa Hase Scoir. pero como estuban en
medio de un completo emblenguecimiento. eraimposible que Fillary volars hasta
el depesivg: Mas tarde Fuchs habld divectamente ¢on Hillary'y 1e informa que én
cuantoestuviese listo seguina su marcha y podnan encontrarse mas adelante. pues
Lt ruta estaba perfectamente demarcada

“Bunny™ aprovecho ¢l tiempo v el Dr Allan Rogers le atendio un diente que le
estaba dando problemas desde que salicron del Pole. v atenderse rechinando Ta
citheza entre las piernas del ahora devenido dentista sentado.en un cajon y can los
mstramentos colocados sobre oo cajon, con una temperatura de muchos srados
bajo cero dentro de ung carpa, no era precisamente lo estudiado en la universidad

Pero el irabajo estuvo muy bien hechd, porgue ¢l diente dejo de dolerle y se salvo

El dia 9 Hegaron tambien los dos sioeat que habian quedado atras v se reaprovi-
sionaron totalmente; v a lag 2315 horas anevizo el Seaver travendo a Hillary, que
previamente habia estado volando ¢l tramo Norte de la ruta para observar el esta-
do del rerreno, que encontrard lleno de grengs edandeo sy ida al Polo. El avion lleao
también con corren, frutas v huevos frescos | Que mejor resalo?

EL dia 10 el nempo mejporo, despego el avion y a los pocos minwos 168 4 vehicu-
los siguieron las huellas rumbo al prosime Deposito Medro Camine® | al que ami-
baron ¢l 11 EL mal nempo los obligd g permanecer quictos, pero ¢l dia 15 reini-
craron la marcha despacio en medio de un selureons que apenas permnitia segoir las
huellas de los tractores: Fernguson. Pero los siovent seauian’ dando sefales de las
millas recorridas v las reparaciones v soldaduras con -39°C ¢ran sumamente engo-
ITOSAS

El 17 pudieron recorrer las 55 millas Caltanies v amibar al Deposien 480° . a
2 423m de alwra, dondevolvieron @ realizar mantenionento de Los ractores, apro-
visionarse v descansar un poco, EL 18/11 comprobaron que los compises magnéti-
cos no respondian en absoluto: otro completo emblinngnecimweio los envolvio y
de pronto Fuchs, que iba como siempre en ¢l vehiculo de adelante. se encontro con
olres 3 siuocals que venian en direccion opuesta: | Habia hecho un cireulo perfiec-
v reeresado a la mata que habia recortido!, de modo que 4 hombres fueron
esquiando al frenfe con un mazo de caiias con banderas, pero ¢l sistenia era dema-
stado complicado y debieron cambiar por el del conductor manejando con la mano
derecha y mirando atrds con medio cuerpo. afuera del vehicule mientras su geom-
pananie se hacia carwo del acelerador y miraba al frente Era terniblemente cansa-
dory el semicongelado chofer caminaba el puesto-cada 2 horas, pero-asi pudieron
recorrer 36,5 millas ese dia

Al acampar vieron vanas monfetas rocosas, las primeras desde los saks
Whicheven (Fare Rios) 1 260 millas atris. Ahara los trineos empezaban a acer-
carse @ los tractores, pues una serie de ondulactones senalaban el fin de ka mesera
y empezaban a bajar, al fin. Primero vieron los cairs v finalmente ¢ Deposino
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Meseia®, a2 522m de altura, donde llegaron el dia 23

Estaban armando las carpas euando escucharon nuidos de motores v unos minutos
después anevizaron el Oner v el Beaver, permaneciendo con los motores en mar-
cha porque la temperatura era de -34°4C. Todos entraron en la cabina del Oner y
gozaron de una pequena reunion tomando cervera mas gue bien helada, a maodo
de anticipo. Enseguida despegaron ambos aviones llevando con ellos & Blaiklock
v a Stephenson, a quignes necesilaban en la Base Noon.

El dia siguiente realizaron el ultimo sondaje sismico y comenzaron el largo des-
censo del gheciar Skelnni® Al acampar la temperstura era de -38°9C y ¢l viento
soplaba a 304 Nds, dificultando ¢l armado de las carpas. Al dia siguiente las
rachas llegaron & los 52 nudos: no habia duda que ya a fines de febrero el invier-
no se estaba acercando v debian Negar # la iska Rosy lo antes posible

El dia 27 arribaron al Depositor Skelion®, ya sobre la barrera. Era ¢l ullimo de los
depositos v solo 156 millas de terreno a mvel los separaban ya de la Base. Se
metieron en las bolsas de dormir recién a las 0415 del dia siguiente, para levantar-
se a las 1000 horas v efectuar el ultimo mantenimiento de los vehiculos. Como en
¢sa zona o habia lugar de anevizaje para los aviones, cargaron en los vehiculos v
inneos todos los elementos de valor del depuasite y volvieron a zarpar. Anduvieron
ese dia 56,5 millas y acamparon al E v a conta distancia del risco Muma®.

Bl dia /1 marcharon 65 millas antes de acampar a solo 19 millas de la hase ki
Por radio arreglaron los deralles de la llegada. Decoraron tades los vehiculos con
banderas v exactamente & las 1357 horas del 2/111/1958 termino la travesia del
comtinene blarico. Habian-andado 1 875 millas nauticas desde la base Shackivion
hasta la fase Scort via Polo Swroen 98 digs, considerando ¢l cambio de fecha
Previamente habia caleulado Fuchs que lo podrian hacet en 100,

Enfrente de la Base quedaron los garas de fas mieves en formacion. Habian afron-
tado todo tipos de mieves'y hielos. Flubo los discursos de siempre de parte de los
britamicos y de los norteamericanos que habian ido & compartir la fiesta; pero
nadic entendia nada, porque una bandg disonante hacia un ruido tan ensordecedor
que no dejaba saber siquiera lo que estaban gjecutando. Pero todos festejaban

La “xpedicion Trans-Antrtice de fe Commidead Bronica de Necrones™ estu-
MO COMpUesta por

Pr. Vivian E Fuchs, lefe, gedlogo; David Stratton, 2do. Jele, topografo; Ken
Blaiklock, topografo; David Pratt, ingeniero, Sargento Mayor Roy Homard, inge-
niere; Ralph Lenton, carpiniéro v radiv-operador, Hannes La Grange, meteorolo-
so (sudafricano); Geolfrey Pratt. geofisico. Dr Allan Rogers, medico v fisiologo,
Dr. Hal Lister, glaciologo. Dr. Jon Stephenson. glaciologo (australiano), y George
Lowe, fotografo (neozelandes).

El hote volador Martin Mariner caractetistica 2--22 de la Armada Argentina
nuevamente réalizo durante 1958 cuatra cruces del paseaye Nrake. Enuno de ellos,
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despeno el dia 19/1 a las 2000 de Puerto Fosier, isla Decepeiin, y envuaelo direc-
to achatizo en Prerio Nueve, Buaenos Aires, el dia 20 a las 0945 horas

Bl 2--22 evacuo desde ta ivla Decepeion el SA1/1958 a4 sobrevivientes de un
acerdente de helicoprero,

El capitan de corbeta aviador naval D Eduardo Ruiz despego de Kio Ciranmde ¢l
1S/X/1958 a las 0350 horas en el Donglas DOC-4 (€714-2) y sobrevolo el Desrace-
menio Melelior pava lanzarle medicamentos: En el vuelo de regreso inicio la bus-
queda sin resultados del remelvador A RA. Guaran, que habia zarpado de
[ Isfumscricr para prestarle apoyo a su vuelo, pero ¢l emble femporal que azotaba al
Irake en ese momento lo hundio con toda su dotacion. Su comandante era ¢l
sefor capitan de corbeta D. Gerardo Zaratiegui, de la Promocion 74 de la ENM
El C1A-2 aterrizd sin novedad en Rio Grande a las 1100,

El Servicio de Hidrografia Naval organizo la Operacion RAZA (Relevamienio
Agroforousamétrico Zona Antirtica) con ¢l in de iniciaren la temporada favorable
1958/59, con métodos v elementos modernos. un estudio exhaustivo para comple-
tar la existente cartogratia del Sector Antartico Argentino. Se conirato para ello un
grupo norteamericano dingido por nuestro viejo conocido mayor James Lassiter,
de la USAF, integrante de la Expedicion Ronne de Investigaciones Antarticas
[946-1948 v por lo tanto conacido por sus vuelos sobre fa peninsnka, Le asignaron
al grupo un aviem Beecheraft AT-11 vy un Beaver de Hevilland 1.A.A. 101 Estos
aviones fueron transportados por el rompeliiclos ARA Gerierad S Martin, y 1os
vielos iniciales se realizaron en la zona de los wmataks Foca a partiv del
17X171938
Se averiaron muy pronto ambos aviones, aunque gracias al excelente compor-
tamiento del personal de la Armada y Ejército que tomo parte en esta Operacion
no hubo que famentar mis que perdidas matenales: El grupo argentino estuve con-
tormado por el capitan de fragata D. Rodolfo Saenz Valienie, ¢l teniente de navio
D Isidoro Paradelo, los tenientes de fragata D Manuel Garndo v . Anturo Paz
Videla (aviador naval), ¢l 1enieme de corbeta aviador naval 1, Néstor Mugjica, ¢l
mayor del EA [ Ignacio Carro; y los amencanos mavor USAF® James Lassiter,
senores Donald Hicks, Jack Walls, Ever Memitt vy James Lucas, Y no podemos
tampoco olvidar que un grupo grande de oficiales'y personal del reansporie ARA.
Bedhice Agrirve, sin ropa apropiada ni elementos ni expenencia, eolaborg tambien
en los exitasos sglvamentos
ks absolutamente digno de meneion el excelente compontamiento de todos los ofi-
ciales nombrados, va que con riesgo de susvidas salvaron las de los 4 americanos
citados v eran parte del material siniestrado. El capitan Carro, por ejemplo, vino
desde la haxe Psperanzea colaborar con su experiencia’y sus hombres: Su com-
portamiento le vaalio la admiracion y eterna amistad de todos sus camaradas de la
Armauda
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Esta expedicion fue un claro ejemplo que no valen nombres ni pasadas glorias
para levar o cabo con exito una operacion compleja con miembros gue no cono-
cen el teatro de operaciones, ni han actuado en €l con anterioridad

El wobiemo de los L7 U de Amdrica cedid a nuestro pais Ta Latacian (rentifica
Lllsworth;, v por decreto N* 6.026-del 17/X11/1958 €l Poder Ejecutivo designd al
Instituto Antartico Argentino como depositario de ella, a fin de recibirla v operar-
I cominuando las disciplinas ciemificas que alli se desarrollaban

El Instituto Antartico Arzentino 1omo posesion de la Psiacion Clemifica Eflswenith
el 171959 Un par de dias antes, se desarmaron y embarcaron a bordo del
renmpreelos Ceveral San Meartin dos aviones 103 anericanos que fueron Hleva-
dos a Ushnaier, dontde s¢ 1os volvid a armar v regresaron a su pais en vuelo con sus
propios tripulantes.

La FAA organizo una FATA (Fuerza Aerca de Tareas Antarticas). llamada
Operacion Esperanza, constiunda por un Deowglioy 104 (1431, un bomberederi
Avier Linwaln (B-02:4)un Donglas [XC<6 (01 =AL05) de Aerolineas Argentinas y un
NC=54 de la UNAL (723551 Bl Dovglas DO (7142 de Ta Armada Argentinia
(capitan devorbeta aviador naval D Guillermo 1. Campbell), bajo el control de la
Armada Argenting, coordinaba sus vuelos con la FATAL con la mision de localizar
a una patrulla perdida del Eiército (capitan lgnacio Carro) que habia sido desem-
barcada durante el verano én’ proximidades de la isle Robertson™, pera que no
ambi de regreso a la hase Lsperanza™ EL LS/VI/ 1939 fue avistada a patrulia por
el CHA-2 del capitan de corbeta Campbell, guien le arro)é equipos de radio y
viveres FEl 245 por su parte. les lanzo despues dos trineos, Resulio la primera
operacion conjunta de las tres Fueras, coronada por el mavor de los exitos:

Amvitacion del gobrerno norteamenicano; se inicio el 13/X/ 1959 en Weshingian
1007 Ja Conferencia Antartica, y el dia 1%/X1H del mismo afity se subsaribio ¢l larga-
mente esperado Tratado Antirtico.

El embajador Adolfo Scilinga, presidente de la delegacion arzentina, dejo senta-
da la posicion de nuestro gobierno de asegurar b Antariida para un uso exclusi-
vamente pacifico, y la cooperacian cientifica con la conformidad expresa de todas
tas partes Asi. Asgenting aceptaba la libertad de investigacion cientifica y la
cooperacion entre wdos los paises, como fuera va realizado durante ¢l Aiio
Creafisicr Interiaecronal entre el 1YIT957 el 31/XI1958

También por iniciativa de nuesiro pais se prohibieron las explesiones nucleares y
la eliminacion en ese temitono de desechos nucleares: v, fundamentalmente. que
“ninguna de las estipulaciones de este Tratado deberia interpretarse o aplicarse
como afectando sus derechos, fundados en titulos juridigos, ictos de posesion,
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contigliidad v continuidad weoltgica. en la regian comprendida al sur del parale-
lo 60%en la gue ha proclamado y mantiene su soberania™

Por otra parte, del 1931 25 de noviembre del mismo afio se tedlizoen Bueios Aires
el Simposio Antiartico. en el que fueron presentados los resultados. del A
Civafisico hterancional

La Bese Copijunfer Efercio-Aervabintica fenremte Matienzo, fue inauguradaen el
imnaferk Larsen® . del Grigo Foca®, o dia 1501171961

Ante los planes de la Armada para la temporada favorable 1961-62, ¢ dia
AW X9G] el avion Donglas 104 matrieula (7A4-2, bajoel comando del capitan
de fragata aviador naval D Hermes José Quijada v acompanade por los inle-
granies de la U T7 8, realizo un vuelo de reconocimienta glaciologico hasta 1a iska
Diecepcten®, Moy dde Fe Flora® .y NWdel mar de Weddell®

Durante 1962, ¢l teniente primero del LEjéreito Argentino D Gustave Adolfo Gird
Tapper. a la sazon Jele del Destacamente Fspreranza, realizo desde ese destaca-
metto Lo Primesa Fxpedicion Terrestre Tiversdd hasta ko Base Geteral San
Martin v regreso. Pamia el 14/V1 con 3 smocar de apoyo v 3 trineos.de 8§ perros
cada une. Los 7 hombres cruzaron la cordiflera de la penimsula Amarticer én pleno
invierno, recommiendo casi 800 millas de terrenso virgen, rearesando sin novedad el
dia 25/X/1962. Giro Tapper fue mbien quien desde la hase Belgrane wransporto
los elementos v construvo fa hase Sodral® cuando la Operacion 90 del Ejercio
Argentino en 1965, Vava para ¢l nuestro recuerdo de afecto y admiracion. Aungue
fallecio en b, por pedido propio sus restos descansan en 18 base General
Seoy NMardin, de la que tambign fue lefe

Enenerode 1962 la Armada Arzenting realizo la Primera [-len.-dici"ﬁn Argenting
al Polo Geogrilico Sur.

12l motivo fundamental de este libro es el de recordir ese vuelo, que significo a los
argentinos llegar por primera vez al extremo Sur de la Paia -



Capitulo 111
Nacimiento de la Unidad de Tareas 7.8

n ¢l punto “Accion recomendada”™ correspondivnte al Parte de Vigje de Li
Campana 1960/61 del rompehietos ARA. General San Martn. renitido el 18
de abril de 1961 al senor Comandante del Gawp Neval Autariico, se Sugerin
“Desde el punto de vista interno, se considern de especial significacion que |a
Aviccion Naval electae en Ta proxima campada un vuelo al POLO SUR, wtili-
zando coma base de reaprovisionamiento la Extacion Crentifica Fllswarth y
como apoye los bugues del Grapo Navald Amigreneo operando en las asfas
Shettannd v € vompelneloy ARA General Sene Martin en ¢l mar e Wodddell

Bl Crapo Naval Amartico o elevo a su ver dl Comando de Operaciones
Nenverdes con fecha 29 de mayo recomendando la accion propuesta, v el Zndo
Neryoar Clenreral Neval remitio el expediente al Conwnido de la Aviacion Naval
ordenando estudiar [a operacion y expedirse antes del 31 de julio

EL € amande de o Aviacron Neaval, por su parte, giro el mismo al (omeanrdo d
Hamsportes Aeroncvades ¢l dia 18 de julio. quien ¢l dia 26 contestd afirmativa-
mente estableciendo la posibilidad de alistar dos aviones (=47 e “hteniar of
vl aof PO SUR sigmpre qoe se arbatven fas mivdichas lagistreas de-apoye )
Jos veguerimicittos gue para tal fine se solicitean”

Bl Comando de Ja Aviaecrnr Noval informo al Comando de  Transportes
Aeromvales con fecha 16 de agosto la aprobagion del Comando e Operaciones
Newverles en coamo a la realizacion de la operacion, ordenando plamficarta en coor-
dinacion con el Camanrelo del Grupo Neaved Antadtico y Yas Direccianes Generales
destinadas a satstfacer los requenmientos logisticos y operalivos necesanos,

El 8 de septiembre de 1961 el Comando de Transportex Acronavales elevo al
( ‘cunenncder e e Aviaicion Nerad una apreciacion sobre ¢l vuelo v cuatro relacio-
nes con requerimientos, solicitando ademas que la preparacion de los aviones
quedase finalizada antes del 17 de noviembre

Log dos aviones, ¢l D=3 maricula C24-12 v el 47 maneula ('f4-15; del
Conamelo de Transpories Aeromavafes, conformarian [n Unidad de Tareas de
Reconocimiento y Exploracion 7.8, dependiente del Cirupo Neverd Awtenircn, v
estarian bajo ¢ mando del capitan de fragata aviader naval 12 Hermes J.
Quijada. comandante de fransportes Avronavales, sitvado en la Huse ofe
Conrarede Fzeiza (Bs de recordar que el €74-72 ¢ra an 1)0=3 de transporte de
pasajeros, basicamente: v el (774135 un (=47 carguero, o sea una version mili-
tar del /20 -3, alistado ambién para vuelos acrototogramétricos. Fueron elegidos
por su mejor estado y porque habian sido ademas recorridos integralmente en
fecha reciene)

La mision encomendada a la Unidad de Tareas 7.8 seria la siguiente
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“lofeetiar recanacimienta visual v aerofatogreafico de fa Rt Oeste del mar de
Weedldiell y zenact Sur e FAlsworth v Belerano Testa T nraximar latitadd posible, o
fir the establecer: wier v va rutealtermeinva oe Hegada a dchas bases ¢ inere-
mentar ol covocimicnte del Nector Anfartico Continenial Argenine ™. (Copia
fiel de la Orden de Operaciones)

La Ruta Oeste del ment de Wedkdelf debia ser estudiada por la Armada Argentina,
ya que de ser factible significana una excelente altemativa a la usual Ruta Este,
que durante la temporada 1959-1960 no fue practicable v en otras solo consuma
dificultad En el ano 1958, el rompehiclos A RA General Son Martne alcanzo
los 68"10°S sobrelu barrera de Larsenry por falta de apoyo aéreo no intemo ung
penetracion que se presentaba dificultosa. Por otra parte, aviones Beaver del
rompeluelos operando desde Kffswarth habian volado v encontrado aguas libres
hasta 180 millasal W de esa esrrcion Ademas, los estadounidenses Ronne v
Lassiter aseguraban haber visto canales a lo largo de esta nueva rula pero
ella debia ser comprobada fehacientemente, sobre wodo el tramo enire los
cahos Agassiz y Adoms, zona donde las condigiones meteorologicas eran muy
inestables, como se pudo comprobar mas adelanie en fas dos ocasiones en
que fue sobrevolada porla U T7 8

¥ llegar al Polo Sur, extrémo qustral de Ta Repahlica Argesrma. sin'duda algu-
na sena la culminacion de un vigo sueno de todos, a la par que significana
conocer v relevar una zona desconocida del Sector Amdrtico, Lo cual redundaria
en prestigio parg nuestro pais ante ¢l consenso mundial

Era evidente que la Armada tenia perfectamente claro que con la precanedad de
los medios disponibles no era conveniente “ortdenar”™ un vuelo al Pofo, pero
desde-un primer momento wdos sabian que el deseo: mas imtimo era legar al
extremo sur de la Parria va desde 1936 se consideraba en nuestro pais un
vuelo tramsantartice. v en 1931 la Armada Argentina habia alistado 2 avio-
nes Ceafatdena con esa Nnalidad, que por razones diversas no pudo siquicra ser
iniciado

Elabjetivo del libro es relatar los detalles de este vuelo, del cual toda la Armada
Argentiia esta oigullosd, sumamente orgullosa, ya que una vez mas demostra
gque ¢on pocos medios pera con un alto espirite de sacrificio y conocimientos
bien dplicados es posible plasmar una idea que podria haber sonado 2 aventura,
pero que no o fue en absoluto

Como veremos mas adelanteen dewalle, el vuelo se inicio en Buenos Awes, Base
e Comeanndo Feerza, ¢ SIXI1961 Se anevizo en la Hase Nertegmericania
Awmnrdsen: Scent (Polie Suey el 6071962 y el 22/0/11962 se aternizo en el
Avropargue dde e cinddidd ele Bienos Ares dando por finalizado el vuelo A par-
tir de esta operacion se incremento notablemente la actvidad aerea argentina
sobire el comtimente blanco y los vaelos framspolares se hicigron reglidad, como
vislumbro el suseripto en el folleto de divulgacion que confeceionara a princi-
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pios de ese hoy va lejano 1962

Deseo dejar fundamentalmente en claro que soy totalmente responsable de lo
expresado en este libro, sobre todo en lo referente al vuelo en st va que e
mismo ha sido esento teniendo como base mi buena memoria, ademas de mis
Diarios Personales, apuntes; anotaciones, fotografias, filmaciones, cartas, copias
de informes oficiales, ete., que he euardado celosamente a traves de muchos
anos: v que solo ahora, acercandonos cast al medio siglo de esos hechos, he
decidido escribirlos a fin de que se aclaren muchos puntds distorsionados por el
liempo, equivocaciones o errores en los que todos podemos incurns. Y tambien
porgue considero que ese esfuerzo de mi quenda Armada Argenting debe que-
dar documentado en su mavor extension v .con la mas decente exactitud posible
para que las generacianes venideras puedan conocerlo, juzear v sucar ensedan-
zas Por todo eso vuelvo a pedir indulgencia al lector por explavarme demasia-
do en ciertas puntos que pueden parecer poco importantes, pero gue para wdos
los intearantes de ta U T. 78 Tueron vitales en su momento

Tratemos se seeuir cronologicamente los hechos, fecordando que por razones de
espacio no podemos consignar agui la totalidad de fas tareas estudiadas y cum-
plidas

Los lusares de alistamiento de la U T 7 8 fucron desde un prncipio la Bose de
omando Ezcize v Ya Base Aeronaval Prowa Indio, mientras que el Comandante
del Grupo Naval Antartico, capitan de navio D. Jorge H I, Pernice, iba dando
forma a toda la compleja organizacion emitiendo con fecha 20/IX/1961 su
PLAN DE OPERACIONES N* 05/61, PLAN “RUTA OESTE™.

En lineas generales la organizacion de tareas fue la siguiente

a) LT 7.1 Unidad de Peneteacion (-4 Rompehiclos A KA. General San
Martin. CF D Fulgencio M. Ruiz.

b) LT 7 2-Unidad de Transpone #-2- Transporte AR A Balie Aguirre.
CF D Marcos A Bengoa

c) LT 7.3 Umidad Hidrogralica Q<13 v (-16, Buques Hidvogedficos
ARAChriguano v A KA Semavicdnr. CC D, Benjamin R Aguie

YU T 7.4 Umidid de Reaprovisionamiento B-48, Bughe Tangue A RA. Punia
Medanos. CF D: Edvardo F Fraga.

) LT 75 Uinidad Acronaval Plas helicopieras §-33 v dox avienes Heaver
CC 1) Rubén N Paccagnini.

I
1) UJE.7.8: Unidad de Exploracion ¥ Reconocimiento Aerofotogralfico. Doy

aviones (7 CF D Hermes Jose Quijada
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Por nuestra pane v como va hemos recordado anteriormente, desdé o mes de
julio estabamos inmersos en la organizacion de nuestro propio grupo, dado que
el tiempo cormia mas velozmente gue Lo descable v eran cientos 1os pumtos i con-
siderar Recién el 24/X/1961 pudimos emitir nuesta ¢ Irehent b CIperaciones
AN 6 (Contribuyente al Plan "' Ruta Oeste”), para dar cumplimiento a
las emanadas inicialmente del Comando de Operaciomes Navales

A i de repartic dichas tireas, s realizo tempranamente la distribucion de car-
wos de modo tal de no olvidar ningun item. Lamentablemente la falta de tiempo
y medios no nos permitio abtener todos los elementosy equipos que considera-
bamos necesarios para cumplir acabadsmente las ordenes de la superioridad, ¥
tareas adictonales que darian conocimientes valiosos o nuestra Institucion v a la
Humanidad. pues ibanos a volar spbre zonas desconocidas v la oportunidad e
realmente unica

La distribucion intema de cargos fue la sisuiente:

Avion CTA-15 - ET781
CFAN Hemes ) Quijada Comandante LT 78 v Comandunte Avion,
CCGE  Pedro F Margalot 2do Comvandante, Jefe de (Operaciones.
Navegacion v Fologralia
TFAN  Miguel A Grondona  Piloto v lefe de Comumicrciones:

TCAN Jose L. Pérez Copiloto, Jefe Metearologia v Ayndante de
Navegacion
SSAE  Edmundo C. Franzoni Meganico
CIRO: Gabino R Elias Radio-operador
= ET782
CCIA  Rafael M. Checchi Jefe de ngenieria y Mantenimiento
TNAN Jorge A Piltaluga Comandinte Avion y Avudante de Operaciones:
IFAN  Hector A Martini Pilota y Jefe de Supervivencia
TPAN  Enrigue J. Diomsi Copiloto y Jete de Navegacion (7/A-12
CPAE  Ricardo M. Rodnguer Mecinico,
CIRCY  Raul Ibascy Radio-operador
r Apoyvo Terres ET783
TEME  Pedro O, Baeai Jefe del Grupo y Cursos de Supervivencia
£ L7831 Grupo Matienzo.
TIEME  Pedro £) Bacen Jefe
CSAE Ramon Jolre Matenal acronautico
Téenico  Efrain Zelaveta Maotorista
Teenico  Virgihio Fontana Montador
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Téenico  Juse I Paola Montador radio

Cpro/s1  Frangisco Vega Ayudante y cocinero.
ETT7832 Grupo Ellsworth

CIAE Gerardo Palladine Material Aeronauticn
Sato. Iéctor Fanna Material Acronautico

Tecnico.  Bautista Bulzaroni  Montador
Teenico  Rammundo Chiapenmt Hidraulico

Teécnico  Julio A Libano Elecincista
Tecnico  HMector Paganuzal Maotorista
Feenico Juan Perlini Helicista
Teenico Rene Pesano Chapista

Como veremos mas adelante, el apresamiento del vomyrofneloy en las cercamas de
la fsder Rohertson no permitio que ¢l Grupo Ellsworth pldiese aribar a esa esio-
wicne, de maodo que alli los trabajos y mantenimientos debieron ser efectuados por
todo el personil de los aviones, ayudados ¢n aguellos no espectfices por intewran-
tes de la estacion, que en todo momento brindaron su apovo y entusiasmao

La Unidad de Targas 78 ¢onto adenzas con la dispombilidad de unoavioir 1A
totalmente equipado y listo para brindar asistencia durante Jos cruces del persa-
e Drake, con dos envvanes Beaver y dos helicdaporaos 5-33. en el rompehivios
AR A General San Meartin, con los veliculos para mieve de todas las estagiones
argentinas on territorio antartico] con dos bhagnes fudrograficos, AN
Clurigmenio y ARA. Savervaron, de permanente apoyo meteorologico, salva-
mente v goniometria a requenmiento; y fundamentalmente con un avion (6,
¢l €"F4-2, que bajo ¢ comando del capitan de corbela aviador naval D
Edmundo M Acuiia nos presto una inestimable ayuda moral y meteorologica
(ue solo s¢ puede brindar entre verdaderos hermanos de una fucrza militar inn-
mamente cohesionada, como también veremos # lo largo de este relato. Pero en
reitlidad wdas las bissey del S de nuestro territono; como ast tambien las del eors
thrente antcrtico, o las que se sumaron nuestros bugues v [as Mases americanas.,
chilenas e inglesas, brindaron un permanente apovo meteorologico, que logica-
mente era necesatio para volar en condiciones de seeuridad. Hoy dia recibimos
cast de continuo folos satelitales que facilitan grandemente el tener una cara del
tiempo de casi absoluta confiabilidad, v las comunicaciones en voe por BLLU
(Banda Lateral Umea) significan que los puntos de salida v de llegada de un
vuelo, amén de otras exfaciones imermedias, esten observando una misma carta
v conversando a cualquier hora del dia y a cualquier distancia sobre el momen-
to exacto de inigiar una elapa; v los GPSs nos van dando en tado momento bues-
tra posicion real, deriva, alwra del vuelo, velocidad verdadera respecto al suelo
y horas v manutos para legar al panto de destino. Ya volveremos sobre este
tema, que en la e tiedn no esta totlmente resuelto, pues es muy dificil asegu-
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rar buen tiempo a lo larzo de una derrota de cerca de 10 horas de vuelo, pero sin
disda aleuna las condiciones de nuestro vuelo fueron muchomas seguras que las
de Wilkins, Byrd o Ellsworth, aungue mucho menos que las de los €'-/30 que
van de continuoa la bese Marambio en nuestros dias. Perosquedémonos por
ahora en la zona de Brenos Aires y recordemos la preparacion de nuesiro gnupo,
gue debia correr contra el tiempo vy eso significaba dias y dias que comenzaban
muy temprano v terminaban despugs de la medianoche, olvidandonos de todos
los fines de semana, digs no laborables v problemas personates -



Capitalo 1V
Alistamiento de la Expedicion

A) Personal:

1) Seleccion del personal, La Orden de Operaciones del Grupo Naval Antartico
establecio inictalmente que los dos avignes (=47 debian ¢star listos a operar a
partir del 15 de noviermbre de 1961, dé modo que ¢l escaso iempo disponible
no permitio seleccionar personal con experiencia antartica v realizar luego
entrenamiento en lbs dos aviones. Solo los capitanes de corbeta Pedvo T
Margalot v Rafael M Checchi fueron dados de pase a la naciente Unidad de
Tareas 7 8. totlos 1os demas integrantes pertehecian al Comando de Transpories
Acronavales v tenian un excelente dominio sobre los C'-47, a los que volaban a
menudo en toda clase de tiempo, de modo que con buen eateno se decidio nte-
ardr los dos aviones con ese personal -al cual se le intensificaria el entrenamien-
1o en vaelos por mstrumentos 'y luego despegues y aterrizajes con esguis cuar-
do se pudiese contar con ellos. Por otra pante, operar a menudo en nuestro Sur
continental en inviemno les daba a todos los hombres una confianza que les seria
de enorme wtilidad cuando Hegasen a la Amartida, donde solo el TF Martini
habra estado con antertoridad

2} Entrenamiento: Toda la Unidad recibio una serie de conberencias sobre las con-
diciones del medio en el que inan-a operar v los incenvenientes mas comunes a
afrontar Como cada integrante tenia una funcién particular a cumplin, va especi-
ficada desde un pnncipio, cada cual trabajo.en su cargo en los momentos libres de
s actividades generales, Lo que si fue un punto que no pudo cumplirse sino al
Hegar a la peninsula, fue el curso basico de esquis que se habia programado

La fecepeion tardia de fa mavoria de los elementos que se debicron oblener
fuera del pais fue también un problema que pudo ser solucionado con buena
voluntad v & expensas de las pocas horas libres de los tipulantes La carta de
pavesacion “provisoria” a ser usada en ¢l vuelo entre Fllswarth v Polo Sor,
como va se ha comentado, pudo ser dibujada por el suscripto en la 8477 donde
contaba con personal muy capacitado y lleno de entusiasmo; pero en cuanto al
nstrumental deseado para la navegacion, no pudo ser adquinido por razones de
falta de tiempo v por no haberse enviado una lista completa a los EE.ULL, como
veremos mas adelante, Tres dias antes de empronder vuelo a Ko Gallegos,
recien pudimos practicar despegues y aterrizajes en by AP con esquis v ruedas
y los aviones concarga maxima. Pero repito que ¢l nivel basico de adiestramien-
to de los pilotos salvo una enorme cantidad de problemas realmente serios.

Un punto del Plan de Operaciones N° 05/61 (Plan *Ruta Oeste”) que no se pudo
en absoluto cumplir pese a todo el interés personal de la LT 7.8 fue el h), que
tixativamente ordenaba: “Lievara el menor peso compatible con la segundad de
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la operacion. procurando no exceder las 28.000 libras™, pues las circunstancias
del anormal desarrollo de las operaciones obligo a los aviones a operar peria-
nentemente por armba de ese peso ideal por los problemas de apresanmiento del
sompelietos por 1os fieloy en carcanias de los mmataks Foca Bl despegue mas
importante de toda la operacion fue sin duda alguna ¢l de la fstacin Polo Sur,
A 3.000m dealturi, sin viento v.eon -32°C. Las dos maguinas debieron levantar
vuelo cargadas por armba de las 33.500 Tibras, pues detvan includiblemente He-
var combustible a LAvivortly para evacuar a personal de esa estecicn v 14 haye
felarennr si el U4 no lograba llegar hasta el sur del men e Weddedl Debemos
recardar que los 10-3 norteamericanos no operian por armba de Tas 25 000 Libras
en laAntartider v levan ademas 8 jatos, v la LT 7.8 inicio sus operaciones con
soliy 2 jaros y debio colocar otrts dos sopores canstruidos “a mano” en la
Fosteaaciens Crentificer Pllswanrth, e imictamos la operacion en Bucnos Ames con
Jatos de MBM va vencidos

3) Samdad: Las Oficrales de Manna deben cumplir reglamentariamente a menu-
do examenes psicalisicos, de modo que ne hubd necesidad de otros nevos y
ngurosos: Si se les volvio a practicar a todos una revision integral, sobhre todo
dental, v ¢l capitan de fragata médico D Raul € Leon, ayudado por ¢l 1enente
de fragata medico D Pedro O Bacza, impartieron una sene de clases teorico-
practicas de supervivenciay sanidad én zonas frias, sobre todo en 1o referente a
ta utthzacion de bouguines de emergencias y primeros auxilios, lo mismo que
habitos alimenticios, comportamiento en balsas salvavidas, etc. Cuando conta-
mos ¢on los trajes antiexposicion a usar durante los cruces del pesege Dirake,
hicimos un vuelo a la Base Neved Ndar ded Plater v los probamos, lo mismo gue
a las balsas salvavidas v los matenales de Tas que estaban provisias. En estas
priccticas se decidio elecarles varias modificaciones, que sin duda significaron
muchos mas dias de supervivencia, tanto sobre el mar en balsas salvavidas comao
sabre ¢l hielo en carpas, pero ¢l factor falta de tiempo fue realmente crucial, lo
nismo que la falta de medios para adguinr elementos que hubiesen sido mas
pricticos. Tambicn alli se¢ decidio que durante todos los vuelos siempre habrig un
medico en los canales de radio para actuar ante cuslquier ipo de problema. algo
gue resulto ser erucial, como tambien recordaremos mas adelante

i} Alistamiento basico de |os avienes:

i) Los aviones elegidos para ¢l vuelo fueron el C74-12, un JXC-3 de pasajéros,
yoel (TA=13, un (=47 carguero-que estaba ademas adaptado a la fotogramerna
aérea Ambos habian sido recorndos poco tiempo antes en forma imegral, de
modo que basicamente solo debian ser adaptados para ¢l vuelo en la Antarido.
Toddos los hombres trabajaban juntos con ritme febril formando pane de la gran
familia naval; v como es costumbre en nuestra Institucion, personal civil y omli-
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tar apartaba siempre sus ideas libremente, que eran escuchadas y discutidas, ya
que se trataba de gente de gran experiencia y enorme caniio por “sus” aviones
Pero lo que munca queds en claro fue quicn y como trajo a la Unidad ¢l simpa-
tico dibujo del pinguino “fotografo de plaza”. obra de Felipe Dabal, conocido
dibujante de un importante diario local, ni quien tuvo la idea de bautizar al 13
con ¢l nombre de “Total para qué” y al /2 con ¢l de “te vas a preocupar. pri-
meras lineas de una cancian del compositor Rodolo Sciamarella muy demoda
en esos dias. Y como nuestro jefe -permanentemente ocupado v cormiendo de un
lugar a otro tratando de resolver los cientos de problentas que s¢ presentaban de
continuo- solo hizo un comentario risueno sobre el tema, los aviones quedaron
asi con sus nuevos nombres extraoficialmente oftcializades, y los nombres
adoptados sin duda alguna dejaban bien en claro la filosofia con que los miem-
bros de la LT 7 8 afrontaban un vuelo no exento de peligros,
Pero antes que nada habia que preparar los aviones, disenados para utihizar pistas
a nivel del mar v conuna carga maxima de 27 500 libras operando con niedas. Los
trabajos mas importantes efectuados en cada uno de ellos fueron los siguientes
«  Instalacion de dos motores Prau&Witney R-1830-92 recornidos a cero horas.
completos con accesorivs y tuberias fexibles. Adaptados para tiempe frio
con cebado direeto, presurizacion de amés de encendido v proteccion de
wibos de las vanllas levama valvulas
« Instalacion de dos tanques auxiliares de combustible; uno de 450 y otro de
250 ealones, instalados dentro de los fuselujes lo mas a proa que fue posibie,
de modo tal que el avion pudiese Hevar 1500 galones, suficientes para algo
mas de 15 horas de vuelo en condiciones normales Tambien se diseo, cons-
iruyo e instalo un sistema de alimentacion de combustible de estos tangues &
los motores, como asimismo un sistema de descarga rapida al extenor
para ¢l caso que fuese necesano evacuar este combustible para entrar en
peso de aterrizaje. En dos ocasiones utilizamos el sistema, aunque no
POr emergenciis
+  Instalagion de un mamparo en la tercera cuaderna a partir de la que separa
ta cabina de pasajeros de la tripulacion, a fin de formar una pequeiia cabina
para ¢l navegador. Sele coloea una puerta, se tapizo la cabina y se instalo
uta mesa de trabajo con su respectivo silla
« Instalacion de un tanque auxiliar de aceite de 18 galones de capacidad
« [Instalacion de un sistema adicional de oxigeno para proveer a 6 personas
durame 8 horas a 17.000 pies de alura
 Instalacion deun erupo electrogeno “Homelite™ a fin de poder reforzar
o cargar las baterias: Fue instalado detras del mamparo posterior de la
cithina v dotado de su propio tanque de combustible y aceire
« Instalacion de 2 soportes de “jatos” de 1,000 libras de empuje (estos
“latos” estaban vencidos v habian pertenecido a los Awdraaviones
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Mewtin Mararer). No se acepto la insistencia de quien escribe este libro
de colocarles 8 jatos, que son los que usan 108 norteamernicanas cuando
operan en la Anrade sin sobrepasar las 25000 libras. En Lo Losracran
Cientifica Fliswaorth se les agrego otros dos saportes mas. y comao ya
mencionarantos, se usaron los jatos de los Meartin Mariner va radiados
de servicio, porgue no hubo tiempo de adquinis nuevos, pero Funda-
mentalmente se comaba con los imciadores correspondientes

Instalacion de un tangue auxiliar de alcohol de 150 htros

Instalacion deesquis (tambicn en la mieda de cola). Se les debio modificar
el angulo de incidencia del aleron para que durante el vuelo se adosaran
bien a las nacelas de los motores

Instalacion de un compas polar (CP) y un radar doppler (RD) de la
compania Marconi canadiense en ¢l C7TA-/3, vy un compas polar en ¢l
(1A4-42

Instalacion de sextantes periscopicos & burbuja Kollsman Para ¢llos
se construyeron en los Talleres de Optica y Control Tiro de la BNPB
dos nuevos domos para ¢l navegador, que tenian un minmo indice de
refraccion. Los viejos eran muy bajos, muy poco transparentes y. leman
un alto wrado de refraccion. El trabajo realizado fue realmente excelente
Provision de un gato v varios trozos de tablones de madera dura para ma-
niobra de sacado de nuedas v despegue de esquis

Provision de una bomba de mano para balanceo del avion en vuelo,
Provision de dos bombas manuales para carga de combustible

Instalacion de un sistema de cebado en la cabeza de los cilindros supenores.
Instalacion de un sistema “janitrol” de calefaccion, de los perenccientes
a los 14173, para el cuarto de navegacion:

Pintado de la nariz. punta de alas v cola con pintura Nuerescente anaranjada
por razones de visibilidad

Provision e instatacion de un botiquin de primeros auxilios.

rovision ¢ instalacion de una balsa salvavidas para 10 personas, con elementos
de supervivencia para 15 dias en el mar durante los eruces del praseye {rerke.
v un trineo de matenal plastico tpo “hanana’” con provisiones para 90 dias al
volar sobre el hidlo. ademas de esquis v ropa adicional adecuada para cada
tripulante, clementos de posicionamiento v sefalizacion, etc

Durante todos los vuelos. cada tripulante tema sus instrucciones en caso de
abandono del aparato, como asimismo una pequena bolsa de elementos
personales esenciales

2) Instruccion v adiestramijento:

a) Técnica de vuelo Se practicaron intensamenteé vuelos simulando un
“emblanguecimienio”, y tambien despegues y aterrizajes con esquis sintiendo la
perdida de velogidad por la nieve, lo mismo que despegues con jalos para expe-
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rimentar ¢l impulse adicional que brindan. También se despeasa una maxima
carza por amiba de los parametros comunes, a sabiendas que en Ta A itder esu
situacion seaurmcite 8¢ ina a presentar, v se volo a maxima carga conuno'y
dos motores, venticandose tambien ¢l consumo vy relagion de ascenso, Por
supuesto que sobre una buena prsta de cementoy al nivel del mar la siacion era
completamente diferente a la que nos esperaba operanido en el Polo Sur a casi
3000m de altura y con esquis, pero en pleno verano de Bienos Aeys se cleciua-
ron todas Ins practicas posibles, dejando para la estadia en las inmediaciones de
la Bese Casijror Tesitenre Metienzo las oltinas v reales pruebas sobre meve

b)) Navegacion Se realizaron varios voelos i mis de 150 millas de la costa y
otros de aproximadamente 10 horas de duracion al interior del pais. no solo para
adiestrar mas aun las tripulaciones sino para comprobar ¢l comportamiento de
[65 aviones, su instruntental v los metodos de navezacion a emplear, calibrando
velocimetros v levantando planillas de desvios de los compases magnéticos,
radiocompases v ganiometros. No se pudieron abtener los medios de ayuda a la
navegacion deseados. pues nuestry idea inicial e equipar los dos aviones con
los elementos que e el primer /303 que aterrizara en el Polo Nircon el almi-
rante nortecamericano Georue J. Dufek ¢l 31 de octubre de 1956, ¢l famoso “One
yerd sera”, o mejor aln, con los del Omer delfavilland con el que los ingleses
realizaran el cruce entre Sonth fee v la Base Seott ¢l 71958, que comentara-
mas en ¢l Capitulo 11 Dada la fundamental importancia gue tendria la navega-
cion en una zona donde no existian cartas de vuelo ni avudas radioelectricas, fa
falta de un buen compis polar Bendix nos obligo a ' contar stempre con el Sol,
sin ¢l cual no teniamos otro medio de situarnos. era primordial para nosotros
redlizar una navegagion que debia ser exacta. Descartada la posibilidad de un
radar de navegacion que sin duda alguna brindana un eco de la Eswacion Polo
Seer a und distancia proxima alas 40 millas; por lo menos, solo pudimos oblener
un compas polar para cada avion y un radar doppler Marconi canadiense para ¢l
("TA-13; que solo anduvo al volar de regreso entre Rio Gallegos y Ta BAP con
un viento de cola de mas de 70 nudos, pues directamente no funcionaba a la
velocidad media de nuestros aviones, v tampoco habia sido. probado sobre
superficies con nieve, como nos afirmo un teenico de esa compaiia que llego &
la AL con 165 planos de instalacion del equipo unos pocos dias antes de
comenzar ¢l vuelo, La cantidad de horas de trabajo que significé al capitan de
corbeta ingenicro electronico D, Jose M. Cauhepe en la 547/ el poneren fun-
cionamiento este equipo v tratar de hacerlo tabajar en la velocidad media de
nuestias agronaves, va mas alla del cumplimiento del deber y cualquier posible
malabar electronico. Agradecer a toda la gente que ayudo decididamente para gue
pudiésemos realizar ¢l vuelt, v con éxito, creemos seria una tarea casi imposible,
pero recordaremps siempre con enorme gratitud a todos los que colaboraron en la
matenalizacionde la Ll T7 8



Los sextantes periscopcos a burbuja Kollsman, excelentemente montados ¢n los
domos v con un error de indice comprobado cen wodolitos en todas las latiu-
des, los giradireccionales normales de los aviones, avudados por los pequenos
compases magneticos de las-acronaves con sus plamiflas de desvios en fzeiza.
Cempbell y Eilsworth, v 1as Tablas HO 249 con nuestio Alnanague Nautico, v
tambien el gonio de media frecuencia de los aviones comprobados y calibrados
hasta ¢f cansancio, amén del vicjo denvometro de los 1XC-3. v contando siem-
pre con fa fundamental ayuda de nuestro amigo Sol, nos permitieron navegar
con seaundad desle el Norte de nuestro térmtorio hasta su vertice Sur. Todas las
horas de praciica dieron sus fruos Todos los caleulos de acimutes vy las rectas
de posicion fueron atiles. Pero . como irid a funcionar todo esto al Sur de la
Fisterctom ( tentifica Edfsworth? Los radiocompases tuncionaban bien en el con-
tinente. En la Awiartide, generalmente por falta de una buena tierra, el alcance
efectivo de los radiafaros no supera las 15/20 millas, a no ser los situados sobre
la costa o las emisiones de biques en el mar Bl compas polar colocado en el
("14-12 anduve razonablemente bien desde ¢l principio. no as ¢l instalado en ¢l
(1A=13, que nuncad anduvo bien ni regular: sencillamente noanduvoe. De funcio-
nar correctamente en la Aatarinder ¢l vadar doppler, nos hubiese provisto velogi-
dad real v deriva en forma constame y ¢l vuelo hubiese sidocast un paseo. Pero
no fue ast tampoco anduvo

Por tltimo, tendnamos siempre-a nuestro favor las lineas 1sogonicas, que casi
coincigdian con nuestras derrotas v ayudaban en mucho a llevar ¢l rumbo mag-
netico correctamente.

Un vuelo de reconocimiento glaciologico realizado con el 2O ("7TA4-2 hasta ¢l
extrecho Antarenic fue un excelente gjercicio, aungue no pudimos probar nues-
1ros sextantes a burbuja periscopicos,

A bordo llevabamos tambien un sextante a burbuja Mark 117, que no tuvimos
necesidad de utilizar, v por supuesto canas, buenos prismatcos de 7 x 50, un
cronomeltro y confiables relojes de pulsera

Al navegar L Gltima etapa sobre el menidiano 41°W, tanto a la ida como o regre-
s0, decidimos que la navegacion basica a realizar era la del método asco-giro,
calculando ¢ada 20 minutos el dcimut verdadero del Sol v corrigiendo el giro
direccional del avion, de modo tal de adelsnamos al probable error que tendria
¢l giro en log proximos 20 minitos. La correccion del rumbio en forma perma-
nente v la obtencion de rectas de posicion, fueron la base fundamental del vuelo,
como veremos mas adelante La precesion de los giros nunca fue mayor de 2°
cada 20 minutos hasta latitud 87°S Para realizar otro tipe de navegacion en la
altima etapa, teniamos previsto utilizar el “metodo grlla”, sobre el cual también
volveremos mas adelante.

¢) Fotoerafia, Cada avion fue provisto de una camara -3 una de 35 mm con
pelicula color y una camara de ¢ine de [Gmm tambien con pelicula color El
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("TA-13, va acondicionado para vaelos agrolotogrameétricos, fue equipado ade-
mas con dos camaras laterales K-/ 7, que no pudieron ser instaladas en Lilswarth
debido a que el pampelivlos Tas tenia a bordo. Por ultimo, una camara particu-
lar avudo a que este libro tenga lotos en colores, obtenidas de diapositivas
Anseoctome.

El Grupa de Apove Terresire tambien fue provisto de una ciamara de cine de
Iomm v una de fotografias de 35mm

No hubo tiempo material para recibir cursos v los elementos provistos no fue-
ron de buena calidad, v a algunas camaras les entraba luz En univuelo de tanta
importancia, donde se iba a volar por zonas desconacidas con la existencia de
varios sistemas montafiosos, lo descable hubiese sido llevar un fotograto dedi-
cado exclusivamente a esa tarea, pero el problema “peso” e insoslayable

d) Mantenimiento electronico’ Los radic-operadores hicieron varios cursos de
mantenimiento de sus equipos; v el ingeniero Checchi recibio instruccion adi-
cional sobre los compases palares y ¢l radar doppler, siendo su presencia funda-
mental en todos los problemas que se presentaron durante el vuelo: pero las
fallas del compas polar v radar doppler en el (*/4-13, presemadas yva antes de
iniciar la operacion, no pudieron ser subsanadas. El tiempo que se dispuso para
adquirir buenos y probados medios de navegacion no permitio la obtencion de
elementos realmente idoneos

¢) Mantenimiento mecanica Los dos excelentes mecamcos de la U T 7 8, per-
tenecientes a la Seennda Fscnadritla Aeronaval de Transpartes, solo se preocu-
paron que los elementos enviados tanto a (Campbell como a Filsworth pudiesen
suplir cualguier falla posible; v la presencia de un ingeniero especialista en el
erupo significo una tranguilidad ol demostrada por los hechos.

Se encajonaron todos los matériales v los repuestos gue conformaban el sopor-
te logistico que seria llevado por el rompelielos ala estacion en las cercanias de
la Base Tenicitie Maticuzoy o la Extacion Crentifiea Fllsworth. A la primera se
enviaron 38 cajones, un esqui adicional, 6 jatos v 120 tambores de combustible
100/130 octanes, a la sesunda, 60 cajones, otro esqui adicional, 9 jatos. v 180
tambores de combustible 100/130 octanos, con suficiente cantidad de tambores
de alcohol, liquido hidraulico y aceite SAE 30, ete. Como veremaos imas adelan-
te, el rompelnelos \lego a Ellsworth coando la UT7.8 ya habia regresado del
Pedler S, de modo que s6lo se completo combustible y aceite antes de empren-
der la etapa de vuelta a Campbell. No hubo necesidad de usar mingun repuesto,
) Supervivencia: Ya se comentd anteriormente sobre las clases y curses impar-
tidos, v sobre las pruebas en Mer el Plare. En la Base de Ceamendo Fzeiza se
practicaron zalarranchos de abandono en el mar, prucbas de récarea de oxigeno
al avion v mantentmiento del sistema, mientras que en los vuelos de altura rea-
lizados se utilizaron todos los demas componentes

Enla Estecion Aceonaved femporarea Capitan Campbell se practicarian despues
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miarchas con eshuis v se ulihzarian practicamente 1os elementas de shiperviven-
cia en zonas fnas: Durante la estadin en la Lastaoran Aeromonal Bio Ceillegas, se
tenia previstoademas redlizar marchasa pie para maniener un buety estado fisi-
co. inensilicandose tambien los zafarranchos de abandono en el mar

Desde Bruvaos Awes los aviones Hevaron ¢l equipo de supérvivenciad en el mar y
viveres para 12 dias por hombre. Al Hlegar a la zona Matienzo todo este equipo
seria desemibarcado en terra v colocados en los aviones los equipos v alinientos
(que man en o remprelvetos) para 30 dias de marcha, bnndando 3 700 calonas
diaring, que en casd de permaneeer en camipamento dlcanzanan a SO'dias, Para
taetapa final, de [flswordhy al Podo. por problemas sobrepeso en los aviones solp
se lleva alimentos para 15 dias por hombre, aan sabiendo que notendnamaos 1y
asistencia de los avianes v helicopteroy que estaban s hordo del rompehiefos
Salo contabamaos con la posiblé ayuda del avion noneamencano de blusquedi
rescate de Adohfirde, aungue en las etapas sobre el hielo cada avion llevaria ade-
mas 2 fatoy de reserva en caso de un anevizaje de eméruencia

Para ¢l cruce del pasage Drake cada avion centaba con una balsa para 10 perso-
nis youn equipo de radio “Ciabyonr Girl”, v ¢l peso total de los elementos de
supervivencia para los 6 tnpulantes ascendin a 175 kg o para ln etapa al Hofo, el
peso wolal serin de 227 Ke.. incluyendo tfine) y esquis
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u) Equipamiento radioeléctrico. A efectos de cumplimentar los planes de comu-
nicaciones propios v los de contacto con g Jostacton Polo Sary MeMurde, bisi-
camente, los aviones estaban igualmente equipados con los siguientes equipos:

= Transreceptor 18-5-4. 2T a'18 Mce/s. 100W. A1, A-2 v A3

« Transmisor ART=13: 24 18 Me/s: 100W, A-1, A2y A-3

« Receptor BO-348: 200 4 500 Kefsy 1.5a IR Mefs A-1LA-2 v A-3

o VHFAN-ARC-1 100 4 155 Mefs. 8W

«  Amplificador interfono lipo BC-347

«  Radiogompas MN-26-Y (Cubre de | 50/695 Kefs y 3.400/7 000 Ke/s)

»  Radiocompas ARNG (Cubre de 10003 1. 750 Kels),

= Radio altimetro APN-1 (De 0 a 400 v de 400 & 4 000 pies)

h) Comunicaciones. Los planes de comunicaciones preveian enlaces con la
Central del Comando de Operaciones Navales v Grupo Naval Antartico v sus
bugues, Bases, Destacamentos v Retugios en el Sur gontinental v en la Antartida,
tantorde la Armada como'del Ejgreito v Fuerza Acrea; apovo radiogoniomeétnco,
Y hases vy anviopies notteamencanos involucrados en I operacion

Informados por la USAPO (Oficing de Proyectos Antanticos de los £0000T), Dr

Henry Dater, en los primeros dias del mes de octubre v a traves de nuestro
Agrecado Naval en Washington, D.C.. de las frecuencias de operacion de las
Berses v aviones de ese pats, como ast tambien de las carnctenisticas de la fstercnr
Pealo Sniy supisia y elementos de ayuda que alli encontrariamos, se tritd de con-
seauir los enistales para que nuestros equipos pudiesen operar con ellos sin proble-
mas, pero no se lograron todos a nempo., de modo que algunas pocas frecuencias
quedaron sin cubrir, sin gue esa falta ocasionara inconveniente aleuno

Los planes establecian que al Sur del paralelo 5278 Jas avienes entraban en [a
red amtartica v debian tener contacto permanente con bigries v bases de esa
zona, vy ademas de comunicar sus despeaues vy anevizajes, debian informar cada
media hora sy postcion y condiciones de vueloy cubnr 3 frecuencias, entre ellas
la basica interbases de 4 490 Ke/s, que solucionaria muchos problemas.

La ayuda gontoméinics tambien fue permanente en cada etapa. Las estaciones
prineipales de apoye gonio tueran: Rio Ciallegas, RGL, en 370 Kefs, Rie Cirdiide,
GRN, en 365 Kefs, Hshener, USU en 235 Kefs, Decepaion, DCN, en 330 Kess,
Fasperanza, ESP, en 210 Ke's; Madienzo, MAT, en 385 K¢/s, Camphell. CAM, en
80 Keis, Melchior, MEL, en 230 Ke/s, Filsworth, ECE, en 400 Ke/s, Piolo S,
SPoén 5200 Kes: ARA “Clnrigiann ™, CHIL en 260 Kefs, A RA. Halia
Agrirre ", BAA en 315 Kels) AARA “Punta Meédanas ™, PME, en 280 Kefs, v

ARA. General Sews Mg, GSM. ¢n 395 Ké/s: Los demas brgues v estacio-
nex, debian también estar preparadas para emitir a requerimiento de losaviones

Todas estas extacrones funcionaron correctamente, menos la mas que fundamen-
tal Polo Sur.que nunca salioal aire. Ya volveremos tambien sobre este tema cru-
cial. que nos ocasionara muchos dolores de cabeza
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1) Meteorologia, El Plan de Operaciones del GNA N7 5/61, ¢l "Plan Ruta
Oeste”, estublecia que ¢l apovo meteorolomico estana brindado por la Central
Meteopoldgica Navwl Bucnos Aives, la Cenmral Metearolagica (Usxiia (traskas
dada a la Lsracion Aevonaval Ko Callegos, desde donde Ta U T.7 8 imciana o
vuelo al cenniente amnaetico), v la Cemtbed Meworalagica del Crmper Neval
Antcrnieo, a bordo del rempefuelos AR A CGenered San Martin: Por otra parte,
todas las centrales meteorologicas de nuestro litoral sur. de los bugres, hases,
desracamentoy de las wes armas, v fundamentalmente el avion /X = A2 de
apovo, también brindarian informacion permanente. v la UTT7 8 enviaria su
mensaje AIREP cada media hora a la Cemrad del Crrupe: Naval Awteartico, que
setia oficialmente la Centrad de o Cpevacichr Para el cruce del posage Drake,
el [t despegaria media hora despues que los dos € ~47 a lin de adelantarsey
brindar informacion absolutamente exacta de la realidad meteorologica en esa
pelivrosa zoma

Fl conocimiento del teatro de operaciones era fundamental, pues sabiamos que
tina cosa era ¢l tlempo v el pronastico en el lugar donde inciariamos el vuelo.
pero que las condiciones en medio del mar podrian ser completamunte diferen-
tes, 1o mista que en ¢l lugar donde anevizariamos, como resulto en realidad

mientras los pronosticadores en Ko Giallegos consideraban que en pocas horas
seria ¢l momento exacto de iniciar el cruce. sablamos que en medio del Dirake
habia un real mal fiempo voen la zona de los monrtaks Foca, donde estaba el
rempehieloy v su Cenral Principal, reinaba una nebfne gue no daba seivales de
mejorar, v la enorme suma de datos disponibles no era suficiente para obiener
un exacto panoraimn general, debido a las caracieristicas particulares de esa zona
de operaciones. Por otra parte, insistimos que el uso de la telegrafia en AM
(Amplitud Modulada) v en Morse, v las cambiantes condiciones de propagacion
complicaron arandemente la coordinacion rapida de las ardenes de comienzo de
las operaciones Sirvi de ¢emplo que ¢l inicio de la etapa de cruce del Dirake
requing |7 despachos, muchos de los cuales necesitaron hovas para ser cumpli-
dos ¢ aceplados, Por supuesto que mas adelante wdo fue mejorando-al legar al
territorioblanco. donde la libertad de maniobra y operando enuna zona de clima
miis uniforme mejoro bastante ¢l wafico Es de notar, en general, que todos los
aperadores y estaciones realizaron su trabajo con gran celo y eficiencia, suplien-
do malas condiciones de propagacion'y medios y ajustes no faciles de realiza
en an poco Lempo

1) Grupo de Apoye Terrestre. Comao ya'se aclarara con anteniondad, la LUUT7 8
contaba con un Grupo de Apoyo Terrestre bajo el mando del tepiente de (raga-
1a médico Pedro O Baeza que, dividido en dos umdades. tendrnia a sueatgo las
tareas de ayvuda que necesiaramos sobre el forriforo aniartico. Se embarcaria i
horda del rompehiclos ¢l 6/XI1961 y debia inspeccionar como posibles pistas
auxiliares tas ishay Robert v Dundee. Ya Base-ded Lyercito Lsperanze, y las asles
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Sevmene (NMarambio) v Cerro Nevirdo, para luego desembarcar spbre fa ferre-
recele Larsen, en las cercamas de lns ivlas Koberison y Clristensen, para insta-
Lar i estacionr-cnxilionr en esa zona, estudiando inicialmente la pista de la Fuerza
Aerea Argenting junte al stk Larsen, del erupo Nunetaks oca; donde se
habia inavgurado a comienzos del ano la Hase Congjinnta Iyercito-Aeronantiva
fesnente Matrenzo

Este grupo de apoyo contaba con sus carpas y provisiones, v todo el material
necesano pard demarcar un pista de aprosimadamente 2.000m v engir un
radiofaro de 24m de altura sobre una base de cemento, con su sistema radial de
terra pari lograr ¢l maximo alcanée posible.

Bl srupo desembarcod junto a la iske Cliristeasen €l martes 28/X1/1961 v al dia
slouiente volo hasta Matienzo. La inspeccion de la pista de Acronauticy resulto
desfavorable por su escasa longttud, muchas lomadas v grandes gricias en sus
inmiediaciones, por lo gue ¢l Beaver del AJCA. San Martin, piloteado por ¢l
teniente de navio AN 1D Ricardo N Meneses, efectun una cantidad de vuelos
de exploracion en la zona hasta que encontraron un lugar a unas 12 millas del
sitio de amarre a la barrera del romypehiclos v a6 millas de la Base Confrita, casi
en linea recta estos tres plntos. Bn cordadas se inspecciono concienzudaniente
toda la zona v se la encontro aceptable Bl jefe de la Base Conyniter, mayor Pedro
I Arcondo, les facilito un spoce, tefiieos, y un weased gue siivieron para trans-
portar todo el material desde el rompetielos hasta el lugar de la barrera donde
se instalania la extacion anyilior, uni enorme mano debidamente apreciada y
agradecida. Las carpitas anaranjadas se transformaron-en un hormiguero donde
s¢ trabajaba sin horarivs, solo interrumpiendo las tareas cuando las condiciones
meteorologicas eran decididamente desfavorables. El transportar toda la carza
desde la costa no fue facil, debido a'la gran camtidad de gréicias que debieron ir
marcando a medida que las descubrian, pero la entusiasta ayuda de los camaradas
de 1a Base Ceonfire hizo que tixlo este arduo wabajo se realizara sin crandes
inconvenientes. El rompehiolos zarpo al None el dia 30 en busea del resto de los
materiales para el reaprovisionamiento de la Sase Cojuriid, mientras que ¢l grupo
de tureas de la U T 7 8 se dedicaba a instalar el radiofaro en g = 63%00 78
v o = 397527 2W, en tanto cra senalada convenientemente la pista 090-270 con
barriles y banderas de colores cada 50m, v la estacion de radio v central meteoro-
louica empezaron wmbien a dar sefales de vida. La cabecera E de 1a pista se situo
a 1.000m del radiofaro; v por total consenso de los 6 hombres que la componian
decidicron tambien bautizarla sin permiso alguno “Lstacion Aeromaval
femporaria Capteny Campbedl”, en recuerdo . del capitan de corbeta Guillermo
Jorge Campbell, que en 1959 piloteara ¢l avion 120C-4 de la Armada Argentina que
localizo fa patrulla del Ejercito perdida en esta zong Previamente, a bordo del
vompedielos, fabricaron una nueva pieza para que el emisor del radiofaro cam-
bidea su caractenistica onainal de “MA3” por "CAM”. Por supuesto nache hizo
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objecion alguna (ND era losico, acase?
1} Programacion de las ctapas. Bl aeradromo de Kio Gallegos eraen esos anos
el mias austral del pais en condiciones de servimos de punto micial del vielo,
Las pistas de Wi Grande v de [stare eran muy cortas v nuestros despegues
con cirgd maima nes exigian una pista de gian longitid
Teniendo en cuenta fa autonomia de nuestras magquinas, se decidio volar desde
iz a Ko Gollegos, realizir alli algunes entrenamientos faltantes v esperar
condiciones tavorables para el eruce de las 870 millas que nos Hevarian hasta la
flamante base cnxilicnr en los mitiaaky Fova: Al bajanamos ¢l material de
supervivencia sobre el fhake v subiriamos el de fa zona polar, sacando tambieén
las ruedas de los aviones v vealizarimos el entrenamiento real de voclo ton los
esquis colacados. y nuestra posteraado aprendizae de usar los esquis de marcha
para la mayoria del grupo de |8 hombres Desde alli realizariamas un vuelo de
entrenamiento v observacion de la Ruta Oeste hasta aprosimadamenie fa vl
Siewde, en latiud 7170078, donde con la avuda de los avines Beaver del
rompehielos estableceniamos un deposito de combustible debidamente senaliza-
do que nos serviria de apoyo coando efectoaramos fa larua segunda etapa de 930
millas hasta la 2CE
En sl se les hata un recorrido mas completo o los aviones, se entrasa
en contacto radio con la Lytacion Polo Sur. y se realizana un vuelo de entrena-
miehto, reconocimiento v fotogrametna. un ' tnangulo que nos llevara hasta la
cordiflera Sarar Teresiter, uego las inmediaciones del pioo Boenoy Aes al S de
la mesera Fpdrcires Argenting, v reareso a Lllsworth, De esa manera, ademas de
probar los sistemas de navegacion, conoceriumos de antemana hasta cast la
mitad del termtonio desconocido que tendnamos que volar para legar a latitud
908, situando correctamenie los avistajes realizados en esa zona por ¢l eeneral
Pujato, como va aclararamos-en el Capitulo 11
El apresamiento por los fielos del AN Generial San Mearrir en las inmediacio-
tes de Camphel! nos cambio grandemente los planes, que debieron ser modilica-
dos sobre la marcha, hastiel extremo de no comtar con la ayuda del rampelnelos
en la L, ni tampoco el combustible gue necesitabamos imprescindiblemente,
il Teual que los cajones de repuestos v Tos hombres del erupo de apovo terreste
pura ¢l completo manteninuento de los aviones: Todos los vaelos de reconoci-
miento quedaron anulados v el acrofotogrametvico al S de Zdbsward timbien, al
no poder contar con las camaras K-17; pero durante ¢l vuelo se tomaron fologra-
fias con las F-8; las de 35mm y las lilmadoms de [omm, v se pudo realizar Ia
carta entre Lilsworthy ¢l Polo Sur, que permite volar entre estos dos puntos cen
gran exactitud, como veremos mas adelante
La altinna etapa lue el vuelo de 740 millas entre la KO v la foviactin Annowdsen-
Scon, Pl Sur, v las de regreso fueron practicamonte las mismas, en sentido
inverso, pero va sobre terreno conocido v con el siempre favorable viento de
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cola que aparece al navegar al N, que nos permite volar mas tranguilos v ¢on
mayor velogidad,

lnvitamos ahora al amabile lector a rearesar a Buenos dwex vy comenzar ¢l vuelo,
una etapa a la vez -
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Capitulo V
Primera Etapa: Ezeiza a Rio Gallegos

Recien el din 17/X/61 se éminio el despacho GHITIRAS ardenando ¢l pase del
teniente: meédico Baeas v ¢ mio al Comando del Grupo Naval Amarticw, orden
que camplimas de inmediate para poder estar dedicados totalmente & noesira
rarea en la LT 7.8, basada en la Fase de Conndo Fzviza

Poct a poce se fueron resolviendo Tos problemas, aungue algunos parecian inso-
lubles: ¢ especialista de la casa Marcont de Cornaedd Hego al pais el |5/X1 y se
traslado a la B4,y sin preguntar nada cambio un clemento del radar doppler v
este por fin comenzo a funcionar Entread los planos de instalacion. comento gue
el sistema no habia sido probado sobre werrenos cubienos de nieve o hielo, que
posiblemente no servicia pari aviones de la velocidad media de los (=47, vy volvid
a st pars dejando a wodos nuesiros esforzados ingemeros con un malestar realnien-
te logico, perd se siguio trabajando, buscando soluciones y no mas problenyis
Realizamos vanos vuelos sobre el mar y al NWedel pais. practicando despegues
con esquis 'y ruedas, ¥ ocon jatas, v oa pure instumental para simular vielos en
medio de “emblinmgnectnientos” ¢lc . mientias tanto armabamos v desanmabi-
mus las carpas, probabamos las colchanétas con sus infladores, Tos primiivos
sistemas de caletaccion, el mejor acondicionamiento de los distintos upos de
viveres, los ajustes de los esquis & ruestros zapatos, las ropas e abrigo, ewc.
Fran muchos los items que dehiamos verificar v no alvidar singane de ellos. La
carty provisoria "De Cabo Adams al Polo Sur™, en proyeccion esiereourafica
palar v escala 12 1SR8RO, ya estaba lista con tody la informacion posible de
obtener, aungue con grandes dudas respecto de la localuzacion de muches de los
accidentes que habian sido avistados pero no sitbados comectamente. En todo
momento practicabamos tomando alturas v acimutes con el sextante periseopi-
cO a burbuja Kollsman, pues seria fundamental su elicacia v subsiltiuna al prac-
tico compas de sol que no pudimos abtener, pero este sextante nos inspiriha
cada vez mayvor confianza, a medida que los dos navegadares, ¢ teniente Dionisi
enel 12y voen el 13, tomabamos cientos de altura y aprendimos a confiar am-
bién ciegamente en nuestros relojes de pulsera, puestos va destde Buvnos Anes
en Mora Madia de Greepwich f"#'i_umpg-; Universal) vy con su marcha comproba-
da diariamente, lo mismo que la de Tos ceconometras que tambien leviarmmos en
cadi avion Leer los relatos de muches vuglos en zonas polares nos tranguiliza-
ba bastante, pero no dejabamos de pensar v repensar gue una cosa era volar en
tatitued 35°8 con 30°C de temperatura media, v otra muy distinia i que nos ¢spe-
raba También eontabamos con sextantes a burbuja, a los cuales yo estaba parti-
cularmente adaptado desde hacia wios, pero solo nos dedicamos 4 usarlos por
seguridad, recalculando sus erores de indice v aprendiendo a confiar tambien
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en sus lecturas, pero la base de nuestra navegacion serian los fiables periscopi-
cos a burbua Kollsman

Mucheo nos tanqguilizo el recibir una copia de la carta que el Dr Henry Dater,
Historiador de la Oficina de Provectos Amarticos de los EE UL, enviara a nues-
iro Agrezado Naval en Washington, DC, sobre nuestro proyectado vuelo, donde
le informaba acabadamente sobre los equipos usados por sus avienes, como asi
tambieén las frecuencias por ellos utifizadas, caracteristicas de la pista de la
Fostacicm Polo Sir v el apoyo lowsstico que alli nos brindanan, que era total. La
pista tenia 2 S00m de largo v 60m de ancho, orlentada al 010 grilla v marcada
también con barrites, a 9 200 pies sobre el nivel del mar. Habna jatos nuevos,
calentadares, mecamcos de ( -7, ¢te. Nos recomendaban realizar el vuelo entre
el 10.de diciembre v el 31 de enero, lo que estaba dentro de nuestros planes. Otro
problema que se solucionaba, pues de ninguna manera la U'T 7 8 hubiese podi-
do estar lista a operar a partir del 19X, comao ealeulo la supenondad inicial-
mente, fecha que fue pospuesty por las malas condiciones alaciologieas en el
M de lee Flewer, exoecho Amaretie y prosimidades de la iske Roberison Baste
recordar el despacho del 17 de noviembre a las 0930 ¢n el cual desde los
Lt nos informaban que “los planos v las fichas de los compases polares se
enviaban ese dia desde Mignn” Bl problema compras en ¢l extenor tuvo
muchos bemoles. como padran deducir los amables lectores.

Nuestro Grupo de Apeyo Terrestre en los snprataks Ioca habia zarpado va con ¢l
rompedielos desde Buenos Aires el 6X1 vy el 28 nos infarme su jefe el teniente
de fragata médico Baeza que habia desembarcado con st gente en T barrelea
Lersen entre Yas islas Robertsenpy Cheisiensen, luego de haber inspeccionado con
log helicopreros S-35 matriculas 22011y 2-1-14 del rompelielon las pistas de
emergencia en las alas Robert, Dindee, Sevmons v Cerro Nevado, como se le
habia ordenado. Al din siguente volaron en el Beaver DIC-2, matricula 3-0,-0,
embarcado tambicn en- el rmpelielos v piloteado por ¢ teniente de navio AN

D Ricardo N Meneses, hasta Lo Base Congintar femene Matienzo, donde luego
de recorrer esa zona buscando un lugar apto para marcar nuestra pista pudieron
camprobar que toda esa superficie era inepta. con griefas, ondulaciones, v de
corta longitud, por lo que cuerdamente siguieron buscando y encontraron otri
mas cerca del logiar de desembarco. a unas 12 millas del borde de ta borrera,
donde establecieron campamento. El jefe de la Base Conpuia, mayor del
Ejército Argenting D Pedro P Arcondo, tvo Ta enorme gentileza de prestarles
an stecar ¥ oun o, con los cuales comenzarpn i Hevar 1odo ¢l material v
combustible al campamento, donde promtamente el color anaranjado de las car-
pas rompio la blanca y neera monotonia de la zona de los mredaks que los
rodeaba Bl Mayor Arcondo Tes tacilite despues unweased v 3 casillas de emer-
vencia de aluminio v maders, donde se cuardaron los materiales de la estacion
metcorologica, v 1os equipos de radioy del radiolaro a construiy

EL 30 zapo o AdeA General San Martin de regréso al nore y el 1enieme
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Bagzy, avudado por un grupo entusiasta del personal de la Base Conprnta sitia-
da en el mentak Larsen, continud Hévando la carga al campamento, mientras su
personal, unido en doble cordada v provistos de largas vanllas comprobaban la
pista on toda s Tongitud v la senalaban reglamentanamente. La poguena esta-
cion meteorologica entro promto ¢n funciones, la estacion de radio se srmo y
luego de colocatle sy antena entrd en contacto con varias bases en la lrecuencia
antartica de 4490 Kels La base de cemento del madiofaro tambidn empezo a
tomar forma, 1o mismo que sus alambres de plano de terrd, mientras se tha
armando la torre de 24m de alura. Todos los hombres tabajiaban sin prestarle
importancia a los relojes, pero como siempre ¢l iempo apremiaba ¢ ir al come-
dor instalado en una de las casillas no les Namaba mucho la atencion, puies tenian
por cocinery al conscripto Vega, cedido. por el rompefielos; que minca ¢n s
vidy habia preparado un simple huevo frito v no tenia la minima idea de como
sacrar ¢l hambre camna de un gripo de hombres trabajando muchas horas al aire
libre con temperaturas que no subian del punto de congelacion El pobre Vegs
solo era bueno para preparar v servir mate, pero los estomagoes exisian calorias
y platos que tuvieran por lo menos gusto a comida Las frecuentes invitaciones
de la Begse Conprontar a comer eran éntusiastamente celebradas, v desequilibraban
mas de L cuenta las provisiones de los camaradas del Ejércitoy la Acronautica
La torve del radiofaro seubicod 1.000m al [ de la cabecera de la pista 090-270, que
tenia una longitud de 2.000m y 30m de ancho, v estaba senalada cada 30m con
banderolas de ¢olores vivos Como su extremo oceidental apuntaba al enorme v
caracteristico smtak Mudoch, de 1 300 pies de altura aproximada, no habna
problema en ser reconocida desde uran distancia. El dia 4/X11 termino su sefia-
tamiento yoel grupo de apoyo continud con el transporte del material v combus-
nble desde ¢l borde de la barrera v el ammado de la torre del radiolaro,

En fnenas Aipes seguiamos progresando y todo do fundamental a ser efeciuado
por la Armada ya estaba hecho, de modo que se decidio emprender ¢l vaelo ¢l
dia martes S de diciembre a la manana, para continuar en Ced/ la finalizacion de
problemas menores v ¢l entrenamiento faltante. Por otea parte, lejos de Tas Fami-
ligs el estres seria menor v los 12 integrantes podrian dedicarse iempo comple-
to @ la Expedicion

Quigro dejar constancia que desde ahora en adelante, iré copiando en forma casi
literal mi Diano Personal del vuelo, por supuesto que aclarando todo lo que
corresponda. Este Diario esta ghora a mi lado v muy poco me apartare de lo que
en ¢l quedo eserito

A s 0900 del dia /X196 hubo formacion junto a los dos aviones en la Base
de Camenelo fzeiza Estuvo presente el seior Comandante de la Aviacion
Naval, capitan de navio aviador naval D Jorge A Bassi v otros pocos oficiales,
Se dio leciura a I orden de partida, las tiipulaciones vestidas con mamelucos
anaranjados junto a sus aviones, las saludos de practica, deseos de buena suerte
v buen trabajo, aleunos familiares, todo el personal femening v masculine de la
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Feve, y s lawotalidad del personal civil y anlitar que habia tabajado en la pre-
paracion de los aviones. cuyos abrazos eran interminables v nos hicieron tomar
cencieneia gue 12 hombres iban a dar coniienzo b un vuelo pero que olros cien-
tos tambien estanan volando wdo el nempo a nuestro lado. hecho que nos con-
movid mas de 1o gue imagiabamos. Toda Ta Armada Argenting integraba 1a
Expedicion

Motores en marcha a las 0940, un silencio poco comun a bordo entre todos
nosolros, (donde estanan nuestros pensamicntos mas mimes ¢n ese momento?
Ambas magquinas cargadas a 29340 libras y sin jates. lentamente nos dingimos
a la cabecera de pisia con ¢l ('/4-12 por nuestia aléta de babor (por nudstra
1zquierda v lizeramente atras) A las 0953 motores a fondo v despegamos en tor-
mawion. Despues de tomar altura caimos al rumbo general 8 tumbo g fa Base
Acronrval Rio Callegos. pero a los pocos minutos, al empezar a llevar la nave-
sacion por mstrumentos. volvi a comprobar una vez mis gue ¢l compas polar
(CP) uiraba loco y luego se detenia en 230° Como el teenico electionico estaba
o borda del 12, al sobrevolar Caeliars ¢l capitin Quijada ardéno poner rumbo a
Espora, donde atermizamosa las 1207 Vino el teemcoa ver el CPy diagnostico
qué “solo setrataba de unas basuritas v que andaria bien”, razon por la cual vol-
vimos a despegar a las 1305 v pusimos Dv 199% para cubrir las 830 millas que
nos separan de nuestro destino. EI CPdel 15 s¢ comporto en forma anormal y @
las: 1934 aterrizamos en Rio Gallegos (GAL), L comportamiento de los
Kollsman fue excelente, aungue el compas poldr segoia sin inspirarmos confian-
za por sus permanentes salidas de servicio v quedar en “memoria’, ¢s decir sin
trabajar, v ¢l radar doppler continuaba en huelga, Los sontometros captaron la
racdiobaliza de GAL a la distancia esperada v comprobamos que las planillas de
desvio levantadas en Bucnins Aires eran correclas.

kL pronastico de cruce era desfavorable v todos nos dedicamos a sacar los esquis
del mtedor de los aviones para instalarlos manana a primera hora. Alas 0030 del
dia 6, en que yo cumplia mis primeros 37 aios de vida. pudimos hablar con ¢l
capitan de navio D, Jorge HLE, Pernice, camandante del Grapo Naval Antartico,
quien nos informo que habia termmado la carga de nuestros cajones en la Base
Faperianza, del Ejercito, v que a las 0300 zarpaba el O-4 mambo a la ik
Roberrsona intentar fa segunda penetracion en la zona, que esperaba no fuese
tan problematica como fa primera, que le causara ligeras averias en su proa por
el musual espesor del pack que tuvo que atravesar. Aungue se escuchaba bastan-
e mal, volvimos a recordarle que seria muy conveniente que un frelicopier
5-35 efectuase otro reconocimiento de la ik Cerra Nevado, pese a los favora-
bles informes de nuestro Grupo de Apovo, v én los msataks Foca

Pedimos disculpis al lector por un racconto algo cansador acerca de las comu-
mcaciones de los 3 primeres digs de estadia en QAL pero lo hacemos para que
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s¢ comprendan acabadamente los problemas que wivimos gue afrontar usando
vetuslos sistemas de comumecaciones, ¢n Morse v en Amplitud Modulada, con
muchos destinatarios, v operando en un teatre de operaciones amplio con dife-
rentes condiciones de propazacion; v, primordialmente. la falta de estaciones
meteoroloeicas destinadas a cobnr el sur del continente, ¢l pasafe Drake v el
narte de ta pendisule cortarneer. Volvemos a recordar que no contabamos enton-
ces con otos satelitales gque bondaran 4 los pronosticadores cartas sinopricas
gue simphificaban muchas carencias

Bor despacho GH 061121 de Cogruantar se puse en vigor ¢l Plan Ruty Oeste v

Kior Coalleperss subaficiol Frouszoni jaeto af CEA=TS con sus osygunls va coloeinides,
todos los hugres, foyes, destacameinos y aviones glie To intearabai comenza-
ron a cympliv su ral en la operacion

Los esquiis de nuestros aviones Tueron instalados 'y comenzaron los vuelos de
entrenamiento simuolando todas las situaciones posibles. Los equipos de super-
viveneig en el imar tambicn tueron estibados convenientemente v la U T78
queda lista a imciar la segunda ctapa de enice del peligroso pasaye [rake en
cunntoy estuviese ista la pista de Ta zoma idla Robevison v ose digran condigiones
climaticas tavorables: emn cerca de 870 mullas a recorrer con tres zonas de
clima disimil que debian coneordar en tiempo con toda exactitud. Desde ¢l
comienzo de preparacion de nuestro vuelo, habwamos guedado en enclaro que
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ETCTAE e Reo Galligos priicticindn despiiguas p itereizitfes coke esges,

se cumplingn todas las reglas de seguridad convenientes v que en ningun
momento as violanamos en alardes de “wauchaje” o temendad sin sentido. La
paciencia, la logica v la experiencia, condicionadas por 1 metcoralogia, serian
bus reglas de oro a seguir en todo momenio. Los despesues de entrenamiento
fueran todos normales, v haciendolos gon cirgas de hasta 32 500 libras v sin
necesidad de jatos los aviones va esiaban en el aire usando solo las 2/3 partes de
Fa longilud o) de la psta, gue e de | 700m. Las veldeidades de aseenso con
maxina carga oscilaban entre los 200 v 300 pies/minuto, v las de criicero -tam-
bien con carga de mas de 32 500 libras- eran algo menores i lo deseable, pues
apenas alcanzaban los 110 nudes. algo previsible con los esquis colocados,
cirgd maxima v la necesidad prevista de trepadas v odescensos por razones
meteorologicas. Nuestro Grupo de Apovo Terrestre ya nos habia informado
habier observado plstas auxaliares de anevizije en Tas wlay Robert) Dinndee,
et Neverdo - bedviae Pxpevanza, v no tener todavia lista la de aslo Robertson,
la Tundamental del vuelo, v que el radiofare seeuta todavia en construgcion.

Durapte los ultimos trece dias no se habian presentado condiciones favorables
de cruce, pero el clima comenzaba o mejorar de acuerds al estudio de la carta
del nempo de nuestros meteorelogos instalados en 1 Base Rio Gallegoy, los
tententes de navio [0 Salvie O Menendez v Julio Perez Habiaga, v seenvio a
Cograntar ¢l despacho GH 062200 informando “Central Gallegos preve posi-
ble cruce a partir 48 horas™ El siguiente dia 7 a las 1045 nuestra central meteo-
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rologica nos confirmo que las condiciones si eran favorables, razon por la ctal
nuestio comandante Capitan Quijada decidio iniciar ¢l vuclo, pese a que el rom-
prefielos estaba navesando todavia en demanda de la il labertson v que de ese
bugue debra emanar fa orden de iniciar la etapa. pero las posibilidades de oruce
eran ventanas climaticas de poca duracion y no se presentaban a menudo, razon
por la cual habia tomado esa decision y envio a Cogruantar un segundo despacho
GH 071050 reierando ~Condiciones favorables iniciar croce hasta 12 horas.
Espero urzente arden cruge”

Se completa combustble en losaviones, seconsultd huevamente con [os metéo-
rologos de la extacren v a las 1348 horas despegamas umbo al cabo de Hornos
para iniciar Ia ¢tapa. El tiempo era amigable v se envio ¢l tercer despacho
G 071348 informando a Cogruantar y a todos los bugres v buses de la opera-
cion A 1348 decolamos Gallegos desting Robertson. Espero en vuelo confor-
me ordeén imiciar el cruge” Sin noticias de radio. remitimos un cuarto despacho
GIH 071447 @ Aerogal “Solicito urgente rfespuesta mi despacho solicitando
crice. mantensa contacto con este avion” Seguiamos sin recibir respuesta algu-
ni, de modo que transmitimos un quinto despacho GH 071628 “Sobrevuelo
cabode Hornos proa isla Smith, Reitero autorizacion cruce” Las aguas extrana-
mente quictas del siempre sombrig Irake invitan a seouir ¢l vuelo, y nuestro
D4 de apovo nos daba buenas condiciones en medio del peasaye; pero a las
1633 v yaal sur de Hirnos vecibimos juntos dos despachos del Comandante del
Grupa Naval Antartico: el GH 071117 “Siwacion sinoptica Favorable. Debe
esperarse miejora sitacion local™ v el GH 071608 “Regresar de inmediato”,
razon por fa cual viramos 180° poniendo proa al Norte y abortando el vuelo. Junto
con ellos recibimos tanibién otro despacho, esta vez de Coperavales, retransniitien-
do.uno de Cogruantar: GH 071610 “Le retransmito de Cogmantar. Su 071348
regresar inmediato No despegarar sin arden Cogmiantar A las 1635 contestamos
a Cognantar informativo Coperavales “Recibido su 071608, Regreso Gallegos”
Evidentemente, come dijéramos con anterioridad, las distintas opiniones de las
centrales meteorologicas v las inevitables demaras producto de las comunicacio-
nes en Marse actuando en 2onas muy algiadas entve si v con condiciones de pro-
pazacion cambantes, hacan abortar un vuelo gque podna haber sido exitoso
Praeba de ello es que Jeaeragal envia su GH 071630 a Cogrianiar ¢ informativo
para la LT 7.8 diciendo: ~Por esnmar evolucion meteorologica netamente favo-
rable proximas cuatrohoras pido reconsidere orden reareso U T 787 (Este despa-
cho no ebluvo respuesta inmediata: pero el caso es que el Grupo de Tierma 120 la
torre del radiofisro ¢l dia 9, con la llegada del rampelnelos a la 2ona, hinalizando
esa tarea el dia 12 v dando el sistema en funcionamiento recien el dia 1o/X11).

Al llegar a proximidades de Reo Gallegos arvojamos sobre ¢l mar ¢l excedente
de combustible para estar en peso de aternzaje: Tocamos pistaa las 1851 horas,
can un liempo excelente. pero con ks caras largas de las tripulaciones que no
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entendian lo gue renlmente estaba sucediendo

Y el resultado del mtento no se luzo esperar v s lego puntualmente el GH 071701
“Reservado™ destinado a nuestro Jete oapitan Quijada. Personalmente no estoy
de acuerdo con estas soluciones, en absoluto. Por esa razon “el Negro”, como
cannostmente (odos Hamabantos a nuesiro comandante, remitié otfo despacho,
el GH 072100, que decia textualmente a Cozmantar ¢ informativo para
Coperavales, Covia y Jeremetooro. A 0930 horas, ¢l prondstico meteorolGeieo
aconsejaba cruce de inmediato, Por ma 071050 solicite autorizacion cruce Al no
récibirse respuesta al misma v en vista canfirmacion prondstico decolé segim mi
071348 reiterado con mi 071628 sohre vertical cabo de Homos (774-2 a 120
millas al norte isly Smith informiaba visibilidad v plafond ilimitade. Nuestra
informacion meteorologica pronosticaba que condiciones locales adversas en
Roberison 4 1400 mejorarian para hora de anevizaje a 2100, Sugiero se arbitren
medidas para recibir orden decolaje con anticipacion suficiente debido dificulta-
des obtenér enlace con rompehielos™

Ay vez, Couruantar contesto el GH 071630 de los meteoroloeos de N Ciallegoy
consu GHOTI TS expresando: “Par mi 071117 e comunigué que sitacion sindp-
tica e favonable, pero no las condiciones locales. Estoy en la zona de isla
Robertson, el plalond s 100 metros v no tiende a evolucionar Ordenaré inicia-
¢roh vuelo cuando las condiciones sean favorahles”

Quiedd claro entonces que 1o acotado a comienzas de este capitulo era totalniente
ciertor ¢l teatro de opernciones era muy amplio, las condiciones meteorologicas
muy diferentes a lo largo de rutas muy exténsas, v 1os medios olisaletos de comu-
meacion con los que debia operarse no permitian la agilidad necesaria para una
operacion de tamta envergadura,

Pero el caso s que los planes de operaciones estan para ser cumplidos v a veces
un sincero deseo de adelantarse a los acontecimientos ¢s contraproducente. Prucha
de elo es que a las 1852 habiamos enviado otro despacho a todos los correspon-
sales informando haber atermzado en Callegos, v o lus 2034 ¢ Comando de
Operaciones Navales nos solicitaba posicion de Jos aviones de la U 1.7.8

Alas 2330 del mismo dia 7 volvimos a saber del comandante del Grupo Navil
Antartico por su despacho GH 072 16, pues parecia que de pronto las condicio-
nes de propagacion se habian abierto v empezaban a llegar todos los mensgjes
que antes no tenian respuesta inmediata. Nos informiba extensamente de las
condiciones de [a pista on la zona de los smmraraks Foce y la indalacion v cirac-
teristica del radiofidro a entrar en servicio demro de dos dias También daba
mformyacion de las pistas de emergencia e fas ivlay v del radiotaro de la Base
Fsperanza del EA. Pero ¢l caso es que el Q=4 llego a la ixka Roberison recién ¢l
dia 9y esedha levamaron la wrre del radiolro, cuva caractenstica MA3 en 380 Ke/s
cambiaron los téenicos de nuestro Grupo de Apoyo por s de CAM, pues.a bordo
del rompelnelos construyeron un nueve disco metdlico que aceionaba el
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transmisor automatico. dado que a nuestra hase la bautizaron- tambien sin per-
miso- con el nombre de Extacion Aveoaval femporaria Capitan Campbell, en
recuerdo del avion 0o de Ja Armada Argentina caracteristica ¢ 1A4-2 piloteas
do por el entonces CC D Guillermo J. Campbell, que encontro en esa zona el
15/V1/1959 a una patrulla perdida del EA arrojandole viveres y elementos, comeo
comentaramos en ¢ Capitulo 11 Pero el caso es que nuestro Hamante radiofaro
empezo a funcionar v con dificultades recién el dia'16, yarregladoa tiempo para
nuestra Hegada dos dias despues, como veremos mas adelante,

Pensabamos ira dormir luego del mas gue movido dia 7, cuando cerca de la
medianoche recibimos otro despacho de Cogruantar, ¢l GH 072327 diciendo
“Mi 071701 dado por cumplido por razones de servicio™. calmando un poco el
ambiente. pero i las 0010 del 8 recibimos con gran sorpresa otro despacho de
Couruantar, informativo para todas las unidades de la operacion. Este GH 072341
nos ordenaba “ Iniciar vuelo destine Robertson™, seeuido pocos minutos despues
por oo GH 080005 informando "San Martin prestara apoyo meteorologico v
radioetectrico en proximidades Robertson™, al que contestamas organicamente
con ¢1 GH 080036 Decolare 0530 efectos verficar situacion meteorologica”
pues nuestros pronosticadores debian estudiar la proxima carta de 0300

Era logico que todos nos preguntaramos que clase de cambio repentino de con-
diciones meteorologicas pudo haber sucedido. pues menos de ocho horas antes
nos habian ordenado mjantemente abortar el cruce. pero no-era ¢l caso segui
con Arsumentos que no conducian a nada. Por supuesto esa noche tamipoco pudi-
mos dormir sino de a ratos v sentados en sillones o sillas. y en la madrugada
enviamos un nueve despacho a Cogruantar, ¢l GH 080445, diciendo “Por fulia
colectivo antirtico v ausencia informacion horano requerida @ estaciones antar-
ticas imposible confeccionar carta 0300 herds, Estimo conveniente no inienr
eruce hasta contar carta 9 horas. En caso.contar usted con informacion suficien-
te espero apoyve meteorologico esa unidad 'y orden de cruce”, al que nos comtes-
1o con el GH 080340, recibido a las 0345 ~Su 080445 iniciar vuelo” Pero la res-
ponsabilidad logica de la centril metearologica propia, y el regpeto a la capaci-
dad de nuestros meteorologos, v la seguridad absoluta de la inexistencia de ter-
quedad sino sentido coman v prudencia, nos obligo a enviar al rempelieios oo
despacho, informativo ademas a todoes los comandos involuerados v tambien al
Comando de Opericiones Navales, reiterandor GH 080730 ~Despegue demora-
do por estimar meteorologia desfavorable. Sugiero esperar cata nueve horas™
Largo rato estuvimos estudiando Ja carta sindptica de las 0900 horas, que no ter-
niinaba de satisfacer a los meteorolozos de la estacion ni al comando de la
U T 78, pues habin estaciones importantes que no enviaron sus informes y la
situacion no era fluida en absoluto, Pero a las 1340 recibimos ¢l GH 081129 del
sompehiclos *Condiciones meteorologicas van subsistiendo Favorables desde
cero horas Condiciones locales contintan favorables, Sigue en vigor mi orden
iniciar vuelo Asesoramiento meteorologico final a cargo Aerogal 217 (nuestra
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central meteorologica en Rio Calleszos). Discutida largamente la situagion y 1
nueva reiteracion del Comando, a las 1320 se decidio imiciar ¢l cruce pese a las
condiciones no muy propicias en la zona de Campbell y sin naotivias del Dreke.
Como los aviones estaban sienipre listos a despesar v & falta desucio v des-
canso de todos las iripulantes nose considero un escollo insalvable a 1410 del
dia & se pusieron los motores en marcha luegoe de comprobar uni ver mas que
tode estaba en orden; v alas 1421 decolamos luego de una corta cormida envian-
do el GH 081421 “He decolade Geallegos destine Keherison™ . Como siempre,
rato despues decolo nuestro fiel amigo el (774-2 para damos informaciones
fidedignas del estado de la ruta debido a su mayer velotidad, El capitan
Acufia era nuestra mavor tranguilidad

Voliabamos sin el RD, pues ¢l errorinicial del CPP era de +26° gué se lo pudo Ile-
vir sucesivamente hasta -2° a las 1440 Sobrevolumos caho oo Harnes a las
1640 ¢ iniciamos @l cruce en medio de un sistema nuboso con Huvias Gue nos
obligaba a trepar v bajar sin avistar ¢l sol y muy poco la superficie del mar. i
encontrar un nivel de vuelo aceptable. Las turbulencias del avion no nos permi-
tian tampoco obtener una lectura confiable de la denva, de modo que considere
un valor de - 10° para Hevar fa derrota a la vigja amiga ile Smith. Nadie emitia
opinion alauna, pero evidentemente no estabamos tranquilos y temamos los ojos
v oidos en 14 radio esperando algun informe de nuestro DO-4 meteorplogico.
gue con su radar y posicion podia darmos datos precisos de la stuacion

Alas 1708, y a Soomillas al S de Horos, seeuiamos volando entre nubes negras
(ue nos sacudian constantemente, cuando ¢ €7A-2 salio al aire informandonos
que sutria formacion de hielo v gue las condiciones metcorolowicas seauian
empeaiando, lo que motivo que de inmediato el capitan Quijada le ordenara
regresar y nosotros hiciéramaos lo mismo y pusiesemos pros a huestro punto de
salidis, enviandd 1l misma tiempe un despacho a Cogruantar informanivo: a
Coperavales. Covia v Jeperogal. GH 081712 “Regreso por encontrar ruta con-
diciones desfavorables Posicion cinco seis millas sur cabo de Hornos vuelo ins-
trumental a tres cero cero metros, turbulencias y formacion hieto severas DC4
postaion una dos cero millas sir cabo Hormos informa techo nubes cineo cero
metros. Lluvia sobreentriada v fuerte trbulencia impide buscar techo nubes™
1 reareso fle la misma coctelera que la ida. pero las condieiones de nuestro punto
de llegada seguian stendo estables v cuandoa las 1737 dejabamos por babor nuestro
amigo calior de Horos, comenzamos 4 ver las cosas con mas calma. Akas 1546 por
traves Mo Grande, v cuando llegamos al mar eveetamos atra ver 250 walones para
poder aterrizar en peso, cosa que hicimos a as 2010 horas.

Nuestro CP precesiono de nuevo 20° en las ultimas 3 horas, de modo que terminé de
catvencerme que no podria contar con ¢l durante el resto de la Expedicion
Muchas caras con mezcla de cansancio, frustracion v algo de enojo. Pero la meteo-
ralouta del siempre impredecible posage Drake volvio a negarse, como lo hizo a
menudo durante siglos con todos los gque se aventuraron por sus dominios
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Amarramos bien los aviones, colocamos sus pinchos, calzos, lonas, et | y anles
de ir a-comer remitmos a todos los integrantes del Plan Ruta Oeste, comenzan-
do por nuestro Jefe Cogruantar, el despacho GH 082100 "Din nueve no podré
intentar ¢ruce por necesidad inspeccion aviones. Prediccion meteorologica
Aerogal /21 destavorable”

A las 2330 horas de ese dia 8 los capitanes Pernice v Quijada pudieron tener una
larga conversacion radiotelefonica, que sirvid para aclarar de ung buena vez
muchos desentendimientos; v el comandante de la U T 7.8 fue autonzado ofi-
cralmente a iniciar vuelo sin orden de Cogruantar, aungue con previo despacho
de intencion reminido con la mavorantelacion posible: Esa logica solucion nos
tranguilizo atodos, pues no habia duda alguna que quisnes teman mayor interés:
en volar encondiciones de maxima seguridad eran los integrantgs de la UT.7 8
Ya mas tranqguilos v con mucho sueio nos fuimos todos a dormir por un muy
largo rato.

Por suene ¢l oficial que quedd de suardia ¢sa nache twivo el buen tine de mos-
trarnos recien a la hora del desayuno otro despacho recibido de Cogruantar en
horas de la madrugada, ¢l GEH 082337, que nos decta ~ Awtonzado decolar cuan-
do tenga condiciones favorables, comunigue intencion con la mayor anticipa-
cion posible efectos poner en ejecucion apovo metenrologico y radioeloctineo
Plan Ruta Oeste”

Lise dia 2 nos levantamos cerca del miediodia, para encontramas con gue nuestros
excelentes mecanicos va estaban rabajando en los motores para que pronto todo
estuviese listo para continuar 1a operacion El sueia y el descanso no Togrd disi-
par sin embargo la sitvacion de nerviosismo y desencanto que embargaba a
todos, pues dos intentas fallidosy la diferente aprecinoion de Ta situacion meteo-
rologica de dos centrales que debian estar de acuerdo observando casi los mis-
mos datos, mirodujo un estado de animo no conveniente en uia operacion en la
que todos los-engranajes debian accionar en forma idéntica, por olra parte, una
salida en talso significaba también deteriord nervioso de las mpulaciones, des-
gaste de los aviones. consumo de combustible y horas de vuelo, v tambien des-
prestgio para la Armada, algo intocable para wodos.

Fse dia 9 el (- llegd a Camphell v pudieron recién levantar la torre del radio-
Faro, v ¢l nombre de “Fsacion Acromaval femporaria Capirane Camphell” se
hizo oficial. con gran alegria para wdos Los avienes Beaver volaron hasta los
68°10°S a lo largo de la barrera de Larsen y observaron que hasta los 67°30°8
se podia navegar, pero mas al S el pock estaba completamente cenado v cra
impasible penetrar, de modo que las posibilidades de encontrar la Ruta Oeste
desaparecieron oficialmente por completo, Lo tmico bueno fue que salvo peque-
fias zonas costeras con muchas grivias, L barrera parecia apta para que los avio-
nes de la U T 7 8 pudieran efectuar anevizajes de emergencia o marcar deposi-
tos de combustible pura tener mayor seguridad durante la etapa-a Lilfsworth,
pues.en nuestros planes estaba la posibilidad de levanar una pisia o erergen-
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crar con combustible mucho mas al S, cerca de la iskr Sreele en los 7178, por lo
menos, desde donde uno de los aviones Beaver del rompehielos anevizado
pudicese servirmos de apoyo meteorplogico durante la etapa

Una Tuerte nevesea con vientos muy arrachados interrumpio el dia 10 wodas las
actividades en la zona de Campbell, y en Rio Gallegos aprovechamos esa situa-
cion para seguir controlando equipos v elementos, efeciuar largas canminatas
para mantener un mejor estado Bisico, v poder estudiar la evolucion meteorold-
gica que se habia deteniorado enormemente; v ahora si todos estaban de acuer-
do con gue lo mejor era quedarse en tierra trabajando y no intentar salir a volar,
mas alla de algunas practicas de despegues v aternzajes. Nuestros meteorologos
pudieran tambien al fin mantener una conversacion radiotelefonica con el
teniente de navio D. Ruben Nasta, a cargoode ba central a bordo del romprefrie-
fox, limandose ast también alzunos desentendnnicentos inevitables

El capitan Checehi segwia trabajando heras y horas con el CP del (774-/3 tra-
tando de sacarle ¢l error permianente que toma desde su instalacion, pero sin
exito alguno. Yo estaba completamente conveneido gue no podria contar con ¢l
pero por lo menos ¢l del /2 parecia funcionar. Al [in, con ¢l aviom en tierra, ¢l
error quedo en =29 por homa de promedio; pero  que ina a pasar olra vez en
vuelo, gue era lo importante”

Paco a pocoel humor fue mejorando y las ganas de iniciar la primera etapa de
impaortancia crecian constantemente. El domingo nuestro jefe wivo la fehz idea
de levarnos a cenar a la ciudad v ese cambio de ambiente sirvio de efectivo
mejoramiento al estado de animo de todo el grupo. Como la inciacion del cruce
dependia ahora directamente del capitan Quijada en base al informe de nuestros
meteorologos y los adicionales del rampeliclos, ¢l tener los aviones listos con
sus tripulaciones a media hora de aviso trajo una sensacion de tranquilidad v las
sonrisas volvieron a aparecer La confianza en si misimos, ese landamentalisimg
factor en toda operacion, habia vuelto para quedarse. aungue las cartas de tiem-
po seauian siendo negativas y no existia probabilidad alguna de movemos. El
radiofaro seguia sin funcionar, porque las condiciones meteorologicas impedian
terminar sy instalacion y puesta enservicio, que récien finalizo el dia 13, mien-
tras el pack mantenia al rompehiclos adosado a la barrerea v las precanas condi-
clenes de su proa no le penmitian intentar siquiera una navegacion normal. Todo
dependia ahora de la cambiante meteorologia -
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Capitulo VI
Cruce del pasaje Drake

La situacion comenzo a cambiar lentamente v ol O-4 inlformo por GIH 121911
“Probable puesta en servicio radiofaro dia 13 8 1200 horas: Improbable San
Martin pueida zarpar Robertson antes”, pero el caso fue gue ¢l radiofaro recicn
comenzo a operar con algunos problemas el dia 16, El dia anterior pude hablar
por radio con ¢l CC AN [} Rubeén Natberte Paccasmn, Jete de la Unidad
Aeronmaval del San M, quien me alerto sobre los problemus del radiolaro
CAM, v tambien de las aliermauvas de eleciuar apoyo radioeléctrico con bugue
propio o la Bose Conjine Tenienre Marienzo. Pero cuando las condiciones
metearologicas en Gallegoy eran mediannmente tavorables, el Drake segwa de
mal humor v ¢l sol brillaba en Camphell. o'la situacion se imvertin a las pocas
horas Evidentemente nunca podriamos efectuar el cruce con un 160% de segu-
rdad en 1oda o ruta. de modo que e impenioso saenficar algunas situaciones
I local era la que menos nos preocupabia, pero las 445 millas sobire ¢l mar debian
volarse con segundad v o zona de aneviza) e delna tambien ofrecernos un mini-
mo de buen tiempo. Por olra parte, ¢l rompediiefos seauta atrapado contra fa
mrrera frentea ba avlo Robertson, la Ruta Oeste habia sido descanada v noso-
tros needsitabamos ¢ tundamental apoyo de combustible en Ellswarth para
poder cumplir nuestros planes al Sur de esa estacion crenifica

El hidvoavion Mewrin Mégdier PEM estovo Distoa parir del 152X v el /2674
("1A4-2 compartia con nosottos la estiucha en G BV remalvaedor LKA
Chiragnano nos dacia apoyoen el eruce del [hrke, por CSIar yi en esus agods, v
el remedcadinr ARG Saerviron permanecoria en ST “a la orden”™ ante cual-
guier eventuahidad. Debiamos cubrir tedas las posibilidades con los medies con
que contabamas. Sabiamos que las Tablas de Supervivencia vs. Temperatura de
la Marina Norteamencana establecian que en ¢l agua a 0°C el tiempo era de 15
a4 45 minutos, subiendoa 30 a 90 minitos con aeua de 0°C a 5°C No era ¢l caso
caleular o buscar ta linea de comversencia antartica de las aguas del posaje
durante el vuelp, porque en casode caer estaba perfectamente cldro gue las posi-
bilidades reales de salir con vida no eran muchas, pero I conlianza en nuestros
aviones estaba por encima de cualguier pestimismo v en momento alguno pusi-
mos en duda el exito de nuestros planes. La confiabilidad en los P0-3 estuvo
stempre por encima de todo tipo de evenlualidades:

El sabado 16 de dicicmbre ¢l U= pudo enmipézir a moverse unos pocos meéiros
v el barometro de los esfares Fvangelistos ™ comeneo a dar indicios, por fin, de
ung wmida subida. Los capitanes Pernice v Quijada pudieron tengr otra Tarea
conversacion: queda bien clara Ta situacion de nuestra pista en Camphell v 1odos
los datos para un aterrizaje instrumental; y los informes meteorolosicos de esa
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zona tambien mostraban unatendenaia favorable B capitan Ouijada, en aguer-
do conlos pilates, establecto las condiciones basicas para ¢l anevizge 200m
mimmos de plafond v 10 Km de visibilidad, de modo que o domingo 17 Srvii-
mos un despacho infomando intencion de despedar en i madrisada siguiente si
ln carta sinoptica de fas 05300 era favoralble

Por supuesto gue esa noche tampoeo pudimos doomir mucho. Volvi o tevisat
todos los equipos, acomprobiar ¢l arden de las cartas argentinas N 60, 110,121
124, 126, 127, 128 v 129, las ametcanas HLO: 16384-5, 16585 v GNC-Z0N;
fundamentalmente las varias copias de la provisoria “De cabp Adams al Polo
Sur”, confecaronada en ly AP, ademis de todo el instrumental basico v aux)-
lar, pues desde una goma de bormr a lipices bien afilados v tablias v almana-
ques nauticos:eran indispensables, amen de mn mialuble botella plastica con
jugo de nacanjas, resabio de mi origen correnting

La dianadel lunes I8/X11 e alas 0315, pero todos estaban ya despienos cuan-
do ¢l cantarero empedo su ronda por lis puentas de los canrarotes de la esticrm
“Desavuno maloy apresurade’’,. dice texstualmente mi Piano La carta del nem-
po volvio a serestudiada, la charla previelo se demord v redien @ las D450 sali-
mas-hacia Jos aviones, cuvos motares hiban sido puestos en marcha por oy
subpficiales Franzont v Rodrguez, que junto a los radic-operadores [basca y
Eligs nos esperaban va listos en sus puestas. ELCP del 13 giraba loco come

siempre; el capitan Checehi e dio un vistazo sin poder mejorarlo vodecidimaos

€80 2 brevidateder Dreerie el Freegsa pressihioe i ol e Husrnon,
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olvidar ¢l 1enva Le entregue a cada comandante de avion otra copra del despa-
cho GH 072116 con todas las cnracteristicas de la pista en Ceamphell, colocamos
soloun jato en ¢l vientre de cada avion, rodsmos @ la cabecera de la pista, lige-
ro viento del sector S, v decolamaos a las 0538, ¢l 13 sin CP ni RD, algo previ-
sible desde hacia tiempo. B CA-2 nos siguio medio hora despues, para poder
informar del tiempe en el Jedkie con Bastante anticipagion

Fraves Coher e Hornes, firtciinmes: croey ool posege Dinike,

Ganamosahtura lentamente, el tempo sobre Tierma del Fuegoera buena: muchos
camulus v aluunos estratos, excelente visihilidad. Cruzamos el caal Beagdle v
seeuimos proa al cabode Homos, nuestro basico punto de partiday llegada para
cruzar el [¥ake, coma 51 estuviesemos a bords de un buque

A las 0820 vertical ceeier. Mar calmo, pero mughas nubes muy bajas v cample-
tamente cubierto, con efuibascos msladas v muy bajo plafond que nos obligo a
volar primero a 100 pies sobre la superficie v luego trepar i 12.500 pres. con
ayuda de oxigeno v con -25°C de températura extenor. Navegaba con el compas
magnético del avion v ¢l giro de tablero, v deriva calculada con algunas cabri-
s sobre un mar extratamente quicto. La Dy = Re + D+ 6+ era humerica-
mente 138%5 = 147 4 |4°5+ 2°-3°, de modo que 4l estaren mimbo compag|47°
cologamos ¢l gire de tablero en 15875 para llevar la derrota correctamente. En
base a informaciones de nuestro [0C=4 volvimos a descender a 100 pies v pudi-
mos contemplar algunos petreles de wormenta de Wilson faciimente visibles a
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A= 2 sohrevelonedo & Dk o E00 pies o altira,

5 Seerirle af Av 2157 v 52 mmillas, Altrs e cuido 8000 pics.
Entrando al exireche Lareea,

|84



esa altitud Los pilotos debian Hacer funcionar los limpiaparabrisas para tener
buena visron, tan bajit era nuestracaltura de vuelo Volabames por umbo v velo-
cidad, pues seguia completamente cubierto. El capitan Acuna, piloto del (" /4-2,
100 millas a nuestra proa, nos recomendo luegoaltura de vuelo 900 pies v cam-
iar de rumbo para-evitar un grupo de cumulonimbus con cam de pocos amigos

La navesacion se volvia dificil, pues navegamaos solo por instrumentos, cast a
ciegas, no padinmaos estimar ¢l viento mi la deriva correctamente v debimos
aumentir fa distancia entre 1os 'dos aviones por lalia de visialidad, Volvimosa
bajar a 100 pies y distinguimos de nuevo una superficie muy calima, lo que sig-
nificaba que no habia vientos que pudieran hacernos dervar mas de lo caleula-
doy L Iunipm'étum subiow 29C v a las 1020 estabamos aproximadamente en i
mitad del pessage a una veloeidad estimada en 104 nudos, pues odas las trepa-
das v descensos v cambios de rumbo seguramente nos hicicron perder velogi-
dad Adas 1100 wrepamos 4 300 pies v volamos mas tranguilos, contemplando fa
duieta superficie v dameros v petreles de tormenta que se sumaron a |os de
Wilson, No habia signos de welo todavia, Despues de otras multiples trepadas
y descensos pudimos volar sobre tope, ver el Sol, corregir ¢ giro, v a las 1150
distinguiamos perfectamente fas ivfos Stk y Livisgston, v marcaciones a sus
montes Foster v Bermend, muy nitidos por gneima de la capa de nubes, nos die-
ron ug corfecta situadion, queiesulto 7 millas ol S v 4 al I de la derrota esii-
mada El bienvenido Sol nos permitio ajustar olra vez el giro de tablero y corro-
barar ¢l desvio del compas magnético a ese rumbao.

El 142, sobrevolando Campbell, nos informa que estaba cubierta 8/8 con una
capa de estratos desde 300 a 900 meéos, voque “la msta era aperable y estaba
en huenas condiciones”, informe que nos resultd alentador escuchar Ya sobre el
estrecho Laprearn las 1222, distinguimos la isl Ieeepresdn totalmente cubierts
de nubes, como casi stempre. su radiofaro nitidamente escuchado por nuestro
travies de babor. y por radio Ja voz de s comuandunte, ¢l teniente Alejandro 2

Giuntini, dandonos ¢l primer saludo de bienvenida. EF Mar oe e Flota estaba
apenas semicubierto, 1o (ue nos permitio navesar Con marcaciones 4 sus /s
Heeper v Nevirdor primero v lueao volar sobre Hoseasan, hierseccion v v
despucs v comenzara sobrevolar I costa W ode la Trerra de San Martin w las
1304, ya con mucho mayor velocidad v @ un mismo nivel. El radiofaro
Ceniphell, en 380K e/s, aparecio isto en La proa o cerca de 30 millas, v al blo-
guearlo iniciamos da perforacion a 1500 pies. v a las 1340 horas, vertical CAM,
establecimos contacto vior por radio. Los pilotos reconveieron W mmhataks
Py, la cabecera de la pista sefimlizada con manghas de color y el rompelielos
juntora la bareera Sobrevolamos [a Hase Congter y comprobamos que efecti-
vamente la pista demarcada alli no parecia utilizable, v a las 1405 anevizamos,
impecablemente Tuean de un vuelo de 860 millas que demando 8 horas y 17
minutos Nos Heno de alegria y orgullo comprobar que los dos primeros aneyi-
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zajes fueron absolutamente normales aungue ¢l “carréten” sobre la meve resul-
16 algo nuevo para fos pilotos, que sin poder usar los fremos debieron realizar
todas las maniobras dsando solamente los motores. La pista estaba senalizada
claramente; o mismo que sus eabeceras y zonas de maniobra

En la cabecera de la pista 090-270 nos esperaban el comandante del Grupo
Naval Amtartico, capitan de navio D Jorge M. E Pemice. su jefe de estado
mavor capitan de fragata D Maximo A Teson, el capitan de corbeta Paceagnim,
¢l jefe del Grupo de Apoyo Terrestre TF medica [, Pedro Bacza, otros oficiales
del rompehicios y inestro reducido Lrupo terrestre, por SUPUESIO que con varias
botellas de champana para celebrar el éxito del cruce v la efectiva incorporacion
de la U T78alaCampana Antartica N° 27 de la Armada Argentina

1 C1A=2 va habia emprendido el regreso al continente cuando nosotros avista-
mos 1a peminsila, pero al anevizar pudimos comprender el mensaje que nes
habia enviado en vuelo diciendonos un rato antes que “la pista era operable v
estaba en buenas condiciones” ¢l capitan de corbeta AN D Edmunde H

Acuna habia Hesado hasia Campbell, y como conocia las caracteristicas y ubi-
cacion de la pista, stico treén de aternzaje y bajo sobre ella hasta gue sus ruedas
dejaron una larga marca sobre la nieve, ascendiendo luego, metiendo tren aden-
trey haciendo proa de regreso al continente. Prefiero no hacer comentanio algu-
no- sobre este particular por la larga amistad que me une con el estimado
“Chuma”, pero yo personalmente no hubiese efectuado esa maniobra; pero ¢l
insistia en que debia asegurarmos que a pista era operable y solo cumplia con su
deber . Quien tha'w contradecitle?

Habiamos llegado al Sexto Conipente, al "opuesto al Artica”, que ¢on sus
14200 000 Km' v todos sus hielos atesoraba cerca del 90% del hielo del plane-
1a Mabiamos lleeado al hogar de los blizzards v emblangueciniennioy v vienlos
gque alcanzaban los 300 Km/lv Al continente que ostentaba el record de frio del
mundo, cuando el 21/VI/ 1983 soportaron -89°2 € en la Aase rirsa Tostok, situa-
da praciicamente en el Pedo Swr Geomagretive. Habiamos llegado al lugar mas
frio, alto y desolado de la Tierra, donde los cientificos encuentran campo propi-
¢io para poder desentranar misterios del planeta gque todavia siguen ocultos para
la ciencia, donde ¢l estudio de las capas de hielo nos ensepan la historia del
mundo en gue vivimos, donde podemos detectar tempranamente los signos de
alarma de la polucion mundial y el real comportamicento de la capa dé ozono,
donde los silbidos v las auroras ausirales llenan la vista v el alma de los soia-
dores amantes de la belleza en su forma mas natural y pura, donde el hombre se
encuentra a si mismo en una naturaleza de belleza indescriptible que en un ins-
tante puede transformarse en terrible y monifera, donde no se perdona mingin
error, pero también una region donde los que la conocieron bien v aprendieron
a amarla y admirarlz no dejaran nunca de estar enamorados de ¢lla, y desgracia-
damente también en nuestros dias una region donde subrepticiamente s¢ rea-
lizan ¢studios con perforaciones v reflexion sismica usando cada vez mas
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sofisticadas técnicas veofisicas buscando peroleo v disfrazando asi los nego-
clos con la ciencia pura.

El tiempo seguwia mejorando v el weniente Bacza se encargo del armado de nues-
tras carpas v bien pronto quedo organizado todo el campemento. A las pri miti-
vas 4 casillas prestadas por el mavor Pedro P Arcando, jefe de la Base Conpnnter
Tewiente Matienzo, se agregaron otras 3 mas, v al capitan Quijada se le ocurmio
dormir en ellas v que el capitdn Cheeahi v vo lo acompanaramos para ir organi-
zando nuestra estadia alliy la nueva etapa. No pudimos negamos, desgraciada-
mente, pero esas casillas eran unas heladeras perfectas v hacia mucho mas fiio
adentro que nfuera, mientras que los que vivian en nuestras anaranjadas curpas
sobre sus colchones de aire v con una calefaccion primitiva, pudicron acceder 2
un tibio y merecido descanso.

Ese mismo lupes continamos trayendo los cajones v tambores que estaban en
¢l borde de la barrera, pues era necesario revisarlos y clasificarlos para ver que
nada faltase. La Base Matienzo nos termind prestando un spocar. un weasel, un
muskez v un e, amen de las 7 casillas, de modo que ¢l traslado de wdo el
material desde la costa se transfarma en un trabajo solo intermimpido Cuando las
condiciones de visibilidad eran inexistentes

Recién anevizudos en la Estacion Aeromaval Temporario Capitan Campholl,
Al fondn o Buse Matienze sobre of nanidtak Larsen.

Lttewo de revisar 1os aviones con todo ¢l cuidado de siempre nos dedicamos a
retiraries las ruedas yoasi alivianarlos de aproximadamente 450 libras & cada
aparato, que en pocas horas mas va estaban listos dé nuevo a seguir volando y
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realizar lag practicas previstas de despeaucs voanevizajes v simulacros de nivegi-
cion sin visibilidad El tientpio seauiy siendo bueno v el 20 pudimos contemplar
wna puesta de sol imolvidable an coneieno de colores imposible de describir

Lo situacion del rompeinefos secna siendo delicada) pues temn ks proa avena-
da v estaba apresudo por los Medos, v su presencia en FINeorth era fundamén-
il prcy nuestros planes. Analizamos mucho el tema; v concluimosgque un maodo
de acciom aceptable podia ser la constriceion de la yva estudiada Bise svediay
sobire la barrerea de Larsena mitad de camino de la etapa a Lflswortli, on easo
de tener que hacer ¢ relevo de esa extacton y felgrane por aire Todo dependia
del compormmiento del pock treme o la aske Rebertson: v el recuerdo del
“Patron” Shackleton con su Fadurande surgio de immediato, lo mismoe que el de
Larsen con su Anwarene al Sur de la sl Pundee

EI mavar Arcondo, Jefe de la Hose Cengprnta, solicita al capitdn Quijada el trans-
porte de 500 galones de acronalia al cabo Agossiz. Lucgo de consuliar ¢l tema
con Cogrpantar. le comntesto que ello Sera posible previo midrcado de ana pisia
por losanvones Beaver de esay Hase. De acuerdo a lameteorologia, el traslado se
elegtuaria antes o despues del vaelo a A worth

Consideramos entonces [a posibilidad de mvitar a la Boase Congriies aoque ese
depavire constitiiyese Ly Base Awxificn que cstaba va pensada ¢n nuestios planes
imiciales. A mi personalimente ta idea no me agradaba en absoluto, pues el tener
que aunar ordenes v cotnaidencias con mucha gente que no 1enin conocimiento
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de nuestros planes v sobre tode explicarles a sus comandos por fadio muchos
puntos vitales, solo seria una fuente inacabable de problemas; pero el semi-ave-
nado rompehicloy enia por delante una gran cantidad de millas por recorrer y
su llegada al fendo del Wedilefl constituia un problema realmente preceupante

erinevitable considerar seriamente la posibilidad de cumplir nuestros planes
imictales sin su fundamental avuda en Rllswaorth.

No pudimes encontrar los 120 tambores de combustible que dehio traer ¢l Oy
faltaban 1ambien algunos de los 38 cajoneside repuestos; perosceuimos buscan-
do en la costa v tambieén en el travecto de mas de 12 millas gue nos s¢paraba del
deposito mnicial en la harrera; v con paciencia y varillas v palas fueron apare-
cigndo, muinque no tados La gente de AMarivnzo se habia llevado 10 tambgres por
equivocacion v les aviones y heficopreros del Senr Mariin v 1os 3 vehieulos que
nos fleron prestados estuvieron consumiendo esa nafla de nuestros 103, aleo
que no esiaba en los planes Lo que nos intranquilizaba permangmemente y nos
zo perder horas y horas de caleulos, fue la posibilidad de no contar en
Lflovartly con los 180 tambores de naflaw los 60 cajones de repuestos: Nuestros
aviones se habian comportado husta shora magnificamente y no tuvimos nece-
sidad de cambiar nada, pero la realidad era que 1odavia quedaba mucho caming
por delante

C'on un eodolito prestado por el mayor Arcondo v mi sextante marino, aprove-
chando el buen tiempo comence a efectuar observaciones de Sol y tomar acimu-
tes desde varos puntes para levantar un cuarteron de fa zona de los ks
loca, que no exista. Bl tiempo seguia siendo bueno, v los aviones comenzaron
sus despegues v anevizajes en el hielo sin inconveniente alguno, v muy pronto
los pilotos consideraron que ya no existia necesidad de seeurr practjcando s
de recordar gque los esquis de los aviones tenian una articulacion que les permi-
tia bajar hasta unos 10 em respecto al borde inferior de las ruedas, que ¢4 la
manrobra para los anevizajes, o subir 20 cm respecto a ese borde cuando se ope-
raba desde pistas de cemento o tierm, de modo tal de no tocar los csquis en las
pistas v lograr que las ruedas molestasen lo menos posible sobre la wreve Ese
sistema funciono siempre a la purfeccion v ¢l sacado de ruedas v su posterior
colocacton, lo mismo que el retire de los esquis al Hegar de vaeha al continen-
te, se transformd en ung maniobra normal para nuestros excelentes mecanicos,

Pese a que la temperatura estaba por debajo de los cero erados; era evidente que
el nelo no tenia mucho espesar, pues en Tos momentos de silencio se escucha-
ba ¢l ruido del agua e inguietantes crujidos que indicaban ¢l movimiento de ta
herrera. Yo deseaba que las temperaturas hajaran unos cuantos urados para estar
tranquilo, pues 1antos nonataky en las cercanias no cran deseables para contar
con una pista fivme Por otra parte observe aleunas grivias cerca de nuestro cam-
pramerno, de modo que ordene & todos que anduviesen con los esquis puestos
para evitar cualquier sorpresa y de paso acostumbrarnos a su uso, pero uno de
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nuestros hombres, muy seauro de sp psmo, siguio andando sin sus tablas v cayo
e na grielo por suene pequeis, v avoudado por sy voluminoess fisico quedd en
la superticie v pudo salir con la avuda de varios camaradas Sin comentarios
Pronto tados los tripulantes comenzaron @ adaptarse al nueva ambiénte, pese a
que algunas quemaduras solares, problemas estomacales, dolores musculares v
lumbatgias fueron apareciendo v hasta nuestro medico wvo gue ir a bordo del
(J—{ a pasar una noche  Una situacion muy risuefia se presento cuando nuestro
estimado comandante no'se pudo mover durante un par de dias por culpa de
fuertes dolores lumbares v reunid a los oficiales para comentar muy serigmente
que estaba practicamente inmovilizado v kg Operacion corna peligro de no ser
cumplida. a lo que un tepiente de navio aviador naval le manifesto que no habria
problema alguno si se quedaba en cama en la Eswcian Avronaval Temporaria
hasta ¢l regreso de los aviones del Polo Sur, pues todos los otros pilotos estaban
en buenas condiciones fisicas y lo podian suplaniar sin inconvententes: Creo que
por mucho tiempo nuestro “Negro™ Jele siguio teniendo grandes dudas acorea
de la seriedad o la broma de esa situacion; pero unas fhegas con un hguido de
olor insoportabile y varias pastillas impuestas por el medico valvieron al capitan
Cuijada a la actividad y el hecho fue olvidado () no?

El dia miercoles el rompedielos nos invito a tomar un bano v luego cenar (en ese
orden); aprovechamos para afeitarnos y darnes una jabonada doble. El pack®
continuaba totalmente cerrado y el capitan Quijada se reunio a bordo con ¢l
capitan Teson, jefe de Estade Mavor de la FNA| el mayor Arcondo; el capitan
Munoz de Aeranidutica, v conmtigo. para ¢sludiar la posibilidad de levantar |a
Base Awvilrar 2 situarse unas 250/300 millas al Sur con los dos Beaver de
Marina v los dos de 1a Fuerza Aérea. Tanto ¢l capitan Checchi como yva le habia-
mos manifestado antes al capitan Quiada que no estabamos en absoluto de
acuerdo ¢on una operacion conjunta de ese tpo. pues tendriamos que realizar
varios vuelos con carga maxima a una zona poco conoorda y de cambiante
metearolpgia, andabamos escasos de jatos; aumentabamos fambicn innecesaria-
mente los nesgos de la-operacion base -llegar al Molo-. v la temporada favora-
ble va estaba muy avanzada

Nos quedamos a dormir a bordo vy en la madrugada del jueves 21 el pack comen-
20 & moverse. El termametro estaba en los -5°C, el barometro bajaba de conti-
nuo y se pronosticaban vientos del Sur, de modo que el capitan Pernice decidio
Zarpar cuanto antes para dingirse al N. Bajamos 4 la bavrera a las 1000 horas y
el O~ largd amarras. de inmediato, en medio de una verrisca del SSE que hizo
bajar el termometro a los -8°C, pero con gran decepeion vimos que apenas pudo
alejarse un par de millas y el pack lo volvio a detener Fuimos caminando hasta
la carpa del depasito costere, encontramos durmiendo a nuestra gente, la desper-
tamas, y nos dedicamos tados a tomar mate algunos y calé otros mientras afuc-
ra soplaba cada ver mas fuerte v era imposible regresar a nuestro camipramento
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Sin nada que hacer lo mejor era acumular sueio.y a eso nos dedicamos hasta
que el ruido del motor del siocar a carge de Checchi y Zelayeta nos despertd
Seguia nevando muy fuerte, pero como la visibilidad avmento a unes 100m
decidimoy regresat a casa, de modd que con Zelayera al volame salimos en
direccion a la ruta ya reconocida. pero se equivoco de caming y paramos justo
ante una ericke de mas de¢ un metro de ancho. grandes arcumentos v el meédico
Baceza tomo el comandov vo me dedigue a ir dando el mumbo con mi compas de
balsillo hasta que enseguida tomamos la ruta sezura v 2 horas v 20 minutos des-
pues Hegamos a Camphell, encontrando el campamento completamente cubier-
1o de nieve. Los avionds seeuian firmemente amarrados, de modo que comimos
alzo ligero (nuestro afamado chel ¢l conscripto Vega no estaba en condiciones
de ofrecernos nada bueno) y nos fuimos todos a recuperar fuerzas durmienda,
accion muy recomendada en la zona con esas condiciones climaticas

Poi la manana del dia 22 siguiente continuaba meveando sin parar v el viento del
sector Sur seguia soplando entre 20y 25 nudos, v recien nos levantamos a
mediodia. Los que dormiamos en las casillas nos despertamos antes por causa
de las bajas temperaturas reinantes en ellas v los despachos del rompeliielos, que
sewdia sin poder moverse. Los “carperos”, todos muy inexpertos en esas lides,
necesitaron avuda para poder salir de ellas, como pudimos filmar al 1ecnico
Di Paola. que aparéce muy sonrienteen la pelicula “Los gue saludaron el alba
austral”, compaginada 25 apos despues de nnestro vuelo con Hlmaciones de las
tres camaras de 16mm que llevaramos en la expedicion

El sahado volvio el buen tiempo, pusimos los motores en marcha sin problema
alounoy ¢l asunto despeeue de los esquis de los aviones va se habia soluciona-
do con la mana, buena volumad ¢ ingenio de nuestros meeanicos, siempre con
el capitan-ingemero (Rafael Cheechi) dandoles una mano: con la ayuda de unos
dures v pequenos tablones de madera traidos ex-profeso v colocados en el espa-
cio que ocupa ln rueda v los gatos en ellos apoyados v haciendo Tuerza sobre el
¢je de los esquis, tograban en pocos minuwos despegar una rueda. balancear el
avion con los motores para que no se adhiera de vuelta, sacar luego la etra v no
dejar mas ¢l aparato stn movimiento

Ia tarea de traer tambores desde la costa no habia terminado v no aparecian mas
que 75 de ellos, pese a gque el O-+ aseguraba que dejaron 120 Para nosotros ¢l
problema estaba claro. El asunto era que no volviesen a existir emores v nadie
Lok weara hasta nuestro regreso del S, Los aviones estuvieron volando un par de
horas, reconociendo la zona hasta la perminsila Jason, oblenendo nuevas foto-
urafias y viendo con preocupacian que nuestro bugue de apoyo solo habia logra-
do moverse solamente otras 2 millas al N. Los despegues y anevizajes se hacian
suponiendo todas las eventualidades posibles y los pilotos'y las maquinas res-
pondian al mas exigente nivel, y decidimos parar y ahorrar toda la nafta posible
Carcados a 29.000 libras y sin jatos los aviones despegaban usando solo 1 000m
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de pista, v cargados a 32000 ¥ con un solo jato de [ 000 libras de empuje, se
lograba estar en el aire usando apenas |.200m de la pista de 2000 Por otra
parte, lay mayores alturas de fa zona la teman la (she Roberivinr v el mnatis
Murdoch, de solo 1. 300 pies, y tampoco representaban problemas senos para los
pilatos, que va habian aprendido a visualizar de memoria toda fa zona de los
mienerledhs Feoca

ELCPy el RD del €74-15 seauian sin trabajar, pese a wodos los esfuerzos; v al
canal costanero al 8§ de la zona no lo visuahzamoes en mngun momento, pues
parecia haberse vuelo a cerrar

La baliza seguia funcionando bien v era captada nitidamente a unas 40 millas,
ne teniendo problemas con su pante electronica ni con su generador portatil, bien
acondicionados en las casillas de metal, Trabajando con baterias a traves de otro
senerader portatil, la radio estaba también en otra casilla teniamos un transeep-
tor BC-375 que operaba entre los 300 v 10,000 Kefs, emitiendo con una antena
kitigo con un eficiente campo de terra v recibiendo con una simple antena ¢n
“1.7 desola 15m de longitud. Su funcionamients fue muy satisfactono, pues con-
tactaba normalmente con Allswaorth v las estaciones cercanas, v hasta tuvo perfec-
ta escucha durante toda Ta etapa al Molo

Lo que no andaba bien era el estado sanitario del campamento; los dolores lum-
bares del capitan Quijada reaparccicron v un almudrzo preparado por el cons-
enpto Vega nos volvio a dejar otra vez en condiciones bastante deplorables, Ll
teniente Grondona vomitaba una y otra vez, mientras que el pequeno, anice'y
ventilado sanitario con que contabamos era requerido por una larga fila de gente
que al final po podia asuaniar la espera, ¥ Como ¢n esa Zond no existian malo-
rrales pudorosos que pudiesen darnos una solucion de alto nivel social. al final
vimos que womar ¢l serfio problema desde un angulo risueno y decidimos que
las anaranjadas carpas y casillas-heladeras eran, pese a la baja temperatura y
viento helado reinante, resguardo suficiente, v a comer de ahi en adelante solo
raciones envasadas o arroz v fideos hervidos v condimentados con un poco de
aceite v sal Por supuesto todos comenzamos a estar y sentimos mas én linea,
pero el hambre empezo a compartir la Lstacion Aeroncveal femporaria con
todos los integrantes de la LT 78 v nuestros camaradas del romipeliiclos pare-
clan sepuir sin entender wdas las insinuaciones respecto-al intercambio del
conscripte Veea por un cocinero profesional v al envio en helicapiers de provi-
siones mas convententes, pues la "heladers™ de nuestra acroestacion -un simple
hueco en la meve tapado luego con mas nieve- no soporto como era logico muchas
subas de tempesatura por encima del punto de congelacion y eso nos aseguro varnas
comidas con elementos -came principalmente- en mal estado. Yo me acordaba de
las comilonas de came de caballo gue se dieron Scott v Shackleton y sus hombres
en la rutaal Podo Sur: v nosotros seguiamos cometiendo ¢l mismo error

El domingo 24 seguimos ¢on los vuelos de entrenamiento v use de esquis de
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marcha, y el capitan Quijada le informo al mayor Arcondo que seguia en pre el
ofrecimiento de ayudarles a levantar un depisito sobive la barrera a la alura del
cabir Agassiz, a solo unas 220 millas al S, antes o despues del regreso de la zona
Lilswarth Los dos Beaver de la Fuerza Aérea debian ir a marcarnos una pista
primero y asegurarnos que la zona estaba libre de grietas, y nosotros llevaria-
mos los 500 galones de combustible, v ese depaosito podria ser también la anxi-
Jiar de 1y U T 7.8 Tanto nosotros como ellos necesitabamos una base de apoyo
lo mias al S que fuese posible, v en ¢llo estabamos de acuerdo, pero crep que
cuestiones de celos instituctonales en-altos niveles no daban su aprobacion, algo
inexplicable para mentes normales, El mayor Arcondo estaba mas tiempo en
nuestro campamento que en su comoda fease, tratando de convencer al capitan
Quijada v a todos los oficiales de nuesiro grupo de la conveniencia de llevatlo
como polizon a borde de uno de los aviones, para gue al Hegar al Polo se larga-
ra con paracaidas y ser asi ¢l primer argenting en haceérlo: no habia forma de
convencerlo gue leniamos serios problemas de peso en las aeronaves v que oble-
ner la autorizacion seria un tramite practicamente insoluble. (Pabre estimado
amigo v eayo!: poco tempo despues encontrania la muerte en ¢l extrecho
Auretie al tivarse alli al agoa en paracaidas, quedar ¢enredado en los cabos de
su equipo y aliozarse antes de la llegada de la embarcacion de apoyo. Pero siga-
mos con nuestra historia

Volando con Checehi a bordo del 15, “Rafa™ me manifesto que no encontraba
solucion alguna para nuestros CPy RD.y que no debiamos contar con ellos Un
compas polar era un elemento esencial para navegar en zonas donde los compa-
SUS COMUNES Se muestran perezosos v oscilan grandemente a medida gque aumen-
ta la latitud. Y pensar que el “radar doppler”, que habia sido adquirido en
(ennrcder sin estar sulicientemente probado en vuelos reales sobre fuelo, nos llego
como si fuera la panacea universal que dana constantemente la deriva v la velo-
cidad real respecto al suclo!. Pero era un modelo para aviones comerciales de
mucho mayor velocidad y no pudimos contar con ¢l Pero mientras ¢l Sol bnlla-
S0 vigsemos Luna, la practica que estabamos realizando ¢n' 65°S ton ¢l
pequefio compas niagnético del avion, el giro direccional de tablero y nuesiro
fundamental Kollsman, nos aseguraba que padriamos volar con absolutia tran-
quilidad; v por respeto al lector, terminemos con este tema de una buena vez.
pese a que me obsesiond durante mucho tiempo

La tarde del 24/X1 wvimos la mas que agradable sorpresa de recibir de nues-
tros camaradas de la Base Confunia Teniense Matienzo ta invitacion de i a pasar
con ellos la Noche de Navidad, que por supuesto fue aceptada de inmediato,
nungue haciendo la vergonzante salvedad que solo inanios con ganas de comer
v con las manos vacias. pues nada teniamos “en casa” A las 2000 horas salimos
e dos suocal 'y un frineo a remolque, v luego de 90 minutos de marcha Tlega-
mas a la Hase, cuyo enorme hangar estaba embanderado y cubierto de guirnal-
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das v Tuces de colores, como §i estuviésemos en ¢l continente. “Nos esperaba alli
un soberbio copetin y luego una pantagruélica cenaen ¢l hangar: realmente unga
sorpresa. Estos muchachoes se han preocupado verdaderamiente por darmos una
alegria inesperada. Comimos muy bien v a medianoche hube champana”. dice
textualmente mi Diario. Bl capitan Quijada y vo aceptamos la invitacion de que-
darnos a pasar la noche en la Base: “L.a calefaccion era tan fuerte que desnudo
transpiraba por todos 1os poros v terminé durmiendo en el suelo en ¢l otro extie-
o del hangar”, sigodiciendo.en mi Diario.

Me levanté temprano v con el teodolito prestado me ocup. en tomar una buena
cantidad de angulos desde el punto de observacion deese mmuiak Larsen, y mas
tarde tuve la agradable sorpresa de poder hablar por radio a Baenos Aires.
Rearesamos a Camphell a bordo de uno de les Beaver: El pronostico para ir
hasta cirbo Azassiz era favorable vy nos dedicamos a cargar el C1A4-72. A las
1330 despegaron los dos Beaver para marcar la pista, pero estuvieron de regre-
soalas 1600, pues el plafond habia bajado peligrosamente y las condiciones de

EE 0= vividdve wprecdar aprisienado 5 milfas al 5 de fa ista Clristensen,

vuelo se volvieron malas Completamos el /2 a 1100 galones y el 13 a 300 sola-
mente, pero el barometro seguia bajando v negras nubes bajas emperzaban a lle-
gar desde ¢l 8. Los monomotores de Matenzo regresaron a paliacio v hablamos
por ridio ¢on ¢l O, que seguia sin avanzar y cada vez mas cerca de la fuvrera
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et vl privtgeivin SVfiliv spine N e Vislta, e apraniniie seo fivefe miviie.

por causa del vien SSE reiname

Esa tarde tuvimos una inesperada visin un grupo pegqueno de pinguimos ddelic
apareci(s de pronto en el campamento: No me imazgime de donde veman m que
podhan estar haciendo lejos de la costa, pero como siempre senti un prolundo
cariio y respeto por estos pequenos animalitos, tome a uno de-ellos. le cologue
mi ¢imara fotogratica de 35mm v me fotografié con ¢l sentado sobre lns ruedas
de les-aviones. Cuando al rato 1o largue; se reumeron todos y con sa paso carac-
tenistico se dirigieron lentamente hacia la ol Cherstensen, en busqueds del nia
Fue una visita de buena suerte para wi. aungue-al poco rato Heao la anunciada
frevisedr, Bastante fuente obra vez, mientrias cantimuabamoes con la carga de cam-
bustible a los avianes v terminamos todos completamente mojados, pero nues-
tras maguings quedaron ya listas para emprender la nueva elapa en cuanto s¢
dhesen las crrcunstaneias

Nos comunicamos con el mayor Arcondp v ¢l edpitan Quijada volvio s agrate-
cerle la Nochebuena que nos habian regalado, v el jefe de la Base Congrnna vol-
vid a tacar ol tema de la posibilidad de sumarse a nuestre gripo v lardarse ¢n
parmcaidas sobre el Moo a lo.que Ouirada tuvo que volver a repetirle los pro-
blgpas de peso gque teniamos v 1a enorme cantidad de papeloo madial que habria
que utilizarse parm logmar que la Armada v €l Ejercito se pusiesen de acugrdo
sobre ol particular, v que la probabilidad de tener que évactsar poraive al prersonal
de Lllswaort v Belgtano en caso gque ¢ S Martin no pudiese hacer efectiva su
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penetracion por la vieja Ruta Este, e tambien un Gactor a ener en cuenty. Mas
los descos de Pedro Pascual eran a prucha de cuglquier razonamiento

E1 rampehielos nos inlormo que no volvera i intentar otra penetracion a esta
zona al finalizar sus operaciones. razon por la cual ¢l capitan Quijada solicito
que de inmediato se usaran los dos helioopteros para regresar @ bordo una gran
cantidad de repuestos que nosotros no podriamos Hevarlos a la vuela sl conti-
nente Prometieron estudiar ¢l tema v nos informaron tambien que su central
meteorologica pronosticaba buen tiempo para emprender ¢l martes 26 a la tarde
la etapa a Ldbowvordh Tenian Gimmes esperanzas en ¢l mejoramiento de las condi-
ciones glaciologicas del Beddel! v sus posibilidades de Nlesar a Helgrano y
Filswortl. Para tranquilidad de todos los oficiales de la U T 7 8, eso significaba
entre otras cosas ¢l abandono de aquella posible operacion ¢conjuma que nos
intranquilizo mas de la cuenta. Todo séauiria como o habiumos planeado micial-
mente, aunque quedaba pendiente el apoyo prometido a la FAA de ayudarles a
levantar un depisito en proximidades del cebo Agassiz

El dia 26 nos pusimos temprano.en contacto con Matienzoy ellos tambien pro-
nosticaban una situacion favorable. v quedaren gue a ks 1100 priméro v las
1400 despues estarian en Camphell sus dos Beaver para ira marcar la pista con
ayuda de une de nuestros pilotos

Pero las cualidades culinanias de nuestro Coreane! Chef consenpto: Vega, “el imol-
vidable™. valvieron a pegar dure de nuevo: nes levantamos todos con un fortisi-
mo dolor de cabeza. diarrea v deseos de vomitar, v sin la minima gana de tomar
¢l desayvuno, que casi siempre era una rara mezcela de €, mate v cale, posible-
mente por usar fa misma jarra para todo y nunca lavarla correctamente. Vi que
Dionis, Pittaluga, Grondona, Zelayeta y Di Paola formaban también parte de mi
srupo doliente, aungue no logre ver-a los demas. La temperatura era de - 10°C v
¢l viento del § de 27 nudos, v tener que vomitar v electuar necesidades lisiolo-
gicas “au plain mr” al mismo tiempo y con las condiciones meteorologicas ya
comentadas. fue sin duda alguna una situacion extrema para los templados espi-
ritus de todos los integrantes del campeamento. Creo que esa fue la prueba de
fuego mas importante que debimos sopertar durante 1oda la Expedicion Haber
cufrentado esa situacian y salir ilesos lisica v psiguicamente de clla; repito.
demostro gue era muy cierlo que todos esos hombres eramos del acero mas tem-
plado que luese posible conseguir y va nada podria doblegamos, nada Y pese a
todo debiamos seguir cumpliendo nuestras tareas, como los héroes de las peli-
culas de aventuras

Nuestro propia medico, enfermo a bordo del rompeficlos, y los medicos de esa
nave, en ung demostracion acabada de su altsima capacidad academica v
muchos afos de Facultad, diagnosticaron “envenenamiento por ingerir alimen-
tos en mal estado”, por tercera vez en nuestra corta vida de campamento. Y el
pobre conseripto Vega estaba peor que el resto, y ninguno tema tampoco la mini-
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ma capacidad para suplantarlo o darle una mano, ni siquiera los “tanos ™ Fontana
¥ Di Paela, que por raza debipn saber algo de cocing

Me dedique a tomar leche condensada, algo de galletas un poco duras y naranja-
da que habia Hevado en forma particutar. Por la tarde ya nos sentiamos algo mejor

Padriamos haber usado los alimentos que teniamos reservados para los vuelos,
pero preferimos guardarlos. Seguiamos con los viveres que nos proporciono &l
“eugnta porotos” del (-4,

A las 1500 horas no aparecian los Beaver de Mativnzo v ni nosotros o ¢l siom-
pehielos pudimos hacer contacto con ellos: El tiempo era favorable en Comphell
y en Eflsworth, aungue nada sabiamos de la zona a lo largo de la peninstla. A
las 1700 seeuiamos sin noticias y con los prismaticos no conseguiamos ver acti-
vidad alguna en la Base Confunta, lo que nos Hamo cads vez mas a atencion

L Que podia estar pasando” | Habrian recibido alguna orden en cont raro y no se
animaban a decirnos? (Se dieron cuenta que nunca podria aceplarse que nues-
tro vuelo se transformase en una operacion “conjunta” de las tres Fuerzas
Armadas? Tenian dos aviones en buen funcionamiento y varios vehiculos con
[os cuales podrian haber venido a darnos alguna informacion, pero ese silencio
absoluto no presagiaba nada bueno, de modo que con la total aprobacion de sus
oficiales y de Cogrvantar ¢l capitan Quijada decidic despegar a las 2000 horas
directamente a la Lstacton Clentifica Bllsworth, a pesar que en Camphell el

fiempo cambio en pocas horas y en ese momento estaba 8/8 con fracto cumulus
a4 2.000 pies aproximadamente. lo que significaba tener que volar sobre capa en
una larea etapa que cubria una zona sin esfaciones v que adenas se caracteriza-
ba por su permanente mal tiempo

Las carpus de los tripulantes de 1 U T7 8 fueron desarmadas rapidamente v
acondicionadas en los aviones, lo mismo que todo ¢l material para ¢l vuelo
sobre el cominene. A los esquis, trajes de frio extremo, provisiones, v todo el
material revisado v comprobado cien veces, se los volvio 4 colocar en sus luga-
res previstos. Ningiin item quedo sin ser doblemente controlado, lo mismo que
el material de navegacion v chequeos de los aviones en todos sus menores deta-
Hes Pero la conexion para cargar oxigeno se escondio en algun fingon 'y recieén
aparecio a las 2120, de modo que la carga finalizo a las 2145 Seguiamos s
noticias de Madienzo, de modo que ¢l comandante decidio no esperar un segun-
do mas e miciar la etapa al fondo del mar de Weddel!,

Cuando sibimos a las miquinas, los rostios de nuestro Grupo de Apoyo eran
realmente conmovedores, pues se veia en cada uno de ellos los enormes deseos
que tenian de trepar a borde y seguir juntos, Y no efa para menos: formaban
parte de la Expedicion y seguramente se sentian como aquellos montaiistas que
a mil metros de hacer cumbre debian quédarse en el campamento, pero alguien
debia cuidar la esfacion, mantener en marcha fa radiobaliza, la estacion de radio
dandonos las condiciones meteorologicas de la zona, y esperar que su jefe regre-
sary antes que el ()= se alejara defimtivamente de la zona -
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Capitulo VI

Bordeando el mar de Weddell

A las 2154 del martes 26/X11 los dos aviones pusieron sus motores en marcha
en la cabecera de pista 270, El radiofaro estaba operativo, al igual que la esta-
¢ion de racdio, que segua sin oblener respuesta de Marienzo aunque $i mantenia
contacto con Cogruantar v con lillswerth, que continuaba dando prondstico
favorable La salud de todos los integrantes habia repuntado un poco v las
"corndas” -por suerte- habian terminado. El tiempo en la esiacidn seguia sien-
do malo, wialmente cubierto y con estratos a 2000 pies. aungue la visibilidad
horizontal era entonces de por lo menes Skm; v el pronostico de la central
meteorologica del Sewr Martin éry también desfavorable, aungue aseguraba gue
al llegar a la barrera de Filohner el vieno del sector S hmpiana todo el com-
pacto sistema que nos esperaba a lo lareo de la pevinyvida. Temamos por delante
910 millas por recorrer, gran parte de las cuales debramos volar por una zona
donde no existian estaciones meleoroloQicas v que Siempre se caracienzo por su
mal tiempo; pero habia que seguir adelante y estabamos dentro de los parametros
de seguridad que nos habiamos impuesio. El viento seguia también en Campbell
del sector S, s, haber aumentado de intensidad, v la temperatura en apenas -1°C.
nada convemente para nudstros planes por ¢l mantenimaiento de la pista

El apresamiento del rampefiielos nos preocupaba seriamente, pues sin combus-
tibles en Eflswordh todos los planes se désmoronaban. Por esa razon en ambos
aviones habiamaos cargado nafta a tope. lo que levo el peso final de cada uno a
las 33 000 libvas, v ello nos obligo por razones de seguridad a colocar un jato a
cada maquina para asegurar ¢l despegue en cuso de ser negesario, aunque las
pruehagelectuadas yva nos habtan demostrado que a nivel del mar podiamos des-
pegar & maxima carga sobre el hielo sin problemas,

A las 2223 levanto vuelo el €71A4-12 con un jalo v nosotros recién lo hicimos a
las 2249, por problemas con ¢l despegue de los esquis, utilizando ambién un
1ato. Ambos aviones se elevaron sin ningtn inconvenieénte y en la mitad de la
pista ya estibamos en ¢l aire, contemplando después con mugha preocupacion
(que nuestiros esquns habian dejado sobre la pista dos largos charcos deagua bien
visibles, lo que nos indicaba gue la pista seguia deteniorandose por las altas tem-
peraturas v la proximidad del wwrarak Murdocly, sobre wodo; Dimos un circuto.
sobre el siempre apresado O-4 a modo de saludo v luewo por un par de minutos
hicimos proa hacia el SW vy al Hegar al meridiano 60°W, justo al wraves del -
fak Ccedina de la isla Robertson, a las 2303 hicimos Derrota Verdadera 180°
rumbo a la barrera de Filchner

Trepamos hasta los | 300 pies solamente, pues mas arriba habia una sopa negra
impenetrable. El canal no lo vispalizabamaos, toda el area cercana a la sl
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Robertson era dificultosa; v muy pronto entramos en una zona de meble muy
espesa que obligd a ordenar al CTA-12 que se alejara a unas S00m por nuestra
aletn de babor por seguridad v trepamos a 4.000 pies. El teenico Di Paola desde
CAM nos informa que Ta miehla se estaba acercando tambicn a los smitukys del
erupo y que pronto se quedaria sinvisibilidad, de modo que no habia otra posi-
hilidad que sevutr adelante esperando pasar €sa 20na y enConirr mejores con-
diciones. Sezuimos subiendo lentamente para ver si-el tiempo mejoraba, pero
aanabamos altura v siempre era igual, aungue ver de a ratos al /2 nos tranguili-
zaba. E1 CPy el RD no trabajaban en nuestro.avion, aungue si ¢l pegueno com-
pas magnético, que coincidia con ¢l compas polar del /2, que por suerte parectd
segutr funcionando razonablemente bien
A las 2300 Elswerth nos seauia dando 178, ilimitado, y -3°C, 1o gue era una gran
seguridad. Al igual que durante nuestra-cruce del Drake. trepabamos y bajaba-
mos de continuo v cambiabamos de rumbao a cada momento para evitar grupos
de nubes de enorme desarrollo vertical. Eran tan grandes v con fornas tan cao-
ticas que describirlas comectamente me resulta algo imposible. A veces apare-
cian algunos asujeres v podiamos entrever la superficie por algunos seaundos,
lo que nos convendia que inentar alli un anevizaje ¢éra una locura toal
Calculamos por estima que a las 2347 cruzamos el cirenlo polar v a las 0025
va del dia 27, tambien en un imprevisto claron v volando bajo, pudimos awshu
un enorme fabidar con eran cantidad de hielp marino a su alrededor, sin dar la
minima posibilidad de existencia de un canal costanero navegable El avion
seguia sacudiendose mucho v la visibilidad era casi cero. totalmente imposible
tratar siquiera de tomiar aluuna 1ot A las 0057 debiamos tener v por el traves
deestnbor el cabo Agassiz, pero no lo avistamos. Nuestra altura de vuelo cam-
biaba de continuo buscando un mivel donde las condiciones fuesen mas acepta-
hles. pero todo era igual de malo. Los violentos sacudones del avion repercutian
sobre ¢l pequeio compas magnetica de navegacion v o teniamos forma de
comprobar la marcha del giro del tablero ni tampogo posicionaros con alguna
minima exactitud. Volabamos realmente a ciegas, v el evitar algunas formacio-
nes de gran desarrollo vertical que parecian camulusnimbus en ¢l negro entor-
no alrededor nuestro, nos obligd a tomar un rumbo mas al W, cuande en un raro
claron de las nubes, volando por estima a la altura de la isla Hearst alrededor de
fas 0125 horas, con alarma comprobamos que a un nivel supenor al nuestro en
eS¢ Mmomento emergia por nuestro traves de estribor un pico que sin duda podna
ser el monte Wakefield de 2.685m de alwra, sobre la costa Wilkins, o algunos
de los otros en sus proximidades, pues no podiamas haber Negado todavia a los
menttes Flermdad. De inmediato caimoes nuevamente & un rumbo mas al SSE y
comenzamos # trepar con fa mayor celeridad posible hasta los 13 500 pies por
o menos, arriessando formacion de hielo. El RID segwa sin funcionar, pues
como tantas olras veees se habia colocado en “memory™ (memona) v 30” de
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deriva a una banda, por lo que decidiir a popa a la zona de los tanques de com-
bustible a ver si estaba trabada la antena v lograba que anduviese por lo menos
durante un par de horas, aunque su funcionamiento ya lo tenia descariado
Como en la parte de popa del avion éramos una verdadera bomba incendiana
por la cantidad de combustible que Hevabamos en los tangues auxiliares alli
instalados; habia libre circulacion de aire y la temperatura en ese lugar erade
S51°C, v vo debia revisar el equipo ¢on fas manos sin guantes, razon por fa cual
en menos de unos 10 minutos de intentar destrabar la congelada antena tema
ambas manos como dos carambanos v decidi regresar al cuanto de navegacion
otra vez al comprobar lo lnutil de mis esfuerzos

No solamente las manos las tenia semicongeladas sino tambien la cara v no
podia articular palabra aleuna. Al emrar al cuarnto calefaccionado, vi al subofi-
cial Franzoni gon un viaso en las manos v supuse gue seria agua Mas Con senias
(uie con palabras le pregunté que tenia v me ¢ontesto que era agua que le haba
solicitado ¢l capitan Quijada, que estaba con mucho dolor de cabeza y pensaba
tomiat un analgésico; pero gue despues-cambio de opinion v pidio un cafe Como
en la Anrarinda La sequedad atmosferica es muy grande vy normalmente se bebe
mas liguides que en biras zonas, yo comett €l etror de pedivagun en lugar de la
naranjadi que tepia siempre a mano en todos mis vigies le hice una senn al sub-
oficial Franzoni, que me acerco el vaso, v iomandolo con las paimas abierias y
heladas de lus dos manos me llevé el vaso a los labios v empece 4 beber Como
il cari estaba semicongelada al principio no senn nada, pero al Hegarel hgut-
do al interior de mi garganta senti un ardor inimaginable v entregue el vaso y
vomité todo lo que pude, pero el easo¢s que va mas de untercio del liguide esta-
ba en mi estomago v no era posible sacarlo

Franzoni s¢ dio cuenta entonces de 1o que habia pasado y le dio aviso al mdio
cabo Elas. que de inmediato le informa del accidente a los medicos de
Fllsworth v del O, que estaban en escucha en nuestra frecuencia.

Yo, por mi parte, empece a vomitar en un tacho de desperdicios que Hevabamos
e ¢l cuarto de havesacion v de inmediato ome de mi botella de naranjada un
largo trago v volvi a devolver y continué haciendo eso hasta ferminar mi bote-
lla Como va conocia de accidentes de este tipo en la Antarnda. sabia lo gue
debia hacerse. de modo que le pedi a Franzoni que preparase Ja mayor cantidad
pasible de lechie que pudiera con toda Ta condensada y en pulvio que tuviesemos
a mano, pero que verificara personalmente que era agua lo que estaba utilizan-
do v no ¢l acido para batérias que me habia dado primero, Cuando el radio Elias
me informa que tanto el Dr Bacza y el Dr Martinez en el rompediclas, como el
Dr Zamm en [disworth coingidian en gue lo umco que podia hacer era enjua-
garme ¢l estomaga-con leche y vomitar la mayor cantidad posible del acido que
habia ingerido, la recéta ya se estaba cumpliendo desde hacia varios minutos,
Franzoni era una maguina de produgir leche y yo de tomarla y seauir devolvien-
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doen el tacho de desperdicios. Lo que no me explico hasta el dia de hoy es como
pude nieterine lotalmente la mano derecha en mi boca (uso guantes 10) para
sepuir forzando el vomito, pues habia perdido la sensibilidad en toda la boca,
Faringe, esofago y estomago, que me ardian espantosamente. Pero segut con el
enjuague un lareo rato, hasta que terminamos con toda la leche condensada y en
polvo que por suerte tentamos en la cabina, que caleule en un total aproximado
a los tres litros. El pobre Franzon creo que sufria mas que yo v Elias seguia
hablando con los médicos, a los que iba informando que mis pulsaciones habian
subido a 150 primero v 165 después. La cabeza me daba vuelas v totalmente
mareado me sente un rato, Tenia la plena conciencia que si me dormia o desma-
viba no despertana mas, de modo que aguanté como pude y continué respirando
con la mayor lentitud posible mientras nuestro avion seguia siendo una coctele-
ra incontrolable; v al teniente Grondona, que vino de la cabina de comando al
enterarse de mi repentino v extrano “pedido” de un coctel de acido sulfurico, le
aseguré que lo malo va estaba pasando, Creo que pude pasar ese Rubicon llega-
do del Averno, gracias a que tran en'el estomago una buena cantidad de leche
pure de papas, que ingen en (Campbell antes del despesue para salvarme de lag
endemoniadas comidas que ¢l conseripto Vega acostumbraba preparar con sus
famosas recelas,

No tenia un termometro a mano, pero mi frente v garganta parecian hervir v las
pulsaciones no podia tomarlas mas porque Jas manoes en ese momento me tem-
blaban, v tampoco podia articolar palabral v los 3 medicos se sentian segura-
mente impotentes al no poder prestar ningun otro tipo de ayuda Me recoste nue-
vamente en la butaca tratando de mantener la calma y tomando conciencia que
estabamos valando en condiciones peligrosas y que mi estado de salud era solo
otro problema que parecia empezar a tener solucion favorable. Checchi, desde el
(14-12, ¢ra el que permanentemente preguntaba por mi y me alentaba a seguir
luchando, mientras que ¢l capitan Quijada no largaba los comandos v permanecia
en su gabina en silencio tratando de encontrar una ruta que nos permitiese volar al
menos con un poco de normalidad. Todos estaban con los nervios de punta, menos
Franzoni, que se sentia culpable del accidente, pero que no lo fue en absoluto,
como contare mas adelante

El botellan de agua que llevibamaos 2 bordo era idéntico al del acido para lag
baterias, al que no le habian colocado el cartel con la calavera v las tbias eni-
zadas, v st acordaban que al comienzo del vuelo ese botelldon estaba a poco mas
de la mitad de su contenido, mientras que ¢l de agua estaba lleno; perola canti-
dad de mates v cafes y agua para analgésicos fuéron consumiendo su contenido
hasta gue su nivel bajo a lamitad v por supuesto quedo luego pordebajo del otro
con acida, sin que nuestro mecanico supiese su contenido. Al llevar agua a nues-
tro jefe sirvio del botellon equivecado, sucediendo tado lo que acabo de narrar,
aleo que espero el amable lecior encuentre comprensible, porue 5 lo que apa-
rece ¢n mi Diano, eserito dias despues en la enfermenia de Lflsworth. El bote-
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Hon con ¢l acido sulfirico no estaba en los planes de Franzon, pues & habian
ordenado subirlo a borde a altimo momento sin decirle su contenido, v ahi
comenzo una cadena que pudo haber tenido un resultado fatdl. Yo habia leido de
este tipo de accidente en la Awtariicda y por eso pude reaccionar a iempo y pro-
ceder como lo hice: ademas, no olvidemos que con ¢l frio no se observa ningun
tipo de emanacion de los botellones con acide. y que por su color tambien es
muy facil confundirlo con agua

Amige Franzont: el sobrenombre de “Cesar Borgia™ fue totalmente inmerecido
Todas mis discul pas

Giracias a Dios otra vez por salvarme ta vida La zona de pesimo tiempo fue
desapareciendo con rapidez hasta que pude comprobar a eso de las 0430 gue
teniamos la barrera por la proa y que las montanas quedaban bien I¢jos por
estribor. Los nervios se fueron calmando, mis pulsaciongs se estabilizaron ¢n
155. la sensacion de (rio v tambien fichre elevada comenzo a dismanuir, pude
ver yva nitidamente la lan ansiada barrera de Fadelper, inconfundible, v a las
0500 ordené caer a habor a la Dv 135° para volar las 510 millas que nos separa-
ban todavia de la estacion clentifica, gue seguia informando nempo excelente
Nos llamo la atencion que en esta zona el borde de la harrera wiviera una ali-
ra cercana a los 100m | hecho tambien observado por otros exploradores

Aqui si habia un canal navegable y nubes bajas que no dificultaban la navega-
cion v el amizo Sol volvio a mostrarse y me permitio recomponer el rumbo y
tener una buena posicion con una recta de velecidad Observamos un enorme
tempano fabulor de unas 62 millas de largo por 18 de ancho, reciente despren-

Canal costanern on proxinidudes dof cabo Mackintosh, lutitud 7 L
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dimiento de 1a barvera en proximidades del cabo Adiams, pues sobre ella sé vela
claramente el enorme hueco del pedazo faltante. La altura de este tabilar 1am-
bien era de unos 100m

Ya algo mas tranquilo me puse a pensar en el terrible accidente por el gue habia
pasado uhas pocas horas atras. La historia se repite en muchas expediciones. un
recipiente mal cerrado, un trines mal estibado, un torillo suelto en un sextante,
un zapato fuern de medida, dn novate que no cumple las ordenes de un viejo
experimentado, un muertode amarre de una carpa enterrado a poca profundidad.
un perro atado a menor distancia de la correcta de otro de la jauria, un-simple
wbo de metal nml ajustado, una damajuana de acido sulfirico para las batenias
colocada sin la debida identificacion cerca de otra de igual larmang conteniendo
apua potable. carne guardada en una heladera improvisada en un hueco de poca
profundidad sin recordar que uh rato de temperaturas por encima del punto de
congelacion pueden descomponerla y envenenar a toda una expedicion, pasar a
demasiado corta distaicia de un éapenio del cual emerge por debayjo de Ta
superficie un espolon asesino, el olvido dean simple carburador de repuesto del
motor de un avidn, o un avion mal amarado por gente que no Imaging que en
la Awmtarrtnder en cuestion de mimutos pueden levantarse vientos que sobrepasan
los 250 Km/hy (Cudntos péqueiios detalles pueden hacer fracasar una Expedi-
cion plancada por meses y anos porun grupo de individuos que ha puesto en ese
trabijo lo mejor de si, v las esperanzas de muchas naciones que entrégaron toda
su capacidad y so orzullo a cllas!
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Por otra parte. pasan los afos y los pequenos detalles siguen siendo la razon del
exito o el Mracaso. Y ahoraen el Siglo XX, comtando con estupendos medios elec-
tronicos, ropa de poco volumen y sumamente abrigada. alimentos de muchas calo-
riasy buen sabor que seestiban sin causar problemas a los gue deben rransportar-
las. atn ahora, ¢l hombre v sus capacidades v su espiritu indomable, su buen sen-
tido; st grado de prudencia y paciencia. seguiran teniendo ¢l misme valor que en
la epoca de la conquista heroica de los Podoy. stn olvidar también que la ayuda del
Cielo seeuira stendo imprescindible, to mismo que ese poco de buena suerte gue
Hewit on el momento justo de permitirnos glerrizar un par de minutos antes de ver-
nos envueltos en'un terrible emblarguecanienio, o quedar engandhados de un
vehiculo trabade en una wrieta sin fondo visible, o podet terminar de armar una
carpa y meternos adentro: también un par de minutos antes que nos alcance un
Mliz=zcored que no nos permite ver siquiera a un metro de distancia

Enesta etapa a lo largo de la peninsnla sin duda algun tripulante debio tener en
sus bolsillos una pata de conejo que actud con total exaatitud en el momento
preciso. Aungue se ostente el apellido Amundsen, Shackleton, Scott, Freuchen,
Piedra Buena o Sobral, y sin desmerecer un apice & todos los otros explorado-
res del mundo, un poco de buena suerte natural es convemenie llevarka consizo
El Destine nos da un tumo, no e pongo en duda en absoluto, pero hay que ayu-
dar stempre que se pueda a que ese wmollegue lo mas tarde que fuera posible

Volando ahora a mvel v con un mismo rumbo incrementamos notablemente nues-
tra velocidad real, pues el viento del S habia cesado y ambos aviones iban de nuevo
en Tormacion nemal. Ll wamo a lolarge de la permmsufa no nos habra penmtido
Heear siquiera a una velocidad media de 100 nudos, tantos fucron log problémas
gue debimos afrontar, peroen este tramo, mas livianos tambien de combustible. nos
estabamos acercando a los ansiados 120 de mis sueiios de navesador

L:a visibilidad era ahora excelente y observamas con interés varios haelejones
de tamaito medio con estratos de color sucio, 1o gue denataba la presencia ¢n
ellos del Mtoplancton, base de la cadena alimenticia de los oceanos, o de recuer-
do de raquerias de pinglinos 0 zona de anidaje Fn toda esta accidentada ctapa
no hablamos avistado ningun ammal, aunque las eircunstancias no habian sido
precisamente propicias para eléctuur observaciones

las pulsaciones bajaban poco a poce. pero bajaban. y la sensacion de pasar del
frig intenso a sentirme miy aficbrado ambién. Mi organismo s¢ iba recompo-
niendo en forma lenta, aunque internamente deseaba legar a Libworth para
poder hacer dleo por el intenso dolor en 4 boca, garganti v estomago, v acos-
tarme y poder descansar, Hacia mucho tiempo que estabamos todos sin dormir,
mial alimentados, con 10§ nervios crispados v 1a horrible sensacion de no pm:[r.rl
hacer nada ante una situacion que nos sobrepasaba completamente. Pero el tiem-
pe seguia mejorando, pude tomar algunas fotopratias y sefialar en mi caria
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varias enormes grretas de la harrera que nos serian de suma utilidad en el vuelo
de regreso a casa.

Copio otra vez de mi Diario: “El gielo s¢ habia vuelto ahora de un azul punsi-
mo v hacia el E no se distinguian nubes, La ausencia de polve atmosferico v un
arado muy hajo de humedad absoluta permitian ver a enormes distancias. Aqui
el canal costanero era claramente idenuficable y navegable, pero hacia el N
todo el mar de Weddell era un compacto nucleo de fela amontienlads, segura-
mente impenetrable. Por estribor, hacia el S, se extendia la tierra de Edith
Ronne, Hamada asi por Finn Ronne en honor de su abnegada esposa Jackie, que
habia invernado con ¢l euando su estadia en 1946/1948 en la rsla Ntomgion,
Bethicr Margaring, Acercandonos a la longhud S0°W distinguimos otro enorme
rempane de muy curtosa forma, en una posicion casi N/S, al que luego le caleu-
fanmos un tamano de aproximadamente 40 millas de largo porunas 15 de ancho

Al pasar sobre ¢l calculé que la posicion de su parte central era 77°10°S y
46700°W, justo cuando captamos la senal £CK en el gonio v me sorprendio
sobremanera la enorme haftic que teniamos por delante, pues mi vieja conocida
heilrier Crontled habia desaparecido completamente v la enorme bafiic ahora llama-
da Ausiral abarcaba un espacio inimaginable; y entonces comprendi que la
hevera tuyo tamblen en ese lugar un gran desprendimiento v que el fémpeo
que habiamos avistado un rato antes era ¢l que en 1958 empezaba en bafiia
Chica y ahova habia salide a navegar en forma definitiva y posiblemente estaba
varado en los bajios de 200m al N de la wsla Berkner. Desonentado, trate de loca-
lizar la roqueria de pingtinos Emperador al NW de la citada ivla, pero lampoco
pude distinguirla en abseluto.

Era una manana de Sol esplendido v la visibilidad realmente Hlimitada, pues se
distinguian tambien nitdamente ba bahia Dugne Ernesto y los maareaks alrede-
dor de la baliier Vishel, toda ¢sa zona st cubierta por cirrus v cirmustratus. El

radiofaro se eseuchaba atronadoramente y a las 0720 se distinguian los puntitos
newros que sin duda alguna eran d estuacian v los vehiculos que estaban en
superficie esperandonos. Ya habiamos establecido contacto radio en telefonia
desde hacia largo rato, de modo que 1os pilotos estaban recibiendo instiucciones
directas. A las 0730 observe claramente las antenas v la torre de auroras v a las
0740 Hicimos vedtical sobre la Buse v los pilotos anevizaron exactamente o lus
0752 Todos estabamos tan contentos que hasta me olvide por un rato del enor-
me ardor que sentia desde mi boca basta el estomago

Mientras ibamos deslizandonos hacia los vehiculos apostados cerca de la cabe-
cora de pista, lo primero que nos Hamo Ty atengion fueron las lotas carreras que
hacian a modo de recepeion las dos mascotas de la Base: el enorme y blanco
husky “Chicho™ y ¢l pequeiio v endemomade negro “Gruppy”

En el ("14-13 habiamos estado en ¢l aife exactamente @ horas v 3 minutos, y en el
12 algo mas, v habiames consumido 850 galones de combustible cada uno: nos
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quedaban en los tanques 600 galones, que luego nos serfan fundamentales,
Ni bien baje del avion, tiayendo Conmigo cinmiras, Caras v anolaciones para ra-
bajar en la estacion, me confundi en un interminable abrazo con el glaciologo
Dr. César Lisignoli, jefe cientifico de la estacion, amigo de muchos anos, v tam-
bien con el topagrafo Claro O. Mejias: El doctor Zanini se presento y de inme-
diato me condujo a la eswrcion. Enwar por la vigja y conocida rampa, 2hora con
un declive mucho mayor que cuando habia pasado por ella por primera vez en
1957, no me produjo ninguta emocion, perque no me sentia bien v ademas veta
«que los-aios habian hecho mella en el estado de todas las instalaciones. Fuimos
siminando hasta la enfenmeria, ‘en I ¢ual iba a ser el unico ccupante, migniras
contestaba las presuntas del medico con la mayor logica posible: no tenia idea
del grado de concentracion del acido sultirico diluido en ¢l agua ingerida. ni
tampoco de la cantidad que haha quedado en mi estomago. Pero al legar a mi
cama senti que por fin podrig relajarme y que otra persona s¢ haria cargo de mis
problemas. Deje de lado el orgullo y permiti que el Dr Zanini me ayudase a des-
vestir, ponerme un pijaina, y me colocara enseguida una inyeccion de mortina
que me haria dormir por largo rato, Todo el cuerpo me dolia y sentia un cansan-
¢io enorme v tina extraia modorr que poco a poco se iba apoderando de mi.
Las pulsaciones habian bajado ya a 135y el Dr Zanini me explico que era nor-
rival dado mi estado de nervias por todo lo pasado, pero que el problema que le
preocupaba era que fuese yo a resfriarme y empezara a toser y se abrieran los
tejidos internos, que debian cicatrizar con la mayor rapidez Pero el cansancio
de muchas horas sin dormir, el trago de agua eon acido sulfiirico v el accionir
de la morfina me fueron venciendo v no tengo tdea de la hora en que cai total-
mente dormide: Creo debe habér sido alrededor de las 0930 de ese largo 27 de
diciembre de 1961 Solo anoté despucs que nie despené aproximadamente a
medianoche de ese dia miéreoles, totalmente obnubilado pero con una terrible
necesidad de ir al baiio. Cuando volvi a mi cama, bamboeleandome de un ladoal
otro, me dejé caer, apenas atiné a taparme pese a la bugna temperatura que habia
yvolvi a quedarme profundamente dormido otra vez: Felizmente ya estabamos
en Ldfvworth Era hora que me ocupase de mi cuerpo v tratara de ponerlo de
nuevo en buenas condiciones de funcionamiento en el menor tiempo posible
Tentamos mucho trabajo por delante
Cuando volvi a despertar me di cuenta que el medico estaba a mi lado junto a
Checchi, hablando ambaos en voz muy baja Tarde un rato en enfocarlos ¢ iden-
tificatlos, pero la sonrisa enorme en la carg de Rafa mirandome me thoa enten-
der que mi estado iba mejorando de a poco. Quise tratar de hablar pero me di
cuenta queno podia hacerlo, pues tenia la boca terriblemente dolonida, lo mismo
que ¢ pecho, el estomago v os rinones. Solo ating a tomarle la mano al “capi-
an-ingeniera” v esbozar algo que traté fuese un gesto parecido a una sonrsa.
peto solo Dios sabe lo que deben haber interpretado. Al contestarles con un
asentimiento de cabeza que me sentia algo mejor. me fun despabilando de a
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poco y quedamaos un rato juntes, perd a los pocos minutos volvi a quedarme dor-
mido otra vez sin darme cuenta de nada: Solo queria dormir y dormir v dormir.
pero ahora sentia internamente que ese sueio era ya descanso puro, v no el que
hubiese tenido en el avion cuando termine el lavaje con leche

Volvi a despertarme otra vez y por la gente que estaba a mi lado me enteré que
era ¢l jueves a las 1700, Mire mi reloj para comprobar que era cierto y con gran
alegria de mi parte comprobé que podia articular algunas palabras, que mis pul-
saciones andaban en 110 v que mis dolores disminuyeron, porque hasta me di
cuenta que tenia ganas de alimentarme. Pude hablar por radio con mi hermana
Carla y tranquilizarla, pues parecia que en Buenos Awes se supo del acoidente y
por supuesto corrieron todo tipo de versiones. Aproveche las instalaciones de la
estacion, me afeité con agua caliente, me di un largo baio, me cambie de ropa
y terminé el dia dejando de tomar “Aldrox™ y comenzando con aceite de higa-
do de bacalao v vitaminas “C" cada cuatro horas.

Me fui a dormir temprano porque me sentia todavia muy débil v solo acostado
los dolores parecian ir disminuyendo. Me enteré que el Dr. Baeza habia regre-
sado a Camphell desde el rompehielos, que seguia a pocas millas de ahi sin
poder moverse Queria pensar en el tema pero me daba cuenta que el cerebro se
negaba i cumplic su trabajo y seguia recelandome sueno. Me despertaron varias
veces para tomar los remedios 'y empece a darme cuenma de la realidad de los
dolores, que los sentia mas claros y puntuales, sobre todo en ¢l estomago. El
medico me habia dicho que era culpa mia por andar maviendome mas de la cuen-
1a v creo que tenia razon, de modo que -me dije-, hoy viernes tritare de estarme
quieto. Pero debia estar mejorando, porque me empezaba a cansar v molestar </
estar alejado de todos los problemas, v la necesidad de dormir y dormir estaba
desapareciendo.

Cerca del mediodia del viernes vinieron ¢l capitan Quijada y Ratael a charlar,
ya que estaba despierto y me sentia muy mejorado. el (- seguia apresado por
los felos en el mismo lugar, pero nos dieron orden de no movenaos hasta que
recibiésémos permiso para hacerlo.

Ividentemente la situacion no era muy agradable v nosotros no estabamos de
acuerdo con quedarmos quietos sin pensar en la operacion basica que nos habian
encomendado: por otra parte, habia que pensar en la posibilidad de evacuar por
lo menos a pane de Belgeano v Ellssworth en caso deé que el rompeliclos no
pudiese llegar a esta zona. Tampoco podiamos olvidar que la pista de Campbel!
ermpezaba a deteriorarse por las altas temperaturas que se estaban registrando en
esa zona v que su localizacion cercana a muchos swataks no eri la mas conve-
niente, v sin pista en Camphell podiamos quedarnos varados en Ellswerth u
obligados a encontrar otra solucion, v eso tambien significaba combustible que
no teniamos, pues estiba a bordo del San Martin.

Dado que las camaras K-17 y todas las peliculas seguian a bordo del rompelie-
Jos, y a gue no contabamos con la aeronafta de nuestros planes iniciales, descar-
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tamos  directamente Ja realizacion del vuelo fotogramétrico triangular de
Lflswaorth a la cordidlera Sanveer Teresitir, de ahi af prco Bruenws dires'y regreso o
L estercion cartograliande T meseta Fjercie Aveentive v los accidentes que
avisto ¢l general Pujato al S v ambien al SE de BSefgrano. Erg muy impornante
¢se vuelo o vuelos para cumplin nuestros objetivos canogralicos, pero también
tenian para nosotros la enorme importancia de conocer previamente una 2ong
desconocida v posicionar correctamente accidentes geograficos que nos permiti-
rian un vucto mas sezuro en casade quedamaos sin Sol, v buscar un lugar donde
pudiesemos anevizar con seauridad v establecer una estacnt anvilian de reapro-
vistonamiento en caso de que un subito cambio de las condiciones mmosféricas
nos obligase a descender sin esa estacron anxiliar, el vuelo al Polu, de hacerse,
debta ser directo v sin equivocacion o problema alzuno.

En nuestros planes fniciales pensabamaos localizar el pico Bucrioy Aires avistado
porel eeneral Pujato en los 83° 108 v 37°30'W, aproximadamente, v avanzar luego
un erado mas v levantar nuestro aerodrome anxiliar en 84°5 v 41°W. de modo tal
de rener a medio camino un lugar de posicion bien conocida donde tambien conta-
riamos con combustible en caso de emergencia, Pero siel rompehielos no HNewaba,
odes esos planes basicos debian quedar en el olvido y las cosas se complicaban
El capitan Quijada pudo hablar con ¢l capitan Permice v le explics todos nues-
tros razonamientos, que por suerte fueron comprendidos v aceprados, v por fin
fuimos autorizados a estudiar in extenso todas las posibilidades de realizar nues-
tros planes de valar al Hofo Sur

Continio con mi Diario: “Hoy comenzaron mis problemas con el medico de la
estacion, que se opone terminantemente a que yvo vaele antes de una semana, por
lo menos. Me siguen poniendo inyecciones de vitaminas “C” y “K™ dos veces
pordia, y ademas ingiero por via oral aceite de higado de bacalao cada 4 horas;
y manana v tarde dos pastillas “Miltown™ tranquilizantes y somnileras Yo me
siento un poce mejor, aungue tengo mareos cuando canino v la boeca y el esio-
mago me siguen doliendo de cuindo en cuando, pero va siento algo el gusto de
los alimentas que tomo v acepto bien la sopa licuada, puré de papas con aceite
de oliva, y pure de manzanas™ Pero debia seguir trabajando y cumpliendo las
indicactones del protecior y respoensable galene al mismo tiempo:

Estwvimos charlande un rato largo con Ralael v le volvi ansistir en ¢l tema que
los amencanos no operan en ¢l Melo con mas de 25.000 libras v que llevan siem-
pre 8 jatos. como estoy discutiendo desde Bnenos Aires. Me promete valver a
tocar el tema con el “Negro™.

Si Hegamos al Polo, deberemos cargan de regreso todoe ¢l combustible posible y
un poco mas, para tratar de Hegar a Camphell aunque con los tanques casi vaci-
o5 Aqui en Eflsworth, los enientés Pittlaluga v Dionisi siguen con la basqueda
de la acronaltn que deberia haber quedado en la estacion, pero las busquedas
mas pralijas y todas las averiguaciones posibles no han dado resullado algune.
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I umica nafla existente es la de 80 octanos, buena para los vehiculos de la exi-
Clon, Pers no pard AUesIros aviongs,

Il viernes a la noche me fui nuevamente a dormir temprano. porgue me leva-
ron la cena a la enfermena v wve la ocasion de por fin conocer al et militd
de la esiacion. el teniente de fracata IM D Fermin | Areti, v a su Segundo, el
teniente de corbeta contador D Edwin']. King, que para no molestar i convi-
lecencia no habian venido antes Ambos me impresionaron muy bien. serios,
pulcros, amables. educados Toda la esrcn estabai nuestra disposicion, como
va se lo habian manifestado a nuesiro Jefe y a 1odo el resto del grupo, Renaba
en ella un muy buen ambiente

Apague la luz pero'las voces en una estacrn gue nunca daerme Hegaban nini-
das a mi santuario y me costaba conciliar ¢l sueho: por eso apelé a la vieja rece-
ta the busear un enig completamente ajeno a los que me prescupaban v pensar
exclusivamente en el Me dediqué a los pinguinos Emperador, que no habia
avistado al pasdar por su rogueria en la costa NW de la isla Berkner. [ Seguinan
alli 1todavia o ya se habian ido todos al mar con los polluelos dela nueva canma-
da? Estas aves Torman parcja en pleno invierno polar v aveces en lugares inte-
riores muy lejos de 14 costa La hembra pone un solo huevo, que incuba prime-
ro el macho sobre sus gruesas patas dandole calor con un ampho phegue de su
vientre que cubre totalmente ¢l hueve de coler blanco-verdose. Los pichones
tardan dos meses en nacer y luego quedan sobre las patas de sus padres, sin toear
el hielo en absoluto, porque se congelarian, Luego de poner ¢l huevo v dejarlo
a carpo del macho. la hembra se-dirige al mar a alimentarse v ganar peso nue-
vamente. v reeresa a bt roqueria con su estomago bien lleno de pequenos peces
y krill AT legar & la rogquerta, con su canto encuentra a su pareja, que le entre-
aa el pichon nacido hace poco tiempo, v 1o madre se encarga ahora de susten-
tarlo, porque ¢l padre hace yva varios meses que no come v debe dingirse con fa
mayor premura al mar para alimentarse, pues ha perdido a veces mis de 1a mitad
de su peso, Cuando gano suticiente peso de vuelta, regresa a la roquena v vuel-
ven a hacer el cambio, pues los pichanes estan siempre hambrientos v los adul-
tos deben regurgiiara cada rato para tenerlos calmados. Los pichones ¢recen de
acuerdo con la cantidad de alimentos gue reciben, v en general tardan cerca de
6 meses en cambiarsu plumon por plumas que los protegeran del frioy les per-
mitiEan entran al mar, s por €50 que ung pareja solo tent un pichon cada 3 anos
Cuando los nuevos va adguieren sus trajes de etiqueta completos. se dingen a la
costa v entran al mar sumandose al grupe de adulios v se mtegran tolalmente a
la comunidad. Son seves realmente asombrosos

La vida de estos simpaticos animalitos, que Hegan o medir hasta un metro 20 de
dlura v pesar cuando grandes entre 25 y 35 Kilos. es sumamente dura v la mar-
tandad muy grande. Solo unes pocos llegan a la vida adulta, porque el frio, ¢l
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hielp, los skuas, los albatros y las focas leopardo Son peligros que atentan con-
tra sus vidas de manera constanie

Y entonces me puse @ pensar en olra ave, ésta va voladora los albatros. Son
unos magnilicos pajaros, maguinas perfectas de volar que siguen al navegante
por horas v dias plancando con su impresionante envergadura de mas de 3
metros alrededor de los buques sin mover las alas, aprovechando las cormentes
de aire generadas por las olas. Ponen su primer huevo recién a los 9 anos v los
casalis tienen una cria cada 2 afios. Algunos pueden llegar a los 50 aos de vida.
pero no anidan en el hielo, sino en las isfas angirncay y subdnidriicas, y ¢n otras
por encima del paralelo 60°S. Pero despues de contemplar ¢l desfile de tantos
pingtinos v ver planear tantos albatros, por fin pude quedarme dormido

El sabado 30 me desperte bien temprano, sintiendome bastante mas alnaado de
mis achagues.

Alosaviones se los estaba aligerando de todo lo que razonablemente podia reti-
rarse de ellos, que era muy poco. Cheechi habia estado consultando con la
Direceion de Material Aeronaval v le olorgaron permiso para expenimentar con
la nafia de 80 octanos existente en la estacion, v se ha ido a los aviones con los
mecanicos v algunos pilotos a realizar pruebas.

Tomamos contacto con la Fakacion ( femifica Ammndsen-Seon, o Polo Sur,
donde conocimos a un muy alegre madrilefio, el doctor en meteorologia v espe-
cialista en nubes. ex miembro del Ejército del Aire Espanol, D. Luis Aldaz, jefe
clentifico de la éstacion, que se ha puesto incondicionalmente a nuestra dispo-
sicion, aluo que nos cayvo come regalo del cielo, Comentando nuestro vuelo en
terminos generales, al escuchar que solo teniamos un parde jatos en cada avion
y que estaba on nuestros planes traer de regreso a Lllsworth Ta mayor cantidad
posible de aeronalta, despegando posiblemente por arriba de las 33.000 libras,
se mostra muy escéptice subre lus posibilidades de lograrlo con nuestros /2¢°-3,
a4 Menos gque tuviesemos un viemo de nariz bastante fuerte.

) capitan Quijada sugitio al capitan Pernice que se estudic la posibilidad de gue
el wemsporte A RA. Bahir Aguirre intente la penetracion hasta por lo menos
Halley Bey, pata transportar nosotros a todos 1os evacuados de las Bases
Belerano v Elisworth asta esa base mglesa, pero parece que esta idea nova a
cuajar, porque Cogruantar sigue con ¢f convencimiento de que pronto el rompie-
hielos yuedara liberado del pack v llegara a esta zona a cumplir los planes pre-
vistos. perd como el tiempo sigue pasando y nosotros no nos podemos quedar
esperando hasta que las velas no ardan, nos ha reiterado la libertad de maniobra
para planificar v efectuar la etapa al Pefo v traer de alli la mayor cantidad posi-
ble de-acronatia v volver a rever los planes a nuestro regreso. Me parece total-
mente logico este razonaniento y las sonrisas vaelven a los mtegrantes de la
L T7 % aunque el personal de la esiacion y los de Belgrane siguen con la
misma incertidumbre desde hace tiempo en cuanto a qué pasara con ellos, pero
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el tener nuestros aviones a la vista v contar ¢on la firme promesa del capitan
Quijada de que se hara todo lo que esté de nuestra parte para evacuar la mayor
cantidad de gente en ¢aso que sed necesario, hace renacer las esperanzas y 1ra-
tan de ayudarnos v alentarnos de todas las formas posibles,

Y sigo levendo en mi Diano

“Las pruebas de motores con nalla de 80 octanos fue finalizada con todo exito
v se llego a la conclusion que a los 600 galones con que habiamos anevizado se
le agregarian ofros 450 -por supuesto que en tangues separados- para despegar
haciael Polo con | 050 los despegues, trepadas y anevizajes se efectuarian con
ld de 100/130, mientras que cuando volasemos a nivel se usaria la de 80 en mez-
cla rica. Esta medida extrema a la que debemos apelar da también por tierra en
forma mas que definitiva los vuelos de reconocimiento y aerolotogrametria, v la
posibilidad de una estacion auxiliar en los 84°8". Continuo con mi Diario

“Hoy estuve charlando con los 4 cientificos amernicanos que va llevaban un afio
en la estacicn: me manifestaron que deseaban volar con nosotros v luego ser
evacuados via McMurdo. Hable del téma con ¢ capitan Quijada v no puso obje-
cion alguna, siempre que la supeniondad de ambos fados prestara su conformg-
dad. Comenzaron los tramites de inmediato, pero antes les expligue a esos jove-
nes que acompanamos no seria en absoluto lo mismo que un vuelo normal de
linea, pues nuestros aviones volaban 4l borde de Tas normas de seguridad y con
pocos medios modernos de navegzacion e iramos por una ruta desconocida pero
tenian indudablemente una total confiabilidad en Tos JXC-3, pues minguno ¢am-
bié de idea” |

El domingo 3 1/X11 luego de desayunar muy liviano me ful a acostar nuevamen-
te. Andar por ¢l interior de la estacion -tengo absolutamenté prohibido salir al
exterior-, v verla tan caida. no fue muy agradable. Gran cantidad de pasillos y
habitaciones estaban deshabitados, con sus wechos apuritalades; v lenos de esia-
lagmitas v estalactitas de formas rarisimas que harian realidad los suefos de
cualquier fotografo en busca de efectos fantasmagoncos, v tambien cran fuente
de dolorosos anevizajes para los que no andaban con zapatos apropiados o no
tenian experiencia en ¢l arte de patinar Gran pane de los vehiculos estaban tam-
bien fuera de servicio por falta de manteninnento o de repuestos: creo que solo
una docena funcionaba La estacion contaba con una dotagion de 27 hombres
del Tustituto Antartico Avgentine 'y 4 cientificos amencanos Tome algunas fotos
v luezo me dediqué otra ver a los planes de nuestra etapa nmis importante

Y el 31/XI1, jpor fin!, nuestro Jefe acepto la indiscutible certeza que con dos
jates no podriamos-despegar del Melo con carga mas arriba de todo lo permiti-
do a extos formidables /(°-3, y nuestro excelente "oapitan-ingeniero” (otro de
los sobrenombres carifiosos regalados al capitan Cheechi). con gran alegrna de-
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mi parie, sobre wdo, enmpeso a estudiar el problema con 1os pilotos jovenes y los
miecinicos. A bordo traiamos una buena cantidad de “iniciadores™ de los jatos v
aluunos cohetes de repuesto, v en la extaeion existian los dejados por Timmy
Lassiter cuando su intento de vuelo que comentaremaos-en el capiulo proximo,
de modo que el problema se reducia a construir nueves soportes ¢ mstalarlos
convenientemente en las 2 maquinas Para colocar estos soportes ~que habria
que constiirlos en 1o esicidn copiando Tos gue ya estaban instaladoss, habna
que destornillar una mas que considerable cantidad de tornillos para sucar las
dos tapas ventriles de Tos tangues de combustible, que senan llevadas a los talle-
res de la estacer a bordo del pequeiio trineo banana que Hevabamos ¢n cada
aparato. Los nuevos soportes serian en realidad una obra de arte que demantda-
ra muchas horas de busqueda de un material ad hoc v de sierras, agujeros y
mucha lima hasta dejarlos exactamente iguales que los originales. Serian afir-
mados sobre las chapas, una a cada lado deerujia del avion, v vueltas a llevar-
las a la cabecers de la pista de anevizadje, donde a desprecio de las bajiis tempe-
aturas v vientos reinantes, encabezados por Checchi se les colocana su corres-
pondiente sistema de ignicion, conectados ingeniosamente a ung lave de luz de
la cabina de comando. vy un sistema “casero” bien argenting de alambres que
currerian por ¢l piso de la maguina permitinan luego al mecanico del avion
evectar los jatos una vez gue hubiesen cumplido su cometido. Los dos nuévos
soportes serian colocados a proa de 1os Maps, a una distancia al de no caugar-
les ningdn problema Todo el plan de instalacion fue estuchado y s¢ comenza
a darle forma v hacerlo realidad.

El rampehivloy seguia apresadoen las inmediaciones de la isla Lusdenbers y los
Doy que lo apresaban parecian no wner apuro en moverse con rumbo general
norte. El teniente medico Baeza me informo, por radio que ¢sa noche estaban
invitados a recibir ¢l Ao Nuevo en la Base Conjunta.

Al en Ellsworth las cosas se estaban encarrilando de a poco y por la menes
teniamos por delante una tarea especifica, ordeniada, a la que cada miembro del
erupo podia dedicarse sin tener ingertidumbres ni pedir permisos a cada nunuto
por cosas que no estaban claras. Creo que todos los miembros de la estacion
compartian nuestro entusiasmo, a pesar del fantasma del relevo, y que cada uno
de ellos nos acompanaria mentalmante ¢n esa elapa linal

Il tema de los cientificos americanos queda resuelto. los 4 volanan con noso-
trovs, 2 en cada avion. Como la colocacion de las chapas ventrales v la carga de
los 450 galones de nafta de 80 ya habia quedado finalizada. informamos a
Cosruantar v al Almirante Tyice gque la LT 7.8 estara lista ainiciar la ‘etapa en
cuanto las condiciones meteorologicas lo permitiesen. Ahora puestro contacto
con la Pstacicn Pole S erd casi permanente y fa voz del Dr Luis Aldaz amplia-
mente conocida por todos los que estabamos en la esiacion” escucharly y con-
flar totalmente ¢n sus pronosticos nos daba una enorme tranguilidad
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(e amivo que estaba casi todos los dias con nosotros era el “Chumeo” Acuna,
comandante del [3C=7 meteorologico: Se lonotaba wan preocupado e mmerso en
nuestros problemas que nos paregia que en cualquier momenio volveriamos 4
verlo juntoa nosotros volando en formacion esta thima etapa

LUTAA el radicalicionado Horaeio Martinez Seeber, estaba tambien presente en
forma diana, consiguiendo todos los QSO0s imposibles de obtener por los canales
oficiales normales: Horacio estaba siempre en todas las Irecuencias que utilizaba-
mos, al teual que otros amigos LU que mbien siguicron nuestro vueto en todas
lasetapas. (Como agradecerles anlas horas junto-a sus equipos, siempre listos a
contactarmos con npestros familiares o con culquiera de las oficinas de Cangallo
v Madero, sede entonces del Ministeno de Marnma” Todos ¢llos va pasaron a inte-
arar el gran club de los mevpidiadines e silencio, pero seguirin én el recuerdo
de los que todavia seguimos viendo las comunicaciones de radiosficronados como
un gran medio de hacer amigos y biena la Humanidad, pese a Internet y todos los
modernoes sistemas de comunicaciones que aparecen-cas! a.diano

Hoy recibimos contestacion del almirante Tvree: sugiere no iniciar ¢l vuelo
hasta el dia 3 de enero'a las 5007 (1300 horas del Padmer Mendiano, las 1200
para nosotros en Argenting), pues quiere gue va esten antes en el Polo S wado
el material, personal v mecanicos de /-3 para atendernos

Yo no lo comentaba con nadie. pero seguia con los dolores de garganta v esto-
mago, de¢ modo'que no variaba mi dieta de sopa. pure de papis y pure de man-
zana de postre; y jugos americanos que todavia quedaban en cantidad en la vsra-
cioi. Valvi a'ateitarme v darme un largo batio, pero ¢éne ot ver solo en la
enfermeria, v luggo Ip vi al capitan Quijada v al medico y me declare oficial-
mente otr vez én servicio. Tralare de no tomar frio, pero debo iral € 04-15 4
reaiizar algunas tarcas convenidas con el topograto Mejias

La posibilidad de que el sampehiielos wvier gue invernar no se descantaba toda-
via v los animos del personal de 13 estacion no estaban calimos, como era 1ogi-
co Fradiferente al de los miembros de ln U T 7 8, pues tenidamaos los uviones lis-
tos, ¢l tema combustible dejé de ser una preocupacion sena, y solo debigmos.
esperar tres dias mas para inicidr el erdee en Cuanto las condiciones meteorolo-
gicas fuesen favorables. v el saber que Aldaz habia tomado en serio su papel de
juez de largada de ¢stas 740 millas de cruee hasta 7 = 908, hubia calmado total-
mente nuestios nervios. Y estabanios va en ¢l altimo dia de 1961

Por mi ment especial volvi a cenar solo en la enfermeria v eerca de mediano-
che fui al comedor de la eswacran para unirme nuevamente al grupo. Eramos
cerca de 40 personas entre los 27 de la estacion, los 12 de los avienes, y los 4
americanos, ¢on sus enormes sonrisas al saber que faltaba muy poco para volar
al Polo, lueeo MeMde, despues Christehurehr, Floawan v luego a easa de
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nuevo después de un afo hablando otro idioma y adoplando otras costurnbres,
pese a que se habian integrado muy bien a los demas miembros de la estacidn
Habian temido una excelente cena de Fin de Ao, bien regada, pero noté que
muchos rostros estaban tristes, con la mirada perdida, a enormes distancias de
Eflsworth, v que muchas sonnsas y abrazos parecian de compronnso, Era com-
pletamente logico Ninguno de nosotros estaba alli en mente, solo en cuerpo,
Todos éstabamos en nuestros hogares, con los seres quendos, mienttas muchos
también no podian sacarse de la cabeza la posibilidad de tener que pasarse un
segundo aiio entre 108 hiclos. Hasta Chicho v Gruppy parecian contagiados de
la nostaleia v habian dejado de correr y aullar o ladrar Poco a poco se fueron
retirando algunos hasta que un colla aparecio con su @uitang y de mmediato se
formo un erupo cerrado a su alrededor. Por supuesto gue personalmente me
hubiese sustado escuchar una guarania o una polea correntina, pero al ver que
varios alrededor de mi tenian lagrimas en los ojos il sonar algunos acordes del
noroeste aceplé en minoria esas canciones 'y tampoco pude sustraerme a la emo-
cion del hosar lejano. '

A las 0200 me fui a dormir, caminando despacio hasta mi cama. Ahi vi de nuevo
mi chaqueta de vuelo que estaba colocada sobre una silla, y entonces me perca-
1€ (ue habian quedado en ella los rastros de mi accidente, pues tenia vanos agu-
jeros v manchas del acido Esa chaqueta amencana esta ahora en un ropero a
metros de mi PC, guardada desde entonces, Preficro dejarla envoelta en su
bolsa, con sus naftalinas, pues cada vez que toso sin motive ¢s por culpa de la
hernia de hiato gue me quedé de recuerdo de ese vuelo. . Pero a las 0300 nue-
vamente ¢l Jefe se encargo de despertarme para.empezar olra vez a contestar una
enorme cantidad de despachos, que no gran precisamente de felicitaciones por
el nuevo afio que acababamos de comenzar. Por supuesto que esa noche otra vez
i sueno no durd siquiera una hora,

El topoeralo Mejias mie fue a buscar también bien emprano y con un teodolito
salimos hacia el ('74-13 Cambie un loguito quemado de mi sextante perscopi-
co vy luego simultaneamente nos dedicamos a tomar alturas de Sol para venficar
el error de indice; que seguia en -7°0, v a controlar tambien el compas magnet-
co de navegadion, que continuaba comportandose como si estuviesemos en ¢l
ecuador. Después de eso, apuntamos ¢l teodolitoal S verdadero y Mejias se fue
con un weasel en esa direccion, aproximadamente un kilometro, y coloto un
tambor vacio de combustible, que junto con otro que tambien dejamos a popa
del avion nos materializaba una perfecta linea Norte-Sur para aseguramos un
despegue a prueba de cualquier error. Volvimos a la estacion y al rato estuve
conversando otra vez con el Dr. Aldaz, como si nos conocieramas de toda Ia
vida Me como que ¢l tiempo en el Polo estaba muy bueno, presion a nivel de
pista 20,25 pulgadas, vientos no mayores de 10715 nudes del sector E grilla y
solo algunos cirrus altos a la vista:
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Respecto a la radiobaliza en 520 Ke/s, me aseauro que lo escucharnamos a unas
200 millas (7). Yo le conteste que con captarlo & una quinta o decima parte de
ese alcance nos sentinamos totalmente satisfechos.

Estuve caleulando Jas alturas tomadas esa manana vy los errores fueron mimmos,
aceplo que estabamos quietos en superficie. pero no diferian en mucho de los
gncontrados en vuelo normal. Por la tarde pusieron unos bancoes frente a la torre
de auroras v estuvimos sacandonos fotografias. En una de ellas, tomada por ¢l
experto polar de la Estacion, Alberto J. Passo, estan juntos los miembros de la
hase v los 12 integrantes de la LT 7.8 Esta fotografia aparcce en ¢l libro come
recuerdo agradecido hacia ese grupo que nos recibiera con los brazos abiertos y
nos brindary la mejor hospitalidad posible

Los americanos tuvieron un problema con un transporte (=730, que debio efiee-
tugr un aterrizaje forzoso, y ¢l almirante Tyree nos envio un nuevo despacho
informando ahora que recién a partir del dia 5 estaria listo a recibirnos. Parece
gue no tienen mucha confignza con nuestra navegacion, pues su grupo SAR
(Search and Rescue. Busqueda v Rescate) es el que esta ocupado en otros
menesteres, va que el Dr. Aldaz nos reitera que alli estan 1odos listos y esperan-
‘donos. El capitan Quijada grabd hoy por radie su discurso de entrega de la placa

en el Polo, para ser ¢mitido'en Bienos Aires mi bien logremos nuesiro objetivo.

. No estamos adoptando una actitud un poco triunfalista de antemano?”

I:m..muramus en la estacion vanos “pillow-tanks™ de 50 galones cada uno, de
modo que Hevaremos 4 por avion para traer 400 galones mas de acronafia de la
Lstacion Polo Sur.

|.os nuevos sistemas de encendido vy de expulsion fueron probados vanas veees
y resultaron excelentes, de modo que lastapas ventrales de los tanques de com-
bustible fueran calocadas de nuevo y ya estabamos seguros de contar con cua-
tro jatos en cada avion para nuestro despegue del Polo Swr un tema en el cual
pensaba constantemente; y como un maniatico no podia olvidar que los ameri-
canos llevan 8y ne despezan con mas de 25 000 libras: Pero estaba mucho mas
tranquilo, en realidad hasta casi contento

El dia miércoles 3 de enero twvimos la muy buena noticia de que el rompelie-
Jos empezd a moverse y ya estaba en proximidades de la isla Cerro Nevado, que
tantos recuerdos tiene para los argentinos, pero aqul en la estucion el tiempo se
ha cerrado v amenaza el blizzard, 1o que sumado a la nueva espera de inicio de
vuelo hace que la “fiebre antartica” se haga presente con toda su fuerza. Bendita
paciencia, ;por qué cra tan veleidosa a veces y no permanecia por siempre entre
todos nosotros?

La temperatura sin embargo habia subido y dentro de enfermeria debi poner una
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huetia cantidad de tarros debajo de las goteras, odiadas goteras que con su con-
cierto ininterrumpido no me dejaban dormir bien de noche Yo también me
estarig pomendo nerviosa? N, seduro que no.

Los motores de los aviones fueron puestos en marcha v rodaron sin calentamien-
1o previe, v la pista bien marcada estaba lo bastante solida como pars esperar un
despesue sin inconvenientes, EL (7 04-15 y el ('74-12 estaban esperando en Ja
cabecera v solo debiamos colocarles los 4 jatos a cada uno v cargar los efectos
persanales de ultipio momento. La tension era logicamente muy grande, pero
sentia alrededor de mi una sesuridad tan firme por parte de todos los tripulan-
tes, que no dudaba que la suerte también nos daria 1a ayvudita de siempre para
que todo anduviese bien. Temamos claro los problemas, que no eran faciles,
pero tambien ung confianza enorme ¢n nuestras propias fuerzas, v al ver juntas
a las maquinas en cabecera de pista; sentiamos hacia ellas una indescripuible
sensacion de alecto, oreullo, confianza total. Eran parte de todos nosotros. Era-
mos todos un mismo cuerpo

Mi estade fisico mejoraba, pero muy lentamente. No podia apartarme un apice
de mis sopas, purcs y pastillas de los prnimeros dias, pero ya no sentia los term-
bles dolores de estomago y garsanta, aungue me sceuia costando hablar bien y
en voz alta. El dia 3 de enero el (-4 nos mformao estar carzando en la Base
Fxperaniza, v Campbell que ¢l deshiclo wrmaba muchos lugares de la zona
inteansitables

La sombra del capitan Finn Ronne debia seauir caminando por los pasillos de la
estacian; porque vo tambien observaba que la mala educacion de unos pocos
hombres de nuestro crupo me obligaba a usar 1odo ¢l tacte posible para no rom-
per una armonia que debia ser a prueba de juventud equivocada.

La nicteorologia steaia siendo mald, pero tanto el Dr. Aldaz ¢n ¢l Pl como el
“wordo” Abrewu en la estacion eran optinistas. Ambos pronosticadores, ante
casl una nsma carta sinoptica, coingidian en sus predicciones

Fn el final del proximo Capitulo estaremos otra vez en la LT, en estos mismos,
dias, v despues iniciarenios la etapa a ¢ = 90°S -
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Capitulo VIII

Estacion Cientifica Ellsworth

Como va acotaramos en capitulos anteriores, el llamado Primer Ao Polar tuvo
lugar en ¢l ane 1882, cuando unos poces paises curapeos llevaron a cabo
modestos estudios en los limites del Gedamo Artico. Debieron pasar cincuenta
allos para que con una mayor participacion tuviera lugar en 1932 ¢l segundo,
gue tampoco abarco ¢l Sexto Continente. Para llevar a cabo el Tereer Afio Polar
se eligio el periado 1YVIIZ1957 al 31/X1/1958, porque ese lapso marcaba ¢l
pico del ciclo de actividad solar, cuando las alteraciones alcanzarian un maximo
de intensidad en su ¢iclo de once anos.

Los planes para ¢l Ao Geofisico Internacional (AGI) comenzaron a tomar forma
en Bélorea en 1950, v cinco afias mas tarde se determing gue era imperioso inte-
arar ¢l Continente Antarnico al plan mundial destinado a desentranar puntos toda-
via desconocidos para la clencia, pues las regiones polares austiales ofecian & los
cientificos condiciones unicas de estudio. Al mismo iempo, en el Cceano Artico
operatian también estaciones en aslas de Mielos flofensites, cuyas observaciones
serian comparadas con las obtenidas en el otro extremo del planeta.

Ademas de las estaciones permanentes de muchas naciones en la Antartida, 1os
Fstendos {lnidos de America se comprometicron a levantar olras seis nuevas, a
saber: Polo Sur, Ellsworth®, Wilkes®, Byrd®, Peguena Aménca®, v Cabo
Hallet®, compartida con los neocelandeses:

El que fuese, anos despues, mi estimado amigo el capitan de navie USNR Finn
Ronne, nacido en Norwega v luego ciudadano estadoumdense, al que ya men-
cionaramos anteriormente v volveremoes & mencionar sin duda alguna, por su
amplisini experiencia antartica fue elegido jefe militar y cientifico de la Lstacron
Crentifice Fllsworth. Era un individuo que pensaba que la Aordrtidia era un mundo
maravilloso, el mejor de la Tierra, v al que sus afos en esa zona le haban ensena-
do que en un campamento polar no podria haber secretos. que alli no debia irse a
olvidar problemas del mundo llamado civilizado sino a trabajar duro y a encon-
frarse consigo mismo, y sobre todo, que a ese blanco continente se lo debia res-
petar en todo sentido, y escuchar v cumplir las observaciones y ordenes.de los
que tenian mas experiencia Su libro Comando Antirtico, va mencionado, s
una obra profunda que deja enormes ensenanzas v que €l suscripto considera
que su lectura debiera ser obligatoria para todos los que van a ese continente a
invernar o simplemente a cumplir una campana de verano.

Ronne habia aconsejado levantar la estacion en nuestro conocido cabo Adams®,
extremo ESE de la peninsula Bowman™ | pues habia sobrevolado esa zona entre
1946 v 1948 desde su base en la isla Stonington™, badiia Margeanrita®.

Toda la estacion desarmada v sus equipamientos se embarcaron a bordo del
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transporte AKA-L2 Wanrdol, que junto al rompedielos Staten Isknid zarparon en
NI1956 de los BE T el SIXIS6 dejaron P Arenas; Chale, avistaron las
islas Semehwrch ofed Sir® | luego el cobo Novvegia®, ¢ iniciaron la penetracion del
me e Weddel!* en medio de un campo cerrado de melos que presagiaba serios
problemas

En helreoprere electuaron una visia de cortesta a la Hase wnglesa Halley Bay®,
del AGHL v luezo otra a la Base Shackferon®, donde estaba preparando su
Travesia Transantirtica ¢l grupo del Dr Vivian Fuchs. al que 1ambien nos refi-
ricramos en ¢l Capitulo H

Astmismo electuaron una visita a la Hese Befgramo el 317X 1956, donde conver-
5O Ronne largamente con su jefe el general de division D Hemin Pujino. quien
wentilmente le facilito una copia detallada de sus vuelos realizados en 1955 v
1956, lo que fue de sumo interés para Ronne, va que alli estaban las Fechas de los
avistajes de nceidentes “descubiertos” (sie) tanto por la 1125 Navy en 1956 como
por los hri@nicos en 1957 Dice ¢l capitan Ronne ¢n su mencionado libro que “La
bienvenida gue recibrmos fue extraordinana, pues puestros regalos de frotas fres-
cas y revistas nuevas fueron para ellos mas preciosos que diamantes”

Pero el estado de los helos flotanies tos obligo a preseguir la navegacion de
inmediato hacia ¢ fondo SW del Wedded!' Durante once dias quedaron apresa-
dos por el peck. casi en la misma zona donde el fonfurance de Shackleton tam-
bien quedara aprisionado muchos anos atris. Los 300 HP del Laelvrance no le
kabian permitide entonces cscapar al “Patron”, v ahora los 100000 del Staten
Islened tampoeo pudieron hacer nada

=l capitan de navio Edwin A MeDonald, jefe del Grupo de Tareas, pensaba estar
vat ba noche de Navidad en cabo Adams, pero la presion de los hielos habia hecho
saltar muchos remaches del casco del remsprorie, que al 1eual que el roampeludlos
estaba completamente immovil en aproximadamente @ = 77°30°S v wa = A45%00°W,
observando hacia ¢l W tres enommes iémpanos desprendidos de Ta baliia Cienrled
(Austredy* seguramente varados, gue no les permitian avanzar hacia el cabe Ackany
I.a moral de las dos tripulaciones, los “sea-bees” (batallén de construcciones) y
bos 39 hombres que irian a tripular la estacion no.era precisamente buena, v los
altos mandos de la U S Navy, ante esa situacion, le ordenaron tratar de acercar-
se a la harrera v levantar la estacion en cualquier lugar disponible. cosa que
cay o como un mazazo sobre los cientificos civiles, que tentan todo pensadd para
Heowmenr. Pero el vienta y el nempo cambiaron de improvise v ambos buques
guedaron libres, dandose cuenta que los 3 enomes tempanos mencionados eran
fos que no permitian que los hielos siguiesen su ruta normal hacia el W. hacia
dende ellog se direieron otra ves ¢n aguas cast libres

El 13 de enero de 1957 Ronne v MeDonald efectuaron un vuelo en fredicaoprera
hasta cabo Adamy desde Ia cubierta del rompieliielos. Las condiciones del hielo
en esa zona eran las nismas que Ronne observara 10 anos antes; v le sugirio a

332



MeDaonald que aprovechara las aparentes acuas libres hacia el N para salir luego
del Weddell navegando a lo largo del limite oriental de la pevimsila Avariica,
es decir, recorrer nuestra fallida Ruta Oeste comenzando desde ¢ S

Al regresar al buque observaron que ¢l borde de la bevrerea tenia unos 250 pies
de altura (76m), lo que imposibilitaba completamente ¢l desembarco (hecho
tambien notado por Ta LT 7 8 al volar esa zona, tanto de i1da como de vuelia).
Ya a bordo del Stren Isfenrd nuevamente, recibieron un mensaje  del
Comandante de la Fuerza de Tareas, desde la somda MeMuwrdo®, en el que le
ordenaban a McDonald olvidarse de la pesinsula Bowmean Por supuesto que a
miles de millas de distancia la superionidad tema puntos de vista diferentes de
los gue estaban en zona, ¥ muchos despachos volaron entre ambos mares (por
lo visto; no sole nosotros wvimos problemas de despachos). hasta que lego la
arden finul de abandonar ¢l plan ariginal v regresar al Este de la halviar Cioneled
(Austred). Y Finn Ronne recuerda en su atado libro, textualmente: “En la
Maiina, y en las exploraciones antarticas, hay muchas pildoras amarzas que uno
debe tragar”. Tema muy conocido por todos los militares del mundo. por
supuesto, del gue nosotros ampoco pudimos lbramaos, como lo éstara pensan-
do ¢l amable lector

A unas 40 millas de caho Adams, en ¢ = T5°25°S y o = 59°58 W, invirtieron ¢l
rumbo y regresaron hacia el ontente. Los grandes tempanos en longiiud 45"W
permanccian varados en las cercanias, en ¢l mismo bajo fondo donde nosotros
tambien encontramos otros desprendimientos de la hafliiar Anstral en la ida y el
regreso a Lllswordh Bn las 310 millas entre cabo Adamy v balia Conld
(Austral), observaron también que la altura de la barrera oscilaba entre los 100
v los 250 pies (30 a 76m), siendo imposible desembarcar en ella

Al acercarse al borde E de la hahia Gonded (Austral) volvieron a recibir nuevas
directivas de MeMmido: les ordenaban ahora retroceder hasta ¢l eabo Norvegiea,
practicamente en la entrada oriental del mer de. Wedde!!. mas de 1200 millas al
NNE de Gondd, e instalar Fa estacicyr en balvia Atka® . una peguena entrada sobre
la henrerer Dotante, cercana a la lonzitud $°00 W, Fue un golpe moral muy gran-
de. sobre todo para los cientificos civiles, gue se nezaron absolutamente a acep-
tar un lugar totalmente expuesto al Cledane Atkintico Sy, y tambien muy cenca-
ne @ una nueva estacion noraega del AGL v donde entre 1949 v 1952 inverno
un erupo britanico-noruego: Bl lugar no podia ser peor, en realidad
Interminables horas en la estacion de radio del Wiaodor y con'la personal inter-
vencion del D Gould, Presidente del Comité Antartico del AG L, lograron gue
MeMurglo cambiase de opinon v ordenara enigir fa nueva estacion sobre la
harvera de Fifeler, pero al Este del meridiano 41°W. De inmediato los helicip-
feroy buscaron gse sitio, hasta que Ronne encontrd un lugar, pero a una milla al
W del meridiano 41°W. Mas despachos de radio, mas caras lareas, mas discusio-
nes interninables, hasta que les leao laanstada aprobacion! todo por unos pocos
metros en el contin del planeta. sin razon logica alguna.
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El rampetielos Sterten Istamd estuvo 20 horas rompiendo ¢l hiclo flofante con-
salidado v afeitando luego el borde de la barrera hasta que el averiado Wyandor
pudo por fin amarrar luego de 43 dias de lucha contra los hielos del Weddell. La
descaraa recien comenzo ¢l 29/1/1957, mientras la temperatura descendia y las
pequenias flores de hielo que empezaban a formarse en la superficie indicaban
que ¢l verano estaba en retirada No habia tiempo que perder: desembarcaron
6400 1on, v Hevarlas ordenadamente a mas de 4.6Km de la costa para comen-
zar de inmediato la construceion de las barracas fue para [os sea-hees una larea
ala que todo el mundo debio contribuir, pero ahi comenzaron los prmeros pro-
blemas, pues aleunos recalcitrantes jovenes cientificos civiles cretan que podian
sentarse a ver trabajar solamente al personal militar, pese a que sus sueldos eran
vanas veces superiores al de los uniformados. Los problemas de comando fue-
ron muy serios y los primeros de una larga serie que debio afrontar ¢l capitan de
navio Finn Ronne a lo largo de todo ese ano

El capitan MecDonald veia cerrarse dia a dia el camedl costanero y 105 signos del
inviermo eran cada vez mas notorios. El ¢apitan de corbeta . Daniel Canova fue
el representante argentino en esa Fuerza de Tareas y me contd que nadie tenia
ditdas que el mansporte debia alejarse de la costa cuanto antes, y gue no podia
hacerlo por sus propios medios, necesitando la ayuda del rompediclos, gue se
mantenia estacionado una milla mas al N. Todos tenian claro que en salo 13 dias
era imposible construir la esfaeion, pero a pesar de su amistad de aiios los capi-
tanes McDonald v Ronne pudieron acordar a reganadientes que era prefenble
dejar la estacion a medio construir v los trabajos a carge de 10s que inan a ocu-
parla. que alrontar la posibilidad de que ¢l Wyandor quedase atrapado y tuviera que
invernar, |o que sin duda alguna era lo mas probable

En una mis que sencilla v rapida ceremonia se realizo la entrega de [a estaviaon,
que fue erigida en un lugar a 2,5 millas de la barrera, 140 pies sobre el nivel del
nrar. donde el hielotema en ese entonces 760 pies de espesor, v Nataba sobre un
inar de 3 220 pies de profundidad. McDonald dejo por eserito que Lillswarth yva
estaba “operativa”, pero esa no fue en absoluto la verdad Nada se habia termi-
nido, todo estaba a medio hacer v muchas construcciones ni siquicra s habian
inteiado Lo primero que ordeno Ronne fue que todos los 39 integrantes tendrian
ese din 24 horas de descanso para poder agrupar sus perienencias, y luego tra-
hajar para tener primero donde dormir y donde comer, para despucs armar sus
lugares de trabajo. Asigno tareas especificos a sus oficiales, personal militar, y
lugeo a los jefes cientiticos y civiles de menor jerarquia

Se apilo v seializo convenientemente los explosivos para los:sendajes sismicos,
asrupados en 3 depositos apartados de los edificios y a 500 pies entre si. Siguio
lueso con ¢l levantamiento de las antenas rombicas de radio; el cableado y arma-
do de los equipos v 1a puesta en marcha de uno de los 7 generadores que habian
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Nevado En los ealpones que habitaron los hombres del batallon de construccio-
pes suardaron los materiales de emergencia y recién despuds de eso comenya-
von'a dar forma a los dormitorios, va prefabricados y suficientemente buenos
coma para brindar calides v solidez. La dislacion de la esracion habia sido cal-
culada para soponar temperaturas de <62°C por un par de anos. aungue luego
fueron vanos mas, sin que nunca wvieran problema alguno

Los tineles que interconectaban los edificios iban tomando forma v la eficaz y
permanente ayuda que el jefe de la estacian recibia de sus suboficiales, que
desempenaban con gran entusiasmo los puestos claves sin haber recibido entre-
namiento especial algune, hizo que ya en poco tiempe tdo anduviese como un
buen refoj, comenzara a funcionar el sistema de calefaccion. y la cocina y el
comedor quedaran listes v pudicsen empezar & comer ¢on toda normalidad
Para’ solo 39 ceapantes la estacton era realmente enerme: Tenia todo o necesa-
tio para alberzar en caso necesario a 300 hombres, Viveres pata 6 (seis) aRos,
wita enfermerntn que era'en realidad un sanatorio por su tamano v medicamentos
necesariosen un hospital de 1000 camas durante seis aios. pero todoe ¢se mate-
rial sezuia todavin suelto y debia ser puesto a resguardo antes que cayesen las
primeras nevadas, o lo perdertan totalinente. Tenian 3% wactores de diferente
toneldje v capacidad, lo mismo que una buena cantidad de tnneos de todo tama-
fogque de o poco empezaron a cumplir su cometido v la esrwran estuvo media-
ngmente lista. La radio quedo instalada v pudieron contactar con-otras fses y
con el smnpeliclos Siaren Istad, gue informe que todavia estaban mavegando
el Wedklell 50 millas al S del cabo Norvegia, pues al abandonar Llfswortly nece-
sitaron 18 hovas paraandar las primeras 35 millas, v al Hegar a Halley Bay tuvie-
ront visibilidad cero v vientos de mas de 50 nudos. El invierno se estaba acercan-
do con mavor velocidad que la prevista v en la estacion tenian todavia afugra SO0
ton de suministros v la temperatura habia bajado a <4°C.

Los problemas con ¢l personal ¢ivil iban en aumento v sin duda alguna la sole-
dad del Comando sezma siendo la misma que-en toda la historia de ta Humani-
dacd. El capitan Ronne vivia enfrentande constaniemente sHuaciones gque raya-
ban ya con inlantilismos v paranoias, pero debio soportar todas ellas para que L
construceion de Lilsworth siguiese adelante: so0lo fa firme v constante avuda de
los suboliciales v personal de la U S Navy le permifio conlinuar exilosamente.

El programa de observaciones clentificas que tenian pordelante era sumamente
ambicioso. A grandes rasgos diremos que abarcaban todos los campos de la
meteorologia, la glaciologia, sismologia, gravedad, geologia, fisica wonoslenca,
silbidos, auroras, magnetismo terrestre. relevamientos geograticos al SW y W
de la extacion, sondajes para determinar el tamano v las caracteristicas de fa
harserede Filelier, 1o mismo gue la profundidad del mar en wodu la zona, v el
movimiento ostensible de la Aarrera hacia el Norte, st¢. Durante [a noche polar,



por supuesto, no hay radiacion selar, v debian e¢studiar como podria atectar las
comunicaciones en onda corta, dado que las particulas cargadas eléctnicamente
en la atmosfera superior son pequenos espejos que reflejan las ondas de radio a
todos las puntos de la tierra. Por esa razon tenian previsto recopilar los resulta-
dos de emisiones de radio a la ronosfera en distintas frecuencias. y poder encon-
trar con observaciones desde las distintas estecioney del AGIH los razones de los
Chlackent” (desvanecinrenios, desapariciones)y de las ondas de radio, v tambien
las interferencias que se producian sin causa aparente Todas las auroras obser-
vadas senan Nlimadas tambien al mismo tiempo por todas las estaciones, y sien-
do la Amartiels el origen del clima del mundo. coordinarian las observaciones
con todas las demis evfaciones de los 12 paises en el continente ¢ islas adyacen-
tes, ncluyendo observaciones sinopticas cada 3 horas y radiosondajes cada 12,
alcanzando alturas de 30 500m midiendo temperatura, humedad, presion, velo-
cidad v dircecion del viento a distintas alturas Y por supuesto que también se
Hevaria un exacto registro de la radiacion solar v la precipiiacion nivea, ira-
tando de establecer alguna relacion geografica o de otra naturaleza con ¢l resto
del continente. El plan era tan amplio que debian colaborar con el 1odos los
integrantes, algo que al capitan Finn Ronne le costaria muchos dolores de
cabeza ¢l lograrlo,

A mediados de marzo la exircion estaba practicamente lista y el dia 16 pudieron
filmar una esplendida durora por primera vez, ¥ tambien comenzaron con las
lecturas del campo magnetico, los sondajes atmosfericos. la irnadiacion de com-
plétos informes meteorologicos, etc. La orden del capitan Ronne seguia siendo
ta de finalizar la construccion de la estacion en todos sus detalles, pues el invier-
no se acercaba y cuando dejasen de wener luz natural deberian permanecer en el
mterior hasta ¢l regreso del sol. Con 150 peliculas de largo metraje en la Base,
todos los dias a las 2000 tenian eine; aunque tambien recuerda Ronne en su cita-
do libro que hubo preblemas con los cientificos civiles porque el 40% de las
peliculas eran de emas relacionados con la manna”. Quien escribe este libro
recuerda que en sus aios de guardiamarina, en uno de nuestros desfacanientns
—de¢ cuyo nombre también prefiere olvidarse-, tenian solamente 6 (seis) pelicu-
las de largo metraje para todo el ano, v estaban ya tan hastiados de verlas que
cuando pasaban una de ellas imterpretada por una exuberante actniz muy fame-
& €n'esos tiempos porque a cada momento tomaba una ducha o tenia un no o
lapuna 8 mano para refrescarse, viendo el film de espaldas a la pantalla, sin soni-
do v sin‘relojes en las manos, menos un hombre que e el jurado, hacian apues-
tas para ver quién acertaba con el menor error el preciso momento en gue la
actriz aparecia “en plenitud™ haciendo bramar de recuerdos lejanes a todos los
hombres de la dotacion. Ya volveré mas adelante con el tema del cine en las
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Doves noricamiericarkes v en las nuestras, esperemos un rato mis

El primero de abril entraron a cuarteles de invierno, Aparecieron capas de arma-
do de pasatiempos. musici. ledtura, pintuia, y a congetarse con el mundo exterior
por medio de los radivaficionados. hombres que al decir de Finn “han sido tocs-
dos por la paciencia de Job y la bondad de fos santos™. Como quien escribe este
libro pertencce a esa cofradia desde su infancia (mi licencia es LUGBT), v ha
usado la radioaficion pura conectarse con su famlia v sus amigos v ambien con
autoridades de la Armada desde hace mucho mas de medio siglo, v ha conectado
muchisimas veeces con estaciones de todas Tas naciones en la Anrartida, por
supuesto esta de acuerdo con Ronne: y mas adelante volveremos tambien sobre
este tema tan importante para los antarticos

1 31/VIT volvieron'a ver una tenue luz que les anunciaba el regreso del sol; y el
dia $/1X v a traves de un radicaticionado norteamericano, Ronne s¢ puso ¢n con-
tacto con su vigjoamigo el mayor USAT Jimimy Lassiter, quien desde Weashgion
le informo que la Fuerza Acrea planeaba enviar a Filsworth 2 aviones € =47 que
iran & efectuar vabajos geodésicos v de acrofoloerametria ¢n la zona, pero que
caleulaban que nwo neeesitaran que les provevese de aeronalia, algo que por
supuesto Ronne sabia que era completamente imposible. Ademas, el tema va su
praplc: srupo agreo VX-6.en l exfacian, con un importante plan de trabajos

Il 3 de octubre por la tarde fueran a Belgrane a etectuar una visita de contesia
El teniente de fragata D Néstor O Barieeo, a cargo de los sondajes ionosteri-
cas, hablaba muy buen ingles; v con su ayuda v la del suboticial May de
Edllswarth (que hablaba un pasable espanol) las conversaciones fueron Nuidas
v miuy agradables. El jefe de la Base era el entonces mayor D Jorge E Leal, v
lo acompanaba ¢l placiclogo Dr Cesar Lisignoli, ambos vigjos amigos del sus-
ariplo

Volvteron a saber del mayor Lassiter cuando va babia Hegado a P Aremas®,
(il y upn poco en broma v otro poco en serio Jimmy | asegurt a Finn “que se He-
varan sus propias provisiones, para no tener que pagar lo que les cobraba la
LS Navy al personal de Marina. aungue no a los eiviles”

Con uno de los aviones Citer de la estacian realizaron vuelos a la ¢':.i.i-':!.‘ﬂv.i'n Scriter
Frresite® (Dnfek para los noneamericanos), v desde ¢ = 83°S v @ = 33"W abserva-
ron hacia el SW muchos picos de mas de 11000 pies de alra, que no fueron
avistados por la U TT 8 por no haber volado esa zona, pese a haber estado en
sus planes iniciales reconocerla,

Los dos aviones del mayor James Lassiter con sus 11 tnpulantes habian volado
desde Piar Avenas ala ishe Kobert® donde la marina chilena les habia marca-
do ung pista v dejado un depasito de combustibles v provisiones Pensaban
seauir deste alli directamente a Fllswarth, v despegaron ¢l 21 de noviembre.
pero a la altura de la ssla Hialer® entraron en una zona de mal tiempo que los

227



oblizo o rrepar hasta los 13 000 pies esquivando nubes convectivas v luego des-
cendér v madificar ¢l mumbo en infinitas ocasiones. consumiendo mucho mas
combustible que el calcutado. Ya estaban a la altura del prevwre Tricormm™ cuando
no pudieron seguir mas hacia el S v wivieron que invertir ¢l rumbo v con gndes
dificultudes anevizaren la iske Dedlenenr®, sobre ¢l limite W del menr de Wedelel!
Trasvasaron casi lodo el combustible a uno de los aviones, v dejando al cuida-
do del otro avion a 4 tripulantes con pocas provisiones, cunndo el tiempd se
mosiro mas propicio volvieron a despegar v continuaron el vuelo a la estacran.
Por la tarde del dia 22 contactaron de nuevo por radio v Lassiter informé que
habia tenide que electuar otra vez un anevizaje de emergencia en un lugar que
calculaba unas 100 mitlas al SW de Afswardh, a5 millas de una escarpadura
notable, v que no tenia una wota de combustible a bordo.

Sin perder un minuto v pese al mal iempo remante. Ronne cargo 2 tambores de
acronatla en uno de los pequenos (rer v despeeo hacta la enorme sk
Berkner®, a la que conocia desde sus vuclos en esa zona precisamente con
Lagsiter en 1947 Despues de volar unos 90 ninutos descubrieron ¢ €=/ 7 en un
area llena de grivias v anevizaron a los saltos en medio de un casl emblanige-
cimiento que emperaba a cubrir la zona rapidamente. Alli se entero Ronne que
el otro (=47 quedo con solameénte 40 salones de combustible para ¢l pequeno
senerador de la radio de emergencia, v que el capitan Rodenck. ploto de esa
acronave, se habia venido con Lassiter, v st este avion se estrellaba, (quien vola-
ria a buscar a los 4 naufragos en la islear Dollemenr? Bl cuanto el coblangueci-
mipente les dio visibilidad v pese sl poco techo reinante, despegaron los aviones
v Felizmente anevizaron ¢n la extacion, donde priméro contactaron con ¢l otro
avion, se dieron un largo bano, comieron con voraz apetita y despues se fueron
a dormir por supuesto que por muchas horas. Recien el 5/XH pudo Lassiter des-
pegar con combustible adicional cedido por Ronne de sus reservas y volar las
570 millas que lo separaban de su otro avian y rearesar ambos sin problemas al
dia siguiente

El almirante Dufek, jefe maximo de todas las fuerzas amencanas, puso de inme-
diato a los dos avianes de la USAF bajo las ordenes del capitan Ronne Lassiter
habia venido con planes publicos de realizar “wrabajos geodesicos™ en toda la
zona al Sur de Blswarth (idea norteamericana desde muchos anos atras), con un
nuevo sistema va probade en el terntorio continental amencano, pero cuando
de improvise le propuso a Ronne que le cediera 25 tambores de gasolina “para
levantar un deposito unas 300 millas al S en direccion al Polb, para e¢fectuar un
vuelo hasta @ = 90°S, v que si lo deseara podria-acompanarlo en ese vuelo”, el
almirante George Dufek dijo terminantemente que no se le dada combustible &
Lassiter, v “menos para efectuar un espectacular voelo al Pofo Sur, territono
exclusive de la U8 Navy” Mas claro imposible Pero pese a esta negaliva,
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Jimmy Lassiter v sus dos aviones efectuaron numerosos vuelos de apovo a los
arupes terrestres de fvivordy vy tambienal Dr Vivian Fuchs y los suyos
No quedo claro =por Lo menos durante un cierto tiempo para qinen escribe estas
lineas-. el trabajo geodésico que debio realizar la USAF ni como iban i obtener
combustible en ¢sa zona si no contaban con Lifavords Tl caso es que los dos
aviones (=47 quedaron.en la esracion v el mayor lames Lassiter y sus hombres
resresaron al Noa hordo del rempehicios CGeperal San Martin, que al ano
stoliente taslado tambien esos dos aviones a {sfurenor, desde donde regresaron
en vieloa los BEE DU, pese d que en un principio iban a quedar para lin Amyada
Arzentina
En el Capitulo X recordaremos el interes que el gobiémo poreamericano tenta
en el gerritendo aatieirtico en 14 zona entie el Tondo del menr e Weddell y el Pole
Cieografico Swe, de modo que ahora quedan claras las razones v las ordenes
dadas al mayor Lassiter, a quien nos refirieramos wmbien en el Capuulo 11 con
mitive de la Operacion RAZA del SHIN ¢ el wio 195K

Como vit comentaramos con amtertoridad. en el afo 1957 1a Armada me nombro
Observador Araenting ¢n la Operacion Congelamiento Profundo. 11 de la
Marina Noreanenican en 14 dmirtecle La Fuerza de Tareas N 43 de la Armada
de los Estados Unides, bajo el mando del commalmirame 1 George Dufek; tuvae
A sin catzo-esa Operaciaon, cuya mision fundamental fue reabastecer fas hiyes nor-
reameriganiy instaladas con motive del Ao Geofisico Internacional, ademas. de
cumplir con un sinntimere de programas clentificos de toda indole. Bl Grupo de
Tareas 4306, CGragw Nowvdl del My de Weddell, al que fui asignado; estuvo a eargo
nuevamente del capitan de navio Edwin A McDonald

Volé a Washington, D C.. v en el mes de noviembre me presente a la (Mica de
Proyectas Antarticos donde su jefe, el historiador D Henry Dater, me brindo
una cordial bienvenidy gquese extendio mas alla de lo estnclamente protocolar
Fui provisto de todos los elementos de vestir de Tas dotaciones norteamericanas,
GuE ann conservo conimigo, y escuchamos varias charlas sobre las actividades
americanas en la Antartida v nuestro rol durante las maniobiras v trabajos pric-
ficaménte tendriamos completa libertad de maniobra, menos en el puente de
mando. donde debiamaos presentarmos al oficial de guardia v solicitar periiso de
permanencia antes de entrar y poder observar desde un lugar donde nomolesta-
semos. algo que en particularme resulto totalmente logico. Conoel i otros repre-
sentantes extranjeros, al inual que a invitados especiales con los cuales forma-
mos un erupo unido yoagradable, del que participaba también ¢l Dr Dater. que
nos acompano durante toda la expedicion

EF 27/ XV 1957 zarpamos @ bordo del transprarte Wyendeor (AKA92) del pueno
d¢ Nerfolk, Viegeoiia, rumbo a Deaker, pueno donde nos reunimos con- el romipre-
hielos Westwid (WACE-280), v donde nos enteramos que a las tareas ya enco-
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mendadas a los dos bugues se sumaria la de prestar apovo a la unidad elecironi-
ca de la USAF que. a las ordenes del mayor James W Lassiter, estaba proban-
do con dos dviones un sistema de posicionamiento dé acronaves en misiones
aerofotouraficas en la estacion hilsworth. ¥ a bordo lHevabamos gasolina para
Jinuwy Lassiter (Queda ahora claro todo ¢l tema?

Es de recordar tambien que al Hyamdor le habian colocado un falso par de arbo-
tantes para proteger sus helices. reforzade sus cuadernas de proa, instalado
taquillas sobre las bandas ¢én todas sus bodegas de imodd tal gue la carga en min-
gun momento tocase el casco, v fuese posible permitir la libre circulacion de aire
caliente v la rapida localizacion de una posible Oltracion o avena, recordande
los multiples problemas que habia sufvide ¢l ane anterior cuando su penetracion
y salida precipiada del mieer de Weddell Ademas, le fueron instalados tambicy
sets randes refngeradores portatiles destinados a conservar los viveres para la
estacicnr y €l consumo propio

Zarpamos de Dukar el 11X con destino a Cliederd el ¢ aba, donde se arribo
¢l 21 v se completo ¢l grupo de observadores extranjercs, constituido definiti-
vamente por representantes de Argentig, Bélgica. (Chile, Francia v ERT
Todos nos trasladamos entonces al rompediclos, zarpando el 26 y al dia siguien-
te estabamos frente a la ala Bowver™  Despego un feficoptero con el segundo
comandante v dos fotdgrafos para bajar sobre laisla y estudiar la posibilidad d¢
instalar en ella una-estacion meteorologica, pero nos vimos envueltos de zolpe
por una cerradisima el que impidio el aterrizaje del helicapero, v como al
poca rato se levanto mucho oleaje, se dio por abortado el intento. El tiempo esta-
ba milo; pero ¢l aspecio que tenta Aonver completamente rodeada de nighler era
en realidad tétrico, como nos asevero tambien la tripulacion del /e fn.u;m It

El 31 de diciembre nos encontrd navegando la Ruta Este al fondo del Weddded!,
el 4 estabamos en un cerrado eampo de hieli, pero ¢l 9 ambamos a Lllswaorthy
el 10 se igio la descarga de 2 000 ton para esa esfacion, que se realizo sin
ingonvenientes dignos de mencion.

Ya el primer dia tuve ocasion de conocer al jefe militar v cientifico, capitin de
navio UISNR Finn Ronne, con guien congenie desde un principio v nos translor-
mamos en muy buenos amigos por muchos anos Me conté los serios problemas
de disciplina que habia tenido con varios integrantes civiles de la dotacion, lo
que habia motivade que un grupo de psiquiatras v psicoanalistas llegasen a
bordo del rramspore para contactar con todos ellos antes que pudiesen hablar
con sus relevos, otros miembros de los buques o los periodistas Fue un rato
redlmente desagradable para todos

La estacion era realmente una magnifica construccion impecablemente conser-
vieduy lhmpia, va que ademas apenas estaba en su primer ano devida Se entra-
ba 4 ella por una amplia rampa orientada hacia ¢l Este, que permitia la circula-
cion de los encrmes tractores v los denas vehiculos con que contaba Sobre la
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derecha, al entrar, ¢staban los depositos de combustible, y a laizquierda el cuat-
to.de tos generadores, parajes v talleres de mantenimiento: y mas adentro los
edificios de las diversas ciendias separados wdos por paredes de hielo, los
comedores. salas de entretenimiento v banos, para luego sesur porun Jargo
corredor hacia ¢l SW a los hanzarés v talleres de aviacion Me llamo la ateneion
la existencia algo exagerada de aparatos y equipos. lo misme que ta cantidad de
viveres, teniendo en cuentd que a fines del ano abandonarian ¢l lugar

El capitan Ronne, viendome de alma amartica como €l v escuchindo rambién
que conocia mucho de la vida de Amundsen, Byrd v €l mismo por su expedicion
del 1946/1948. continud comandome aspectos muy reservados de lo que fue ese
ano en Filswords, v me Facilito varias cartas v croquis de travesias v vaelos por
los alrededores de la estacion, invitandome tambien a volar Una de las veces
llegamos hasta la Buse Belerano, donde ¢l entonces teniente coronel Leal, jele
de la misma. al verme con uniforme de vuelo americino no me reconocio al
principioy hasta me felicito "por [o bien gue vo hablaba ¢l castellano, y que ape-
nas-seme notaba el acento” Cuando me echea reir v ledije que me mirase bien,
recién me reconodio y estuvimes celebrando su olvido un largo rate Pero Finp
andaba siempre apurado v la llegada. visita en superficie v despedida, se cum-
plio en solo media hora

La idea de la Ruta Oeste tambien era estudiada en ¢sos anos por los americanos,
y el Wesnvimd, al ver frente a la estacion un canal muy considerable v acordan-
dose de la penetracion del ano anterior hasta proxinndades del cafir Adems,
zarpé hacia ¢l N el dia 15 para averguar el ancho del camad costanere, vealizar
algunas estaciones oceanograficas v estudiar las posibilidades de penetracion al
centro del mar de Weddell, pero 30 millas al norte de [a estacion el hiclo tenia
una concentracion de 10/10, amonticulado v de espesor entre 5y Tm, con evi-
dentes seitales de wrardes presiones, siendo totalmente imposible abrirse paso o
siquiera descubrir una polinia alentadora, v como el hedicoprers informaba hiclo
cerfitdo, sin lagunas hasta 100 millas al Noe, abandonaron el intento y regre-
saron a laestacion, donde va se habia realizado el relevo y descargado las 2.000
ton v llevadas hasta la entrada de las instalaciones. Una “beer-on-the-ice™ (una
gran fiesta: dos latas de cerveza por hombre sobre la harrera, pese a que en la
estacion habia 6 (seis) toneladas de cerveza), marco ¢l fin'de lus operaciones y
a las 2130 del dia 17 ambos buque hicieron proa al N A los pocos dias el rom-
prednelos se dirigio hacia el Wopara estudiar Iz posibilidad de instalar una ese-
cron en ka penisula Thaesion® intento que debio abandonar en las cercanias de
la sl Pedro 1™ por la cantidad de hielo encontrada en ¢l mar de
Beltingshausen® y porque el rompelielos USN Glaeier no estaba en condicio-
nes de hrindarle apovo debido a cientas averias sufridas en el hielo, de modo gue
con el Wyennder hicimos proa a Buenos Aires, algo que no estaba en los planes
pero que explicaré a continuacion,

Como los amencanos pensaban abandonar la Fstacton Crentifica Bllsword una
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vez finalizade ¢l AGH a fines de 1958 recuperando solo unos pocos equipos cien-
tifices, mi mente argenting empezo a trabajar rapidamente y me parecio un peca-
do mortal dejarla abandonada, pues ¢l hielo se ensanaria con ella v en pocos
anos mas inevitablemente seguinia hacta el N hasta transformarse en uno de los
tantos tempanos a la deriva en el Huddell, de modo gue con toda mi diplomacia
de habitante de un paisque noestaba entre los del primer mundo le pregunte a
Finn si no seria mas conveniente en nombre de la ciencia que regalasen la exw-
Cronr i NUEsLro pais para que nosotros continuasemaos cubnendo todas las disc-
plinas hasta gue estaviese realmenie cerca del Hin de sus dias A Finn |¢ parecio
una excelente idea. teniendo primordialmente en cuenta la fabulosa cantidad de
dolares que s habu inventido en ¢lla, pero siempre que drgeiting s¢ compro-
metiese oficialmente a-segwr adelante con todos los estudios que habian comen-
sado ¢l afio anterior, v desde ese momento se ofredio llevar adelante en
Washungion v ante las autondades del AGH1odo el papeleno que significaba ¢l
traspaso de un bien del estado americano

De inmediato le pedi un poce de tiempo para contactanme con mMis supenones ¢
Buenoy Aies, cosa que hice ese mismo mediodia a traves de una vieja cadena
de radioaficionados que existia entonces v que se Hamaba “la rueda del cafe”.
que tenia lugar diariamente a las 1330 horas en la frecugncin de 14 340 Kefs,

BLS* El comandante no wyo problema en permitime usar uno de los tantos
equipos del bugue y a las 1330 estaba en i rueda v pedi a Horacio Martinez
Secber. LUTAAL en Aucios Aires. que me pusiese en ¢omuiicacion con ¢l senor,
almitante D) Asastin R Penas; a lasazon Comandante de Operaciones Navales

Al sefor almirame. con guien tema una cierta confianza por haber sido yo su ayu-
dinte secretano uned pocos anos antes. tambien le parecio una buena (dea v me
picho que informara al capitan Ronne que Argeiring se comprometetia oficial-
mente a contintar con los trabajos que se realizaban en Ziworth, y que hiciera la
imvitacion oficial en nombre de la Armada Argenting al Hiemdor para visitar el
puerlo de Breios dires antes de dirigirse directamente al de Seoros, Breasil, como,
tenia programado

Engéauida comenzaron en ambos estremos totde ¢l papeleno para que secum-
pliese €l acuerdo. Yo sewuia & bordo preparando mi extenso informe sobre la
operacion v suardando muchos croquis v cartas que me habra regalado ¢l capi-
tan Ronne. sin tener entonges la minima ided que pocos anos después volveria a
esa zona trtando de aleanzar el ansiado Palo S

Con mucha tristeza recuerdo queen [958 vo solo tenia 33 anos de edad v era el
radivaticionado mas joven de esa legendaria rueda, de fa que soy el unico sobre-
viviente desde hace va muche tiempo, Que Dios los tenga a todos ellos en paz
realizando muchos OSOs® ¢ increibles DX, por todo ¢l bien que han hechoa
la Humanidad desde sus impenetrables shacks®. donde ni las esposas mas ena-
moradas teriah autorizacion para entrar, ni siquiera para tatar de ordenarel per-
manente cantico amantonamiento de equipos, cables v herramientas
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EL Witkeder entrds al puerto de Srepoy Abivs para varios dias de asnsajos v recep-
ctones. Las conversaciones fueron por muy buen camino v el capitan Finn
Ronne reabit muchos honores antes de volar de regreso a los 0, 070 Laanica
nota imgrata las dieron los “clenntions” civiles de Allsworth, que no asistieron a
mna fecepeion ohcial dadu por el seiior Embajador norteamencano v se queda-
ron-en un hotel céntrico dedicitndose & ingernir mucho mas aleohol que el conve-
mente, enninando wdos mas tacde en una comisaria v pagando despues una
buena cantidad de sus ahorros al eerente del hotel donde se alpjaban para cubriv
los destrozos que habian hecho. Eran fos hombres con quien el capitan Ronne
tambien habia tenido problemas todo ¢l ano en la estacion Fue un lamentable
ingtdente. Al otro dia regresaron a Sanos (Brasil), donde un avien del servicio
acreo militar de transpontes americano los levo de reareso a casa. Tambien
debieron pagar de sus bolsillos los boletos hasta Sewrios, donde estaba programia-
doque Heganan por via maritima No comments,

Yo continue a bordo trabajando en miinforme v regrese con el buguea Norfolk
v uego Wasfuington, 1YC | donde petmaneci varios dias en casa de los Rodne v
los Dater. conaciendo a gente del quehacer polar v de las FF AA nomteamenica-
s Que nunch en mi vida me hubiese imaginado tener ¢l predllo de estrechaiies
las manos. No vale 1a pena mencionar a todos-ellos. v lainvitgcion que me per-
mitioy asistir a ta 347 Cena Apnal ded Clih de Faplorahones vealizada el 4 de
marzo de 1938 colma todos mis suehos de joven provinciano, Junto ¢on ¢f capi-
tn Finn Ronne y el entonces wentente de corbetd de g reserva Barry Bishop (que
anos despues ascendieva al Lyerest), aquien tambien habia conocido a borde del
Hyvandor, wve el placer, v o repitoicon enorme orgullo, de estar conversando
con exploradores, militares, marinos v avindores a quienes solo conocia por
foros en los libros v los dianos: Fueron para mi dias inolvidables. Peroregrese
al pais y mis deberes con la Institucion

El gobierno de los FEATL de Amérnee cedio a la Adrgentivg la Estacion
Chemtifica Fllwaorth, v por decreto 6 026 del [ 7X/1958 ¢l Pader Ejecutivo
desiuno al Jostitnio Aniartioo Avgentau (A A) para operarla Ul senor capitan de
navio Finn Ronne, en calidad de invitado de honor de la Armada Argenting,
embarco en el compehiclos Senr Mortin v estuvo presente en la ceremonia de
traspaso, realizada el 17 de enero de 19539 Fue finalmente desactivadda ¢
30/XH/1962, cuando la fecha de su navegacion final hacia su disolucion y muer-
te estaba ya muy cércana

Pariy rearesemos de nuevo a s Fostacion Cieneificor Plsworth en enero de 1962,
cuando yp me estaba reponiendo del fugrte tago de acrdo sulfunce wmade
durante la etapa de Campheldl a esa Base v va estabamos listos para iniciar Ia
ctapa fimal que nos Hevaria a Latitud 90°S -
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Capitulo I\
Rumbo al Polo Geogrifico Sur

Los dos capiilos ameriores erminabamos en la Dostacon Crerfifice fillsworti
esperando prondstico favorable pari iniciar laaltima y mis trascendental etapa de
la Expedicion.

El din S de enero de 1962 ¢ rompelivlas A A Ceneral San Martin, que fil-
mente habia zatado de los hielos que lo apresaron en las cercamas de los nmmceinks
Foca, se encontraba carsando en la Base Lsperanza, v en dos dias mas pensaba
intentar fa penetracion del mar de Wedldel! por 1 radicional Ruta Este a Lo tarueo
del borde oriental de este mar, con destino a la Bease Belgram v la Pstacion
rentifica Filswaopth

Fse dia' 5 las condiciones meteorologicas en Fllswerth eran malas, aungue con
franca tendencia a mejorar, v los pronosticadores del Polo Sur, FEllswartlr v
Cienteral Seor Mertin, estaban por primera vez totalmente de acuerdo en que ¢l dia
siguiente podria ser el gran dia

Durante la tarde pude por lindomuir unas pocas horas Por supuestoque a la nodhe
fiie casi imposible hacerlo por la cantidad de despachos, comunicaciones, rindos
v nenviosismo, totalmente logicos: Yo estaba imposibilitado de tratar de acostar-
mie boca abajo o sobie ¢l Tado derecho, de modo gue directanente intente descan-
sar lo que fuera posible repasando mentalmente todo lo concerniente a ¢St ¢lapa

Cuando 4 las 0830 sond diana va todos esuibamos levantados v la mayoria semi-
vestidos con los trajes de vuelo v las mochilas personales listas Bl desavuno fue
una mera formalidad, porque ninguno de los 12 inpulantes estaba lo subiciente-
mente tranguilo como para sentarse o una mesa a conversar y tomar cafie con leche
con tostadas.

En el primer contacio radio del dia sabado 6 el Dr Aldaz nos dijo que al medio-
dia de nuestra estacian se daran las condiciones favorables para inténtar Fa
etapa con Sol. muy. pocas nubes y excelente visibilidad, pronostico que coinei-
dia con los otros dos mencionados. Sin dudar un segimdala U T 7 8 decidio que
se decolana a las 1300 Los clentificos americanos seiores Holt y Seaquist vola-
rianen el 13y los sehores Diury y Beaudoin en el 72, Ambas maguinas saldrian
¢on 1 050 walones de combustible. usariamos un jato para despegar v Hevaria-
mo§ 2 de repuesto para el casode que Wviésemos que anevizar de emergencia

Laidea era cargar en el Nofo cuatro nuevos provistos por los americanos, v traer
otros 4 de reserva ¢on caso de un anevizaje forzoso en¢l trayecto de regreso a
Efsworth Al nivel del man sabiamos que con nuestros viejos y vencidos jatos
de los Martin Marimer no tendriamos problenias. Tambien cargamos en cada
maguina 4 pillow-tanks vacios de 50 galones, viveres para 15 dias, esquis, ropas
de gran abrigo, ete. El calculo resultaba en que despegariamos en 30,000 libras
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Con los americanos que volarian conmigo wivimes una larga charda v les pedi
(e me ayvudasen con las fotografias. pues a bordo ninguno de nosotros tendria
tlempo para it omandolas v leviindo ¢l contral de horas, altura de vuelo, aci-
mut del aecidente Totourafiado, y los lozicos comentarios que stemficarian volar
sobre un territorio virgen Sincronizamos los relojes al segundo (yo llevaba ¢l
mie en TL para no wener que pensar al tomar las alturas v los acimutes). les di
un cuaderno a cada une v quedames gque cuando yo les dvisara empezanian a
oy Tas fotosa los minuos exactos con la camara 48, la oficial de 35mm v la
de cine de Tomm. micniras les daba desde el sextante ¢ acionit del vwrieitak o
piei o montgiie gue fuese el motivo de cada una de ellas: Debo dejar constan-
cia que ambos jovenes me prestaron una avuda inestimable, va que con las (oros
de la F-8, lundamemalmente. pudimos despues del vuelo restituirlas en ¢l
Gabinete de Aecrofotoefametia eén la B4y dibyar o definitva Carta
Especial N-"P7-2, que iria a sustituir & provisona que usanamos en esa etapa.
v seria tambien uno de los logros fundamentales de la Unidad de Tareas 7%
Fui al cuarto de radio vovolvi 2 controlar ¢l cronometro del avion y mi reloy pul-
sera con Ja WWW. pues LOL nos lHegaba con algunas interferencias. El error
cero se niantenia v sumarcha era casi perfecta. de modoque ese g olo pro-
blema del cual no debiy preccuparme

Iznviamos despachos sl comandante de las Fuerzas de Tareas Antarticas de los
FE ULy a Cogruantar, informando gie dado 1os pronosticos favorables des
pesarizmos a las 1300 hora local. A Jas 0900 comenzamos i cargar lo muy
poco que faltaba v revisar por enésima vez la listy de los elementos que cada
uno debia usar v llevar. y estibar ordenadamente los viveres v materiales para
vuelo sohre dieve El almucerzo estuvo listo o las 1100, pero tampoco nadie
pudo probar bocado aleuno, Yo aliste un gran termo con caldo de galling v
atro con linfaltable naranjada, porque mi estomiago seeuiz molestandome en
forma intermitente. al 1gual que la boei y garganta. £l doctor Zanini me dio
winas cuantas pastillas que mucho me ayudaron a realizar el vuelo sin dolores
Subi al € L:4-15 alrededor del mediodia y a las 1240 (<3)tome la primera recta
die sol para contolar una vez mas que todo andaba bien. Arregle cartas; tablas,
almanaques, papeles. los 2 prismaticos de x50, los lapices y gomas, ete
sabre la miesa de navegacion. v puse mis termos @ mane, pues de ratoen rato
el estomaga me recordaba ¢l mago amargo de la etapa anterior

Al aprosimarse fa hora de |y partida casi todo el personal de la estercion se
acerco @ los aviones. Todos estabamos muy silenciosos. EI Dr Cesar Lisignoli
viio & 'mi lade cuando iba o subir otra vez al CiA=13 yme dio un fuerte abra-
7o, sin palabras. solo con la vista algo nublada. Los 2 infaltables perras por
stipuesto andaban corriendo por tados lados, comoe si sintiesen la excitacion
retnante entre. los humanos. Los integrantes de la extacton tambien seauian
silenciosos, con uni sonrisa en los labios que me-era imposible describir timi-
des. esperanza, ansiedad contenida, deseos de gritar
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LLos mecanicos sacaron los pinches v las trabas. los esquis se despezaron vapi-
damente con la ayuda de los satos v o las 1245 1odos adentro de las maquinas
Alas 1300, ya con los morores en marcha, volvi a tomar unu alura y acimut de
Sol de dltimo momento v todo seeua estando bien, v & lag 1305 estabamos en
el atre luezo de una cona corrida avudados por el jato. Vicamos en redondo v @
las 1307 hicimos proa a la Dy 180° avudados por ¢l par de tambares previamen-
e colocados: Comenzamos a repar lemamente. La visibilidad e realmente
extraordinaria, El giro de tablero habia sido controlado antes del despesue v
coineidia con el compas magnetico, puestoen Re 174% va que volarramos prac-
ticamente a lo largo de la linea isouona de 8°E v ¢l desvio del compas magnéti-
coaese rumbo era -2° Por supuesto nuestros CP v R no funcionaban en abiso-
lutoy, pero el teniente Dionisi en el /2 me confirmaba que su CP trabajaba corree-
tamente. Por esa razon acordames antes del voelo que cada avion llevaria su
navesacion por separado. en ¢aso que las condicionss méeorolodicas impidie-
sen ver el Sol vl 13 wviese problemas en Hevar la navegacion oficial

El temente Pérez, mi ayudante de navegacion, estaba muy descompuesto del esto-
mago, pero aun asi se las arreglaba para i tomando denvas para controlar todo
posible nuesti derroty. Bl subolictal Frameon, que también se desempeiiaba como
enfermero de oficio, le dio lo gque llevabamos.en ¢l botiquin v fue megjomndo lenta-
mente Estas molestias son muy comunes en la cdoresicks, v ¢dda vez no padianmos
echarle la culpa a nuestro inetable chef conserpto Vega. Los dos pasajeros america-
nas seguian séntados en sus sinos, impetturbables. Bl tadioaltmetro no fncionaba
comectamente v ¢l ¢aleulo de Ja velocidad comenzda ser un problema, pues la carta
provisaia oy ora contiable en absoluto para una exacta navegacion. Seauiamos
gananddo altura lentamente v nadie hablaba a bordo: A las 1320 valvi a tomar otta
Al v acimut de Sol, como lo hara a lo lareo de todo ¢l voelo ¢ada 20 mimutos, v
realicé la primera comeccion al gire del tablero con e cual navezabamos
Sobrevolabamos una zona llena de enormes grictas v promo avistamos mi vigja
conovida “gren priela”, que aparecia como una linea de color blanco brillante. mas
pura ue el color algo escuro del ielo que la rodeaba Era una formidable zona cao-
tica de un per de millas de ancho v casi 60 de largo en perfecta extension F-W. que
al momento de escribir este libro va llego v se perdic hace afos en el mar de
Weddell, pese  gue en ese entonces estaba a unas SO millas del borde de la barre-
rer Bl hielo avanzaba alli hacia el N mas de una milla por afio; girando sobre su gje
en los ks Melike™ . de modo que todos ellos estaban condenados a desapare-
cer en el Weddell,

Allas 15340 tome otra altwra v acimt para controlar rumbo v posicion. Cada 20)
minutos, repito, omaba un acimut de Sol. v cada 40 un acimut v una altura de
Sol. Los acimutes a los acaidentes geogralicos eran continuoes, v trataban de
coincidir con las lotogralias
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La esfer Berkner® por el W, descubienta yvocantogratiada por Finn Ronne, con una
elevacion de 3 200 pies sobre ¢l nivel del mar, no nos servia para abtener posicion,
pues no tenia puntos destacados @ los cuales tomar marcaciones. Al Tlegar a los
3 300 pies seguimos volande a esa altura, con el pequeno compas magneético os¢i-
lando hasta 3 0 4 grados a cada banda del rumbo, yel giro de tablero tambien com-
pontandose mejor de 1o esperado, pues ¢n los imervalos de 20 minutos -hasta ese
momentc- no se habia desviado mas de 27 v a bandas distinias

Sobyrevolabamos la planete San Lorenzo® v la cantidad interminable de grieun
nos confirmaba la razan por la cual el Ejercito no transito nunca el SWode esta
zona realmente impasable

Por el onente y a mas de 120 millas de distancia, pese a la excelente visibilidad v con
la ayuda de los prsmaticos, apenas se distinguian [os mernes Rifine™ y g eordiflera
Jex Menmeos®, una linea oscura interrumpida por los glaciares Soargento Cabrafl®
Pedieho®  Los smmdaky Pare Kios®™ no fueron obsenvados en ninglin momento
Pronto avistames la Mesera Fyercito Argenting™ desde unas 70 millas de distan-
¢ia. Se elevaba unos 2.800 pies sobre el mvel del mar extendiendose en direccian
N/S unas 36 millas Estaba constitwda por mas de una docena de mmeafaky sepa-
rados por tres vedfes o ensenadis. El mas boreal de ellos, Hamada Pwvra o
par ka LLT 7.8, se elevaba unos 900 pies por sobre ¢l mvel de la zona v desde el
N tenia una forma trapezoidal descubierta al NW, de orentacion aproximada-
mente del NEal SW Al mismo tiempo, por el W se distinguia wambien la cordi-
Hera Sennee Tevesiie®, Namada Macizo Dygfek por los amencanos. Al imponerie
preo en su parte media lo llame de inmediato con ¢l nombre de General San
Mewrtin® . Por debajo nuestro, a un inmenso gliar lleno de griciay con su logi-
ca descarga hacia el norte, lo.denominamos Fainrade Reihia Aguirre®

(Dejo expresa constancia gue los nombres que fueron adoptados por el suserip-
to durante el vuelo entre Llisworth y el Polo Sur, v hiego aceptados por el
Comando antes de elevar nuestro Informe Final, se debio basicamente a que no
habia carta alguna de esa region, salvo algunos nombres dados por el general
Pujato ¢n 1955 y 1956, v los amencanes e ingleses a posterion, v ara necesano
darles un nombre provisorio con el cual resultaba mas facil refenmos a ellos al
tomar marcaciones o fotografias, Por ¢so'se usaron nombres relacionados con la
Armada Argentina v los conocidos impuestos por el Ejercito r"ﬂ‘L.E:nIII‘!D‘ a pesar
de los grandes errores de situacion de casi wodos ellos),

Al tener por el traves de babor los immrataks de la mesere ljército Argenting se
distinguian claramente por estribor las cordifleras Santa Tevesita v Diconenfe.
por lo que de inmedato comenzamos a tomar ka mayor eantidad posible de foto-
arafias v ascgurando los acimutes y alturas de Sol para luego obtener la posicion
real de todos estos accidentes. Nuestra velocidad media era baja, no pasabamos
de los 112 nudos, pues estabamos cargados v seguiamos trepando constanie-
mente, v al salir de la /€L soplaba una ligera brisa del sector 8. Pero lo impor-
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tanite ¢ra seguir a lo largo del meridiano 41°W con la mayor exactitud posible y
obtener nuestra velocidad con los cortes que ¢l Sol nos seguia permitiendo

De N a'§, a los principales accidentes de la mesena Lperciio Argemtin les dimos
los nombre de nunctaks Punter idio, Prerio Belerao, Rio Gallegos, Uslai,
vl Chece, sisceks: Covrvienes, heva, Wio Clraeide, valle Ciranvde; ok
Fospora, valle Medio v monarak Sante Fe® el mas austral, en latitud 82°45°S. A
este ultimo ek 1o designe con el nombre que personalmente me habia indi-
cado ¢l general Pujato, quicn me habia dicho “que al nunatak mas avstral le
habia llamado Samre ¢, pese aque al mmmaiak que habia avistado mas al
todavia lo habia designado preo Brenoy dives* . Nuestra linea de vuelo nos le-
vaba a menos de 10 millas de los meaiaks mas occidentales de la moseia, de
maodo que las fotes ebtenidas nos mostraban tados los detalles de 1a zona

En los minutos redondos segwan los dos aviones tomando. fotografias por
ambas bandas v Hevando una ajustada lista de boras, accidentes, acimutes ver-
daderos y detalles de identificacion para luego trazar la carta defimtiva en el
laboratario acrofotoeralico de la BAPL La cantidad de avistajes era enorme y
dificil de memonzar, por loque designé pnmero con una sola letra a cada uno.
de ellos y el teniente Perez, Billy Holt v hasta Franzont sesulan anotando los
acimutes que vo disparaba como enloquecido. A las 1550 dejamos por el traves
de babor el altime piciak de la meseio oA, pero por estribor seguigmos vien-
do mas y mas menitaitas v imataks v era casi imposible memorizarlos a todos,
pero Billy Holt seguia metodicamente tomando sus fotogratias conla F-By ano-
tando todoel torrente de acimutes que yo seguia dictando, v Seaquist flimaba y
tomaba fotos con la camara de 35mm. [Que lastima grande no haber podido
contar entonces con las K-17 v efectuar un gorrecto relevamiento! Estabamos
volando por una zona donde por primera vez el ser humano observaba esta
enorme majestuosidad v temia gue las fotos oblenidas no fuesen suficientes
para confeccionar mas adelante una carta realmente exacta; pero el apresamien-
1o del remmpreftielos nos obligo a volar con nafta de 80 octanos y no pudimos exi-
oir mas a'la buena suerte que nos acompanaba, Los motores continuaban fun-
cionando sin inconvenientes, el Sol seguia brillando, v nuestra mision era lle-
ear al Moo Sur-amtes que realizar un perfecto reconocimiento aerofotogrametri-
¢o, que debio pasar a sesundo plano. Muestra altura de vuelo se mantenia ahora
a unos 1 300 pies sobre la superficie,

El snarak Fspora®, de unos 2 800 pies de altura sobre el nivel del mar, tenia
una extension N/S de unas 8 millas y era el de mayor tamano de la mreserna, aun-
que su elevacion sobre la superficie no debia sobrepasar los 700 pies

La cordilfera Santa Teresita se extendia unas 70 millas en el sentide ENE-WSW
y su pien mas alto era el General San Meartin, aproximadamente en g = 82°42°S
v w = 50%0"W. Tenia una altura de 9.500 pies sobre el nivel del mar y con buena
visibilidad fue avistado a unas 100 millas de distancia. La cordiflera Diameanie,
hacia el ESE de la antenor, fue mas claramente visible dado su proximidad, y casi
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todos sus accidentes voleados en la carta definitiva

El monte 1 omnedemte s Predra Boea. de 9.000 pies dealtura, presentaba la
caracteristica de tener cinco picos de casi igual elevacion v estaba situado apro-
ximadamente en ¢ = 83°18 5 y o = 50%0°W. En sus proximidades se avistaron
otras elevaciones de menor altura.

Alrededor de las 1610 los pilotes me avisaron que estabamos por pasar por arri-
ba de un pequeno stk sitbads justamente debajo de nosotros, pero no lo pude
ver v lo deje para situarlo al regreso. Estaria a unas 44 millas al sur del nunatak
mas austral de la mesetar Fydrento Argentine. No crer que fuese ¢l proo Baenos
Anes, que lo tenia en la carta provisoria bastante mas al norte y al este de nuestra
posicion, v no lo pude ubservar al pasar por esa zona

el prcer Crererad Sear Mewiin hacia el 8 le siguieron el stk Bese Comenicdo
Izviza, sogeetek U708, monnes Mico v Pt Alte, snaterks CTA=-12 v CTA-13,
whacwwr Hedvae Bren Suceso, prea 1 de Meave, mores Instiime Anartico Avgendine,
Predre Brena, Guezn v loragid, glaciar Pantee Ninfos v menle Sancvircn

Nos tomamos un pegueito respiro hasta las 1636, volando ya a unaaltura de
8,500 pies. En latitud 84°16°S posicionamos por ¢l W otro grupo de maloks 4
los que denominamaos Ciemge Neved Antartico:y a los mas conspicuos los [la-
mamos mictes Clitrignans, Yamenne y Cinerarn. Evan mas de 20 v se destacaban
nitidamente sobre la mesera por estar desprovisios de meve y elevarse sobre la
superficie mis de 4000 pies, en una zony donde la presela a su vez sobrepasa-
ba tos 4.000 pies de altura sobre el nivel del mar

En latitud 85°10°§ aproximadamente y a gran distancia tambien por el W avis-
tamos ¢l ultimo accidente del vuelo: era un enorme macizo que parecia elevar-
se unos 10,000 pies sobre el nivel del mar y unes 3000 pies sobre la superficie,
al que comao es logico destgnamaos Armada Avgenmma. Su borde NE, de consi-
derable altura, caia a pique y estaba casi desprovisto de nieve. pese a la alta lati-
tud del lugar Tomamos vanas marcaciones y alturas de sol para poder situar
este miactzo con la mayor exactitud posible

Nada ya rompia la inmensidad de la mesera poler, que brillaba bruiida por el
Sol, situado ahara por ¢l traves de estribor y que nos permilia seguir corrigien-
doel giro de tablero, que a veces debiamos olvidarlo un poco v sezuir llevando
¢l rumbo S con ayuda del sextante periscopico apuntande al sol, que entre os
paralelos 86"S v 87°S estaba practicamente al W nuestro v sus rectas servian
para controdar fa derrota que tanto nes preocupaba || Oue lasiima también no
contar con un compas de sol, gue nos hubtese permitido navegar tranguilamen-
de! Por suerte no sufiimas en ningun momento una tormenta magneética, pues ¢l
fiel pequeno compas seaura oscilando shora unos 5 grados o cada banda y el
€ 1A4-12 nos informaba que su compas polar se comportaba dentro de lo espera-
do. Los dos-aviones seauian coma al momemo de despezar en Lflsworth, o la
misma distancia entre si, pese a levar la navegacion por separado, lo que tam-
bien nos proporcionaba una enorme tranguilidad
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Léo en mi Diarios “El suelo era un inmenso mar helado de superficie pargja
donde no se distinguia accidente alpuno que rompiese la monotonia, por lo que
no podianos tomar derivas ni velocidades”™

El Sol nos habia permitido aseaurarnos una navegacion lo mas exacta que fuese
posible. No existia una carta dondé pudiesemos trazar marcaciones a puntos
geogrificos o a radiobalizas Ya en las proximidades del e de la tierra ni los
compases magnéticos ni los girocompases son confiables v deben ser controla-
dos de continup: Con una latitud bastante aproximada v el Sol; podiamos con-
trolar permanenteimente ¢l giro de tablero v ¢l compas magnético del avion: A
medida que nos aproximabamos al Polo comence a llevar el rumbo tomando
directamente demoras al Sol, plies de esa manera lema ung mayor precision, va
que el wiro direccional de tablero comenzd por momentos a precesionar sin |ogi-
ca alguna, v Hevar el avion dingiendole desde el domo con ¢l sextante era mas
eXaclo y prachico.

El momento de la verdad, de tantes preparativos. estudios, practicas, iusiones,
s¢ iba acercando. No tenamos medio para calcular la velocidad real de los avio:
nes v el conocimiento de la diartida me decia que la informacion del Dr Aldaz
acerca de que la radiobaliza en 520 Kefs tema un aleance de 200 nullas no la
podia aceptar en absoluto, pues en el mejor de los casos deberia andar alrededor
de tas 30 millas, no mas. Desconocia las instalaciones, la porencia del equipo,
tipo de antena, planos de tierra, v otras consideraciones ¢leatronicas v de propa-
gacion gque comeo viejo radicaficionade no pedia olvidar en abseluto; pero como
estaba muy sesuro de haber hecho una buena navegacion con tode lo que dis-
poniames, me conformaba con 25 millas de alcance, pues estaba totalmente
seguro que mi probable error de navegacion era mucho menor Y no podia tam-
paco dejar de pensar en que pedi al comandante de nuestra Unidad que me per-
mifiera solicitar al amigo Aldaz el tener preparado un vigjo y buen baril lleno
de residuos de petroleo para darle fuego v tener en superficie una excelente
humo-baliza ya inventada desde muchos anos atras: pero el capitan Quijada con-
sidero orzullosamente que mi pedido no era digno de caballeros del aire v me
lo negt Yo estaba convencido que no habiamos sido provistos de todos los
medios disponibles en esa epoca para volar con seguridad. Byrd wwvo su compas
de sol inventado y construido por el distinguido matematico Albert H. Bumstead,
v los aviones ya contaban en 1962 con radares que sin duda alguna hubiesen dado
eco de la estacion Antrrdsen-Scolt a mas de 30 millas de distancia. Todas esas
ideas me daban vuelta en la cabeza mientras nos ibamos acercando mas v mas al
eje sur del planeta

Les di al comandante y a su copiloto un prismatico de 7x50 y les pedi que se
quitaran los anteojos oscuros y que se dedicasen a mirar concienzudamente a
proa abanicando unos 30° a cada banda, que desde el aire era posible distinguir
las antenas, vehiculos y construcciones, v la pista y marcas dejadas en ella por
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los jatos de los aviones al despegar. Por radio informé al C74-/2 Tas mismas ins-
trucctones, mientras vo fur al domo con el Kollsman a tomar aliuras directas del
Sol v observar con mal disimulado entusiasmo come la altura del astro rey 1ba
batando y acercandose a su declinacion, que en ese momento esiaba en 22°28°S.
Trataba de mirar hacia proa desde el dome, pero era totalmente incémodo y no
podia hacer las dos cosas al misme empo

Con ¢l Dr Aldaz estabamos en contacto permanente a través de nuestro radio-
aperador el cabo Elias y me aseguraba que cada vez nos escuchaba mas fuerte
y que la radiobaliza seguiy emitiendo. Fvvorth se mantania por supuesto tam-
bien en la frecuencia, lo mismo que otras estaciones que aparecieron mas tarde
El Dr Lisignoli me informo que estaban grabando las comunicaciones v que
practicamente todos los intewrantes de la estacienr estaban escuchando dentro de
la sala de radio

La temperatura ¢n fa cabina se mantema en 13°C. mientras que en la superficie
del Mol estaba en -32°C v la exterior del avion en -535°C Para tenér mavor
alcance visual trepamos hasta los 13 500 pes. Ya estabamos a 60 nullas del HMolo
y nose escuchaba nada ¢n los S20K /s, pues la sefal SP( — ) permanecia
ohstinadamente muda pese a que los pilotos seguian dando vuelias la manivela
de sintonia del gonio sin resultado alguno

Todos nos haiamos olvidado de la altura a que estabamos volando. hasta que
nuestro improvisado fotograto, el americano Holt, se sintio descompuesto
Franzom de inmediato le suministro oxigena y una pastilla que fue muy efecti-
va, ya que al poco rato estuvo bien otra vez El temenie Pérex se encontraba tam-
bien de nuevo en plena actividad, mientras los pilotos: tranguilamente seguian
tomando mate como si estuviesen cumpliendo unvielo de linea a {/sluraic
Las alturas de Sol se iban acercando rapidamente a los 22°37 (tenia una comec-
cion total de-97). Las caleulos me volvian a asegurarn que a las 1910/1912 esta-
namos sobre la vertical de la esrreion, mientras el teniente Dionisi desde el
("[4-12 aseguraba que para €l la hora de llegada seria las 1915, de modo que por
cualquier posibile error acepte las 1915 como hora estimada de armibo; pero los
pilotos seauian insistiendo que no veian absolutamente nada v yo, levanando
mi tono de voz por armba de loreglamentanio v la buena educacion, les insistia
qué dejaran de dar vueltas la manija de sintonia del gonlo mirando hacia arriba
en la cabina de mando, se quitaran los anteojos oscuros v se dedicaran con los
prismaticos a otear la superficie: El Dr. Aldaz continiaba aseeurandonos que "se
05 ove como canonazos, debeis estar muy cerca”, (tengo a mi lado el casete
copiado de la vieja cinta grabada durante todos esos nerviosos minutos previos)
Exactamente a las 1915 tome una altura de 22°34 | que se mantema casi fija, de
modo que me acerque al capitan Quijada y le informe “Seiior. estamos sobre ¢l
Polo. Debemos largar la senal de humo y empezar la busqueda cuadrada™. a lo.que
me contestod <con gran sorpresa de mi parte- que el CLA-12 caleulaba gue falta-
ba un poco y que continuanamos volando en la misma direccion un rato mas”
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Con mi stempre recordado v querido amigo Hermes Quijada tentamos de conti-
nue fuenes discusiones, sobre todo por mi condicion de vigjo antartico, de moda
Yue apelando-a toda mi diplomacia solo atine a contestarle, “Senior, usted es ¢l
Conandante, pero acabamas de pasar por ¢l Polo Snr o un punto muy cercano”
Quise contactarme con el teniente Pittaluga, comandante del ¢ 74-12, pero no con-
testaban y siguieron al mismo rumbao, para mis calewlos va del otro lado del Polo
Segwn prendido al sextante v las alturas del Sol continuaban aumentando, de
modo que a las 1940 i nuevamente a Ly cabina v le dije al Comandante que va
estabamaos casi un grado del owro lado del Palo v que debiamos virar de inme-
diato. Bl caso es que 4 las 1942 caimos en redondo v empezamos a trepar, pues
tas alturas de! Sol disminwan mientras lo observabamos cada vez mas por nues-
tra aleta de babor A las 2006 estabamuos de nuevo con ¢l Sol a 22°26° de altura,
v el radiotaro sezma sin aparecer. Aldaz continuaba asezurandonos que: debia-
mos estar muy cerca, los pilotos informaban que no veian ¢ Pold por ningan
lado v vo casi a los gritos por todas las voces a mi alrededor le pedi al
Comandante que comenzara de inmediato la busqueda coadrada, que a las 2012 se
inicio cayendo a habor 90° Era totalmente imposible tratar de corregir el giro de
tablero o dar validez al compas magnético, ya que ambos @iraban sin sentido: 1o
unico cretble era el Sal v con su ayada fui Hevando los rumbos de busqueds v con-
fiando en'que nuestra veloadad real era de 120 nudos v gue los prlotos debran ver
I estacion a una distancia de 10 millas. A las 2017 caimos a estribor para volar al
Rv Norte a lo largo del meridiano 41°W las 20:millas establecidas, v a las 2027
caimes otra vez a estribor. Una nueva recta de Sol a las 2030 me confirmo que
nos estabamos algjando del M'ofo por el nonte, mientras Aldaz informaba que a las
2000 hora argenting un hombre en superficie nos habia avistado por el E de la
estaciom, v que las nubes existentes en ese momento estaban al S arilla de
Atmntcdsers-Seon, que tenia sohre ella un cielo completamente despejado

Yo estaba perdiendo la paciencia, ne podia-comprender que no pudiesemos avis-
tar fa esmcion: todas fas alturas obtenidas me decian que estabamos muy cerca,
y le pedi casi a los gntos a los pilotos que dejaran de buscar la radiobaliza y
ohservaran la superticie con los prismaticos, jues debiamaos estar muy cerca de
nuestro objetivo, Aldaz insistia en o fuene que escuchaban nuestras emisiones
de radio, pero el caso es que minguno de los 4 pilotos veia la Laiacion Polo Sy
A las 2043 v luego de finalizar la tercera piema. caimos de nuevo a estribor No
podia comprender lo que nos estaba sucediendo, de modo que fui a la cabina de
comando v les rogue en voz mas que alta al capitan Quijada v al temente
Grondona que ¢on los prismaticos buscasen en superficie la exrrcion, que debia
estar en las proximidades, y al mirar por la amura de estribor del avion, a las 2045,
cast sobre 1 estela det Sol queen ¢se momento estaba sobre el Av 1757, obseryve
sobre la superficie unos puntos muy pequenos que sin duda no pertenecian a la
maesesr polur. Bl Buen Dios me ordeno mirar bien en esa direccion y sin decir
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palabra alguna le saqué ¢l volante al piloto v gire el avion hacia la derecha mien-
tras le pedia que me ayudase con el pedal del timon de direccion El capitan
Quijada nie writd *; [ Estd loco, correntino®!. (Deje ese volante!™ Pero yo no lo
dejé en absoluto v le seguia pidiendo pedal al piloto. Grondona, sin decir nada,
s¢ sach los anteojos osturos, tomo los prismaticos v mire hacia la nueva proa
que estibamos haciendo. mientras que por el VHF que nos conectaba en forma
permanente con ¢l otro dvion empezaron asalic gritos de todo tipo, v ¢l piloto
le paso los pnsmaticos al Comandante y le dijo sonriendo “Sefor, ¢reo que
tenemos ¢l Paolo por la proa” Nuestro Comandante mird a su vez unos sggun-
dos v se le dibujo también una enorme sonrisa y solo atinamos a darmos un gran
abrazo con lagrimas en los ojos, aungue un par de minutos antes parecia que
ambos estabamos a punto de matarnos Yo comence a rezar un Padre Nuestro y
volvi a darle gracias al Cielo por la mano que nos habia dado. pues si no iba a
la cabina v miraba casi justo en direccion al Sol, no hubiese avistado la extacrin
Anmiidyen-Seoir, y solo el azar sabe st en la quinta piemna lo hubiesemos visto.
Mas tarde, cuando tuve tiempo de dibujar ya tranquilamente la basqueda v &l
recorndo de los avienes, pude comprobar que a las 1915 habiamos pasado a 5
millas de la estacion sin verla, y que luego volvimos a pasar dos veces a casi esa
misma distancia sin tampoco observarla, como podra el amable lector comprobar
al ver el dibujo donde se reproduce toda la busqueda. Cuando la avisié al iniciar
fn cuarta prerna; estabamos.a unas 36 millas de distancia y la pude ver a goides-
nudo. Por eso alirmé siempre que Dios estuvo-a cargo del avistaje

Todas las voces que escuchamos por la frecuencia eran imposibles de deseribir
Solo recuerdo con gran afecto I bien madrilena exclamacion del Dr Luis Aldaz,
nuestro angel guardian de 90°S, que cuando le dije por radio que linalmente
teniamos L extcion por la proa pronuncio una frase que guedo grabada en cinta
magnetica v en-el recuerdode todos los integrantes de la U T7 8

“iCoito, me habéis dado ¢nlas nances!”

La tension emoctonal que nos embargo a todos los integrantes del vuelo fue algo
que quiedd en lo mas intinio de todos nosotros para siempre La radio seguia
reproduciendo voces de muchas estaciones de la Armada. Instituto Antartico
Arsentino, radioaficionados . Fug imposible contestar v citar # todas sin caer
en el error de olvidar 4 muchas. En los aviones nos quedamos callados y solo
recuerdo que Billy Holt v Seaquist se acertaron y me dieron un apreton de
manos. v 45 anos despues el suboficial Franzoni me contd que cuando no avis-
tamos la evtavian a las 1915, estos dos americanos se miraron entre si'y cada
une saco su Biblia del bolsillo v se pusieron a leerlas, v no las dejaron hasta que
paramos los motores

Durante el vuelo habiamos consumido los 4350 galones de nafta de 80 octanos,
de modo que ahora usabamos otra vez la de 100/130 waida desde Camphell. El
sonido de los motores nos sonaba 4 canto celestial v todos empezamaos a orde-
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nar la cabina de navewacion mientras nuestros pilotos habian acercado fas dos
macjuinas @ una distancia entre si tal vez demasiado pequena, pero era tal ta tran-
gquilidad y seaundad que todos sentiamos que a nadie se le ocumio comentar ¢l
terna. Las instalaciones visibles de la Lxmeion Amundsen-Seolt cada vez adqui-
rian mayor tamano, v la torfe de rawin, la de auroras, las antenas y 1os vehicl-
los que estaban en superlicie aparecian ya claramente. Se-dio la orden de ocu-
par puestos de anevizaje, la radiobaliza en 320 seeguia muda, ¥ a las 2105 &stu-
vimos vertical de la estcron. El “Negro™ interpreto el sentimiento y los descos
de todos nosotros. v tambien en cerrada formacion dimos una vuelta al mundo
v exactamente a las 2113 anevizamos en formacion tocando los dos aviones la
nieve del Polo Geografice St al mismo tiempo. Nuestio déspacho GH 062126
informo a Coperavales, Cogruanar, Covia, etc. y todas las estaciones de la red
que ya estabamos en la Lswacion Polo Sur

Un pequeno wease! se acerco a nosolros con una bandera, se pusoa proa y
haciendo sefias como si estuviesemos en un transitadisimo agropuerto interma-
cronal nos fue cuiando hasta 12 entrada de la estacron, donde gsente del grupo de
apovo de los 10-3 se ocupo de que estacionaramos correctanmente en los luga-
res donde va temian preparados todo lo necesano para ¢l reaprovisionamento
eniamos todavia en los tanques del CFA4-713 300 galones de combustible, voa la
radiobaliza no la captabamos: evidentemente no estaba en ¢l aire

Cuando paramaos los motores, el mecanico suboticial Franzoni v el radio-Opera-
dor Elias se dirigieron hacia la popa det avion para colocar la escalerilla, pero

5|



et uni actitud de enamorado antirtico o infantilismo agudo gue aon hoy dia no
la puedo clasificar correctamente, fui comiendo a la parte posterior del avion y
antes de que bajasen para colocarla salté sobre Ta superficie para tener el orgu-
o personal de ser el primer argentino en hollar esasuperficie del confin austral
de nuestro territorio. Cuando ¢l Comandante llego, 1o escalerilia va estaba colo-
cada y ni siquiera se percato de mi actitud cuando descendio por ella, mientras
¢l inefable Dr. Aldaz, que ademas dé muy simpatico resulto un hombre de aran
corpulencia fisica. seacereo a los saltos preguntando quienes éramos cada uno
de nosotros v dantlonos un abrazo gue, a los 3.000m de alturs, casi nos guito ¢l
aliento (Oue buen recibimiento! El Dr Jones, jefe militar de la esracen, tam-
bien se acerco i estrechamos las manos y a felicitarnos por ¢l vuelo realizado
Fodos hablabamos excitadamente en nuestros propios idipmas, sin tener en
cuenta (ue el unico que hablaba espanol ¢n la esracion era nuestro estimado
anfitrion, el Dr.en meteorolosia v especialistaen nubes 1D Luis Aldaz, profesor
de la Universidad de Nueva Mejico v ex integranmte del Ejéreito del Aire de
Espana. como nos enteramaos mas tarde
Mientras todos parlotéaban, me hice a un lado conel Dr. Aldaz v fuimos al ¢ 14-/3
con la compaima de Billy Holt. v con gl mayor sigilo posible comenzamos a
bajar una buend cantidad de champaia, vino v vermut que 1€ trajimos de regalo
al madrileio. quien en un abnir v cerrar de ojos las hizo desaparecer de la super-
ficie. Uno de los suboliciales del grupo de apoyo -3 me pidio dar una vuel-
ta por el intenor del (*7A4-43 v lo acompane con ¢l mayor agrado. Evidentemente
era otro de los enamorados de esa maanifica obra de ingenieria acronautica v lo
conotia en sus intimos detalles. pues tuve que pedirles a los cabos Rodiiguez y
Flias, que andaban ceica, que me acompanaran vy me dyudasen a contestar
muchos detalles que estaban fuera de mi aleance. Se asombro al ver la cantidad
de tanques de gasolina que llevabamos, lo escaso y simple de nuestro mstrumen-
tal. y el uso de solo 4 atos

En el Palo Sur, en el mes de enero, ¢l sol da vueltas al horizonte a una altur
iual a su dechnacion 'y siémpre era de dia. Nosotros los argentinos estabamos
en sabado 6 de enero a las 2200 (-3) horas, pero como la principal Buse Ameri-
cana de MeMirdo adopté por razones de comodidad. sobre todo, la hora de
Nueva Zelander, v en el Polo también teman esa hora, que estaba adelantada a Ta
nuestra en |5 horas, para ellos eran ya las 1300 del dia domingo 7 de enero,
tiempo de almuerzo y descanso; de modo que nos invitaron a compartir la mesa,
ofrecimiento que nos Hegd como regalo del cielo. pues en realidad ne habiamos
comido antes del vuelo ni tampoco durante el mismo. Pero con buen tino nues-
tro Comandante quiso finalizar primero ¢on la parte protocolar, v trajimos la
placa de bronce construida en Buenos Aires como recuerdo de nuestra visita El
sapitan Quijada levo primero unas palabras alusivas ala visita, luego las repeti
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wveven ingles, preseniamos la placa v bandermes y la ceremonia fermimoen poos
niinutos, recihiendo solo unos apretones de mano de los dos jefes de la esicion
La placa decia

“LA REPUBLICA ARGENTINA A AMUNDSEN, SCOTT Y SUS HOMBRES
EN EL CINCUENTENARIO DE SU LLEGADA AL POLO SUR, HOMENA-
1E DE LA AVIACTION NAVAL DE LA ARMADA ARGENTINA EN SU PRI-
MER VUELO AL POLO SUR. CAMPANA 196]-1962

Exraticn Amtdsen-Seart, 2200 (30 ovas del 609032 ef capitan Ouigdu foe-sus paladras
it i nfecoer fo pdoci. e Aibiz cabier Rendeigetes, copitan Margadon
crepritdpy Uiijaiado v sichoficial Franzint. 03

{1

Comao todas hibiamos aegptido la ivitacion de lu ceng-almuerzo; 2 los poco
ninutas cada uno sesirvid un enorme bistec de por lo menos una pulgada de
espesor. acompanado por ung ensaluda de lechuga, tomates v huevos duros,
vasos con buenos jueos de fruta, leche fresca, v mas tarde una excelente torta de
chocalate. Yo sabia que no-debia comerlo, pero tema un'aspecto 1an tentador 'y
mi dolondo estomage Hevaba yva vanos dias de abstnencia, de mado que me
alvide de los consejus del medico de Lilsrardh y tomandome tiempo v olvidan-
dome de los dolores que sentia al tragar, fin masticandolo lentamente hasta
hacer desaparecer toda la lista por completo

Una ver calmados 05 estomagos; nos mivitaron a la habiiual cevemonia de visi-
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ta al mastil que sefala con la mayor exactitud posible la siacion del Polo, v
repile que “con fa mayor exactitud posible” parque fas condicianes extremas del
clima y los grandes problemas de refraccion existentes ¢n el lugar hager muy
dificil encontrar ¢l lugar exacto, razon por la cual ¢l Dr. Paul Siple, primer jefe
cientifico de la estacion en 1957, lo sefialo con un mastil ubicado dentro de un
cireulo de 157 tambores de nafta de unos 200 pies de diametro, para que al igoal
que Amundsen v Scott. o Peary en el Norte. cubriesen cualquier posible error,
pese 4 la exacntud de wodos 108 modermos medios de sitwacion. Tampoco olvide-
mos los movimientos del gl vodel hielo sobre ¢l cunl esta asentada la eskeion,
pero eso 1o veremos mis adelante

El caso es que subimos a un enotme feo amrastrado por un también enorme
traetior v nos ditigimos hacia el niastil que en ese mes y afto materializaba ¢l ¢je
de la Tierra. El conocido cireulo de tambores indicando los 90°S habia desapa-
recido, pese a que la precipitacion nivea en la zona s muy baja v la toma en uno.
de los lugares mas secos del planeta; v cuando ¢l Dr Aldaz nos solicita nuestro
pabellon para izarlo, lo hicimos'en ¢l mastil oficial actual. Nos womamos las
infaltables fotografias v filmamos hasta que nuestra camara se congelo por los
-32°C7 que habig ¢n ese momento eén siperficie: Soplaba una muy ligers brisa del
SW enilla. que no molestaba en absoluto, de modo que después nos dedicamos
a dar las consabidas “vueltas al mundo™ en unos cinco sevundos eirando alrede-
dor del famoso masnl

Volvimos @ embarcar en €l trineo v regresamos a la estaeion, pues el buen tiem-
po seaiia manteniéndose v era nuestra intencion despegar de inmediato. Al vol-
vier, ¢l reaprovisionamiento no habia terminado todavia, de modo que sin decir
nada a nadie le soliciteé o mi amigo Aldaz que por favor me Hevara en el wease/
otia vez al mastl del Polo, pues deseaba tomar de nuevo otra fotografia, pero
con mi camara personal, yva que la oficial se habia congelado. Con una enorme
sonrisa complice Luis trajo ¢l jeep antanico y nes dingimos al lugar a toda mar-
cha sin que nadie se diera cuenta. Los 732m que nos separaban del lugar lo
cubrimos ¢n pocos minutos, Sentandome en la nieve tome una foto teniendo ¢l
sol detras de la apenas fameante bandera debido al poco viento reinante. Cre
gue mi foto seria bng obra deare, pero en esa latitud y concel brillo que resplan-
dece por todos lados no salio lo buena que hubiese deseado, pero con tado ¢l
oicullo del miundo esta presente en este libro: la celeste y blanca ondeando por
primera vez e el Pofo Geogreafive Smr

En la estacion 1os hombres seguian trabajando. Ya estiabamos en nuestro dia
domingo a la madrugada, de modo que acompanado por Luts fuimos a conocer
mejor ¢l interior de la hase v ver que en realidad sus instalaciones eran magni-
ficas v que todos los hombres vivian en condiciones realmente dignas

Aproveche ese rato tambien parg hacer sellar wdos los sobres que me habian
entregado en fllswordh La temperaturn en ¢l interior era de 17°C, pero podian
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elevarla en caso necesano o ssimplemente desearlo. Fur a uno de los banes y me
acordé de los del inicio de Zdiswaord; agui también habia dentio de ellos una
pequena bibhoteca de cuentos cortos v revistas que no tenian stquiera un mes de
antigitedad. jQué triste acordarme del nuestro en Camphell!

No me olvide recargar nu termo de naranjada v hacer calentar ¢l otro con caldo
de gallina, que seguia intacto desde Ellswortly. Y olra cosa muy importante para
mi. el problema de la radiobaliza en 520 Ke/s Aldaz me aseguraba que seguia
funcionando, pero como en los aviones en superficie seguiamos sin poder esou-
charla, fuimos al cuarto de equipas v vimos que efectivamente estaba encendi-
da y fungionando, pero revisando bien comprabamos que se habian olvidado de
congctarle la salida - de modo que aht estaba la causa de todos los dolores de
cabeza pasados. Por supuesto qué sigo hasta hoy pensando que fue un error
involumario, aungue alguna mente perversa pudiese haber asesurado gue la des-
conexion no fue casual. El error es humadno, simplemente. Le dije @ Luis que no
la necesitariamos para el regreso, pues el Sol sesuia resplandeciendo. pero.
que por si 4caso estuviese listo @ ¢minr otra vez: esta vez con la antena bien
conectada Dios esta siempre con nosotros, pero a veces ¢l diablo mete la cola,
no’

La carga de combustible y los pillow-tanks concluyo finalmente v se decidio
despegar g las 0400 (-3), pero al ir-a poner en marcha los motores para mante-
nerlos en temperatura, el motor derecho del ('F4-12 se negd a arrancar por el
congelamiento del aceite, de modo que les colocaron a ambos los calentadores
por mas de ung hora y recién e aceire Hego a los 0°C v un rato despueés empe-
aron a lunciongr normalmente los dos

Encima de toda la carga por arriba de las 33.500 libras que tenia cada avion, el
personal de la estaerdn nos dié varas pelicalas en colores y una gran caja que
tenia pelatitas de ping-pong, para que en buen gesto de solidaridad antartica se
los Nevasemos de regalo a los de Bifsworth, que wdavia no estaban seguros de
b Hegada del rompeliclos. Ya tenia todo listo en mi avion y solo esperabamos
que finaliziran algunos: chequeos normales, de modo gue con ¢l Almanaque
Nautico caleule una larea 1abla de acimutes de Sol en funcidn de nuestra hora
bitacora, para poder enfilar sobre el merdiano 041°W al despegar. Fui luego a
visitar la magnifica sala de radip v desde alli me comuniqué con Eflswerth v
aleunos radivaticionados LU madrugadores o trasnochadores. En Fllsworth
estaban realmente eutoricos, lo que significo para la LT 7 8 un excelente v
alentador estimulo.

El tiempo segua pasando, va todo estaba listo, ambas maquinas cargadas con
1450 galones de buena acronafia de 100/130 v 4 pillow-tanks de 50 galones
colocados tambien en el fuselaje, 4 jatos nueves en el vienire y otros 4 de
repuesto, termos con café paraguero -la Gnica falla del reaprovisionamiento- y
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Eit De. Luis Aldaz despicicndose del copitde Margalot (fote corfesia del Dr. Alduz).
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una buena caja con sandwiches para el wayecto de vuelia, donde supontamos
que si tendriamos tiempo para comerlos. Las camaras en la cabina de navesa-
cion estaban ahora en lemperatura y no nos darian sorpresas como cuando
estiabamos junto al mastil a -32°C. La nueva hora de despegue se cambio a las
0600 (-3), las despedidas se volvian a repetir, sobre todo con €l gran amigo
Aldaz, v 1o que no puedo dejar de recordar era el grupo de meeameos de los
1363, que hacian apuestas con los de la estacion, que aseauraban que con solo
4 jatos no iramos a despegar Luis nos asegurd varias veces que los americanos
utilizan 8 que disparan 2 al alcanzar los 40 nudos, otros 2 a los 60 y los 4 res-
tantes al acercarse al final de la pista o al tener va velocidad de sustentacion, de
acuerdo a las condiciones meteorologicas reinantes. El poco viento que habia
parccia haberse ido, de modo gue no tendriamas siquicra esa pequeia ayuda.

A las 0600 (-3) del dia 7 de enero ya estabamos todos adentro de nuestros avio-
nes y los motores se pusicron ¢n marcha sin ningun problema, v el despegue de
los esquis fue una muestra de destreza bien festejada por ta bulliciosa claque del
srupo de apoyo americano de los /003, cuya ayuda fue muy apreciada:
Lentamente nos empezamos # mover dirigiendonos hacia la pista con el weasel
a proa del ("14-12, que despegaria primero. Yo iba eseribiendo el despacha GH
0710007 ordenado por nuestro Jefe, destinado al Comandante de la Fuerza de
Tareas de la US Navy en la Amartida, almirante Tyree, informativo. para
Coperavates, Cogruantar, Covia v ln Lstacion Andyen-Scoll

La mision fundamental de nuestra tarea habia sido cumphda La Repirblica
Argemtinee habia ondeado su Pabellon por primera vez en ¢l extremo mas austral
de su tervitonio

Era hora de regresar a Buenos Aies -



Capitulo X

Fstacion Amundsen-Scott. Polo Sur

Cuando ¢l almiranie Richard I Byrd, “el almirante de los dos polos™. realizo su
tergera campana a la Auterteda entre los anos 1939-1941 ¢l presidente de los
EE UL Franklin Delano Roosevelt le ordeno -entre otras tareas-, “investigar
por aire el area en lay proximidades del Podo Mugndtico Sur y las dareas desco-
nocidas emtre vf mar de Weddell v el Pole Sur” Y cuando el mismo y ya ave-
jentado almirante regreso 8l contiente bnco ¢n 1946-1947 a careo de la
“Operacion Hizghjump”, el entonces comandante de operaciones navales almi-
rinte Chester W Nimitz le volvio a asignar una tarea adicional de gran priori-
dad: “Consolidar v extender la soberania potencial de los K0 sobre la
mayor area posible del comtinente aurarnco” Los 3 hotes vildadores 'RV de esa
expedicion. equipados con una batenia de camaras con 3 lentes para fotos tridi-
menzionales, tomaron mas de 70000 totogratias, que fueron relegadas al olvi-
do porque no sirvieron en absoluto, dade la inexpenencia de los pHotes en zonas
polares 'y la Falta absoluty de puntos geograficos de control (La “Operacion
Highjump 117 en el verano 1949-1950, no se Hevo a cabo per razones puramen-
te politicas que envolvian al presidente Truman con el senador Harry ¥ Byrd,
hermano del almirante Richard £ Byrd, quien todavia vive v a sus lozanos 95
anios=grep- es el s dorde mas edad enel Capitolio en nuestros dias),

E@Dr Paul A Siple. en s0libre 90 Sur. La Historia de la Conguista Amerncana
del PoloSur”, ademas de recordar lo citado antertormente, (no lo entre parénie-
sis), razond gue “cartografiande toda la Aitdetide y siendo los printeros en avis-
tar las todavia desconoaidas dos terceras partes del continente, los Fostenckos
{ndais e Nortéanrdricy quedarian en la privilegiada posicion de reclamar fa
Auntemiichr en caso de desearlo”

Vivimos en una época en que muchos pseudos estudios cientificos ocultan razo-
nes politicas y/o economicas, como ya expresaramos con anterioridad, de modo
que no debemos olvidar que junto a las ciencias, desde la epoca de los Femcios,
vienen a la par los comerciantes.

Los cientificos del mundo caincidieron en que durante los estudios del “ercer
ano polar’” sera necesario realizarlos también al mismo tiempo en otros punios
alejados de los pedos, v por ¢sa causa el tereer ano polar se convirtio en ¢l Ano
Geolisico Internacional, que abarcaria desde el 1%VI/1957 al 3U/X1/1958 En
el ano 1937 se conformo ¢l C S A G 1 (Comite Special de | Anmée Geophysique
Internacional, Comite Especial del Ano Geofisico Internacional), para coordinar
mundinlmente los esfuerzos del “ano” y para que todos los paises formasen sus
propios comiies para ¢l AGl Los EE UL formaron ¢l suyo y establecieron pro-
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aramas de trabajos basicos en 12 disciplinas geofisicas, que fueron las siguientes.
Auroias v Alrlow®, Rayos Cosmicos, Geomagnetismo, Glaciologia, Gravedad,
Fisica lonostérica, Determinaciones de Latitud v Longitud, Meteorologia,
Ocennouralia, Sismologia, Actividad Solar, v Estudios de la Atmosfera Supernior y
Exterior con cohetes y satehites. Estas dreas de las ciencias, aparte de otras, iban a
ser estudiadas en wodas sus estaciones polares y en las de los demas paises partici-
pantes.

Para el AGI los EE UL acordaron levantar en la Aiariicda 3 estaciones. a saber:
Syl én g = BO°S v o = 1 20°W  Lllswardh, en el cabo Adkuny, fondo SW del mear
cie Weeldel!, v Wilkes®  sobre la penisnlee Clark, cerca de de las akay Windmill,
en la bohira Vinceies

Por supuesto tados los etentificos del mundo sonaban con una estacion localiza-
da exactamente en el Polo Sur Geografico, pero eran tantos 1os problemas v tan
enormes los posibles costos que habria que afromar. que la idea permanecio en
¢l limbo, Un caloulo rapido les demostro a los cientificos damencanos gue Con-
formar una estacion para 18 hombres les significaria por lo menos un millon de
dolares por cada uno de ellos

En la reunion en Roma en septiembre de 1954, cuando velvio asurgir el temg
de una Hase Polar, todos sonreron diplomaticamente v el delegado norteame-
Heane no tuveo mas remedio que detir que “preguntaria a st gobiemo” En la
siguiente, realizada en Paris en julio de 1955 estuvieron presentes los delega-
dos de 10 naclones: Avgenring, Austradue, Clile, rancia, Japon, Noeva
Zebanrda, Nornesa, Suckifrica, Remo Unido y los Patdos Dnidoys de America
Se habia comentado que la s Sovidtica pensabis CONSIIUIT Una esiaeion, pero
sus delevados no Hezaron a tempo al inicio de la conferencia Cuando lo hicie-
ron, sus palabiras caveron ¢como una bomba, pues informaron directamente gue
el gobiemo soviético pensaba engir una estacion en ¢l Palo S Geografico,
peto muy atento y con gran rapidez mental el presidente de la conferencia, cl
profesor francés G Laclavere movio negativamente la cabeza y les respondio
gue lo lamemtaba, pero que va habia sido aceptado el ofrecimiento de los
LT oy que no tendria sentido que hubiesen dos estaciones en el mismo lugar

Los amencanos quedaron totalmente entrampados, especialmente porque a ren-
glim seguido los rusos aceptaron la sugerencia allermativa del presidente de la
conferencia de levaniar una estacion en ¢l Polo Geomagneiice Sury oir en el
Pelo de Inacoesibilicknd. ¢l sitio mas dificil de alcanzar en la Aaritica

Para cumplir los planes antarticos. los 20017 oreanizaron operaciones llama-
das “Congelanmento  Profunde” (Deep Freeze). Para la Operacion
Comgelamiciire. Profindo 1 oen ¢l verano 1955-1956, plancaron establecet la
Lstercien Pegueiia America®, para desde ahy iniciar con un tren de tragtores una
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travesia de 600 millas transportando 530 ton hasta encontrar un lugar donde
establecer la Lsracran Byred, mientras la ULS Navy construinia en fa senhn
MeMurdo una baye de apoyo para la construccion de la Lstacicn folo Sur ¢l ano
siguiente. En el verano 1956-1957 se realizaria la Doep Freeze 11, levantando las
estaciones Fllswardey Polo Sue-(Namada después Amundlsen-Scolt), Los planes
para construir estas estaciones presentaban retos formidables, pues debian ira-
zarse los planos prestando maxima atencion no solo 4 la distribucion de los ins-
trumentos cientificos sino tambien a las comodidades del personal que constni-
ria los edificios v los cientificos que estarian a cargo de les distintos prograinas.
v toda esa paraternalia delna ser trasladada al otro lado del mundo sin olvidar
ningun detalle

El almirante George J. Dufek, Comandante de 14 FT 43 dela U N Navy, nom-
broal Dr. Paul A Siple Director de los Proyectos Cientificos para Ta FT43, cargo
que lo mantendria ocupado con serios problémas las 24 horas del dia, mientras
¢l almirante Byid quena que se dedicase completamente al proyeeta Polo Sur,
pues deseaba que fuese su Jefe Cientifico, pero no se podia servira dos parro-
nes al mismo tiempo

En la Operacion Congelamiento | intervineron | 800 hombres, 30 perros, 3
rompehielos, 2 transportes, un petolero. un  bugue auxiliar de carga, 19 avio-
nes, weasels, snocats, jeeps, tractores, aplanadoras de 30 ton para nivelar las pis-
tas, ele. La conclusion mevitable fue que necesitaban aviones que pudiesen
anevizar en el Polo Sur y otros que pudiesen arrojar con paracaidas mas de 500
ton de material necesario para los hombres que construiran la Hase Pedar en si,
pues Esworth Nevana todo su material por vig maritima

Para construir la Base en el Pedo los aviones debran primero volar mas de 2 250
millas desde Nueve Zelander u La pista a ser construida en MeMnrdo, v de alli dar
atre salto de 750 millas al Podo. Menuda tarea, Y la casi totalidad del material
cientifico debia llegar al Mole en aviones en vuelo, pues no podian ser lanzados
ni con paracaidas. Ademas, habia que levantar oira pista enexiliar sobre el plae,
en proximdades del glaciar Beardmore o el glaciar Liv.

Acomienzos de XIU1955 Byrd v Siple volaron por linea comercial a Nneva Zefaricl
a espera de la FI43 Al abordaron ¢l Namame rompebiclos Gilacier, v el 18/XI11
desembarcaron en el continente, efectuaron observaciones en la zona v demarcaron
una pista de 8 000 pics, informando luewo a Dufek que podian despesar los 8 avio-
nes que electuanan-el pnmer vuelo. De los § aviones que despegaron de Nueva
Aol para el vuelo de 2250 millas a MeMddo, 4 bimolores K410 encontraron
fuertes vientos de frente y tuvieron que regresar Los otros 4. dos bimotores 217
Neptue de largo alcance, equipados con miedas v esquis, v dos JE300 Skymaster cua-
trimotores equipados con medas. pudieron atermzar sin problemas. aungue los dos
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Negme no visualizaron la pista por estar cubierta por una ligera capa de nieve y
anevizaron a vanas millas de distancia de la pista demarcada

A hordo del rompehiclos Clacier ¢l Dr. Siple naveso al E hacia la bl dle Ky
Bullens, totalmente inepta ahora para establecer en ella una nueva base, v con
un Aelicapers encontro un sitio apto a mas de 20 millas para levantar Megueita
Américo 17 Bl almivante Byed, con su salud muy detenorada, debio ademas
soportar 1os celos profesionales del almirante Dufek y sus hombres. como casi
stempre sucede con todos los veleranos Por suerte, filosoficamente siempre
repetia que “mis pares nunca me insultaran, y mis subalternos no pueden insul-
tarme”’; v ¢l mismo Dr. Siple, hombre de enorme capacidad v prestigiocientifi-
co dice tambien en sp libro va citado, al igual que el capitan USNR Finn Ronne,
que “ghora parece generalmente aceptado que los veteranos saben menos que
los recién Hegados sin experiencia”. algo que desde la epoca de Colon recuerda
la historia ton tristeza. Y come comentario nsuenio v algo riste tambien recuer-
da el Dr Siple que en esos dias un pilote infante de marina sobrevolo el Pede: Sur
en los primeros dias de enero de 1956, regresando con la perturbadora “noticia”
de que habia observado alh “que la sieve era blanda 'y profunda y que sobre ella
aviones v hombres s¢ hundirian v desaparecerian de la superficie™ .y para los
inexperimentados oficiales de la Fuerza de Tareas esa ers una prueha positiva de
(e no podiia construirse la esfacion.

Y quien escribe este libro piensa que esos pilotos novatos sin duda alguna per-
tenecian al enorme erupo de jovenes idealistas antarticos gque no tenian la mini-
ma idea de las regiones polares. ni escucharen siquiera de Amundsen, Scoit,
Shackleton, Byrd o del mismo Dr Siple, con varias campaiias antarticas en su
haber, desde cuando con 19 aiios por primera vez acompana a Byrd en su con-
dicion de “explorador aguila”™ Ll preccupante informe del piloto infante de
matina oblist a Byrd v a Siple a romper ¢l trato de nunca volar juntos v deci-
dieron observar personalmente la zona desde ¢l aire. v de paso ver tambien los
lugares donde los rusos pensaban construir sus beases. lag costeras Mirny® y
Casis®, y las interiores  Tostok "(en las cercanias del Polo Sur Ceomegnetico)
v Serviciskenvea™ (en las proximidades del Polo de Inaccesibilicead)

La idea de Byrd v Siple era volar v descender en ¢l Halo Swry tomar algunos
valores de la temperatura del hiclo, que seran atiles al plamificar fa construccion
de la estacion, pero su avion K31 no estaba equipado con esquis, de modo que
solo podrian realizar la inspeccion desde ¢l aire. Despegaron del hielo de
MeMurde et 8/1/1956 v decidieron ver la zona de las estaeiones imtenores rusas
v lueeo ¢ Pofe Sur, peroun espeso sistema nuboso les impidio observar los
alrededores del Mado de Inaceesibifidad v deaidieron dingirse directamenie a
latitud 90°S Volar en esa época en la Anrdrtidi wo era acil, y el pilolo eguivo-
©0 su navegacion por 40 millas v tuvo que rewresar nuevamente v pucheron
cntonces dar trés circulos alrededor del pofe. Byrd obseérvo que ¢l lugar no le
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parecia nada diferente al que habia visto en 1929 y 1947 v Siple compard esa
superficie con otras conocidas y tambien le parecio que era obviamente solida,
y que un avion equipado con esquns no tendria problema alguno en aneévizar alli.
de modo que emprendieron el regreso por la vieja ruta del glacrar Beardmore.
La descarga de materiales va habia comenzado. El transporie Wyeanelor desem-
barco un enarme tractor de 30 1oneladas sobre el hielo de la barrera con desti-
no a pariet M, a 40 millas de distancia, pero su conductor, sin experiencia en
andar sobre el fwelo, 1o llevo por una zona no apta v se fue al fondo del mar”
acompanando la maguina. Se llamaba Richard Williams, v ¢n su memoria se
llamo con su nombre a ese Tugar de desembarco de materiales:

El 3 de febrero Byrd v Siple abandonaron la zona v volaron de regreso a los
FE U Para el viejo almirante habia sido su ultima visita al cominemte blanco
que tanto amao, ’

Durante la Operacieon Congelaniento Profunce 11, cneo estactones del AGI
sortan construidas v iripuladas durante la temporada 1956-1957, ademas de
Pegnefia Américey MeMurdo va operativas y con su personal invernando v listo
d imictar sus objetivos a mas tardar en V1956, pues ¢l AGI comenzaba ¢l
19UV 1957. Esta vez zarparian 2 la Amtartida 12 buques transportando cast
4000 hombres, muchos mas que los 7 bugues v 1800 hombres de la
Cengelamiento Profuedo [ Un total de 500 ton de equipos para la Lsiceercn Polo
S esperaban en MeMmdo para luego ser lanzadas en latitud 90°S, mientras
otras 530 adicionales para la Ftacion Bysd aguardaban en Mequena America,
come ya mencionaramos anteriormente.

Cada una de las 3 extaciones (Byeed. Ellswordth, Hallor, Polo S y Wilke v) tendna
un grupo de cientificos v otro de hombres de la Marina dedicados al mantenimien-
(o, tareas domésticas, ratio; electricidad v medicina. Todos debian ser voluntarnios
v elesidos cuidadosamente. v de inmediato surgio el candente tema de ;quien sera
el Jefe? A instancias de la US Navy se adopto ¢l metodo de un jefe civil para ¢l
grupo de cientificos del AGILy otro militar para el personal naval

Al D Paul A Siple, a pesar dé sus 48 aiics, enorme experiencii v 6 aiios en la
zona, lo nombraron Jefe Cientifico de la Estacian Polo Sur. v notve otrd opeion
que aceptar El'9/X vola a Cheisichureh, Nueva Zelande, donde se encontrd eon
Edmund Hillary v el almirante Dufek, que estaba supervisando sus aviones /£3/)
Skvmester, P21 Neptue, BAD Skvireie vy C-24 CGlobemaster de 77 toneladas,
que participarian en ¢l lanzamiento de los equipos sobre el Polo N

El vuelo del primer grupe de aviones ne fue muy exitoso, pues un Neprime sor-
prendido por un emblanguecmmento se estrello al aterrizar en la pista-de la Base
MeMurdlo, muriendo 4 tripulantes v resultando senamente hendos otros 4.
Recien ¢l 21/X el Dr Siple pudo efectuar sin problemas el cruce a bordo de un
Crlabemaster, mientras que otro C=724 al aterrizar wvo ambign un seno aceiden-
te y se perdio totalmente, aunque esta vez sin perdidas humanas. La Aniriticle
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avisaba que no era un lugar Facil para todos, pese a la indudable percia de los
aviadores nortéamericanos.

La Bease MeMurdo se transformo rapidamente en un pequeno pueblo de 300
habitantes v el 25/X/56 a la tarde despego el primer avion, un K40 Skyirain de
la LS Navy, para buscar un lugar apropiado para instalar una Base Auxiliar al
pie del lacrar Liv, a 350 millas del Polis, y otros erupos acreos despegaron tam-
bién en busqueda de una ruta factible a waves de la Tierra de Marte Byre para
que los gigantescos tractores -8 pudiesen legar desde Peqguedia Amérvica v
establecer Ia Base Byrd

Al dia sicuiente el Dr Siple volo a borde de un (=124 Clobemeasier de la USAF
sobre ¢l Molo Sur Geogrdafieo nuevamente, v dejaron caer alli con paracaidas 18
tambores de combustibles v una estacion metearoldgica auntomatica con baterias
para 6 semanas, v el 31/X/56, el almirante Dufek anevizo en el Polir con un 41D
de la U S Navy piloteado por el capitan de corbeta Conrad S, Shinn, avion bau-
tizado “Owe Sera Sera”, que iria a lograr fama mundial La emperatura en
superficie era de -50°C, de modo que en lugar de llevar a cabo las observacio-
nes glaciologicas correspondientes; con rapidez colocaron una bandera america-
na, tomaron s consabidas fotografias v usando los 15 jatos adosados al vientre
del £241) pudieron liberar los esguis v despegar luego de pasar un momentio bas-
tante comprometido, Dufek decidio cuerdamente que con esas lempergturas no
podnan todavia comenzar la construccion de la estcion, v volo a Nueva
Zelanda a recuperarse de la experiencia

Aforunadamente habia invernado en McMurdo ese ano el joven Howard €.
Wesshecher, del AGH, a cargo de la preparacion de los lanzamientos con para-
cardas de los equipos para la Lostacion Polo Sur, quien cuidadosamente preparo
durante el invierino palletes para una tonelada de carga llamados “contenedores
A-22" listos a ser largados con paracaidas de 20m de diametro por los aviones
(=124 de ta /5S40 El Dr Siple pudo por fin controlar tade lo que Hevarian al
Poliry obtener vanos items gue consideraba indispensables: La construecion de
la Hase estaria a cargo del teniente de fragata Richard A Bowers, del Cuerpo de
Ingenieros Civiles de la Marina, quien habia adiestrado en forma excelente a sus
5 suboficiales v 17 hombres ante todo tipo de contingengias posibles, incluyen-
do un estupendo estado fisico. Estaba tambien en sus planes un grupo gue en 24
horas debia tomar lineas de posigion para determinar con un oreor (eorico menor
de 200 pies la exacta posicion del Polo Geografico Sur, tarea tal vez un poco
amhbiciosa

E1 13/X1 comenzaron @ llegar los €~/ 24 que estaban en Nuever Zeleurder v ¢l 26 die-
ron comitenzo a la carga de los dos R4 con esquis con Bowers v sus 8 hombres
imciales, 11 perros, matenal basico, v un Globemasier de apoyo que les ayudana &
localizar inicialmente ¢l Polo v comenzariaa largar mateniales con paracaidas
Cuando se enteraron por radio que los K40 anevizaron'a las 1245 enun esplén-
dido dia de sol. que el €7-/24 lanzo sin problemas los irineos, un weasel v 1odo
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¢l material de carga, y que los 4D pudieron -con la indispensable ayuda de los
Jjatos- volver a despegar, el Dr. Siple pudo respirar ahviado: la construccion de
la Base estaba en marcha. Pero alli comenzaron los probleitas de la anoxia de
los constructores de b estacron y tambien las roturas de los elementos lanzados
con paracaidas, que fa mavona de las veees se enredaban o nose abnan v los
palletes se “enterraban™ (7)) varios metros en la nieve y sufrian serias averias o
perdidas totales.

La primera tarea del tenieme Bowers fue tomar la mayor cantidad posible de
rectas de sol v ealeular con la mayor exactiud fa posician del pofo geogrdfice,
trabajo nada faeil dadas las muy bajas temperaturas reinantes que no les permi-
tian trabajar bien con su teodolito. Un avion Globemasier 1¢ habla dado la posi-
cion por ellos caleulada y donde empezaron los lanzamientos, pero la posicion
encontrada finalmente por Bowers estaba a 8 millas de alli, donde 1ambien habia
anevizado el K412 Las cargas seguian cayendo v a muchas de ellas habia que
desenterrarlas, 1o que exigia un trabajo extra ¢ improbo a los hombres. El reci-
bir los componentes del primer galpon con excelente aislamiento termico, fue un
fuerte énvion a la moral. pues vivir en carpas sin comadidad alguna ers un enor-
me sacnficio con temperaturas que oscilaban en los -32°C. El pnmer galpon fue
levantado totalmente con eran rapidez, v los “seabees” (abefas marinas, batallon
de consirneeiones) estaban ya tan acostumbrados al fno que hasta les resulto
molestoal principro permanecer dentro de sus nuevos alojamicntos

El almirante George Dufek le ofrecio al teniente de fragata John Tuck la jefatu-
ramilitar de la estacion, que estaria conformada por 18 hombres, 9 de la Marina
y 9 cientificos a cargo del Dr Siple Fue una suerte para el Dr Siple, que lo
conocia v tenia una buena opinion de este joven eniente

La tarea de construir la estacron no era facil de los onginales 8 Cilobemasier de
la LSAL, tres se habian averiado en los atermizajes en Melduwrddo y un Neptione se
habia destrozado otalmente.

A hines de noviembre de 1955 ¢l jefe cientifico vold en un K40 Hevando los equi-
pos de radio de la nueva estacion. El anevizaje fue bastante fuerte, porque no
todos 1os sastragds de la pista precaria pudicron ser eliminados. El aspecto del
lugar era francamente descorazonador, pues solo 2 galpones estaban histos, los
“seabeey” estaban construyendo ' las torres de rawin y de auroras, y una enorme
cantidad de matenal estaba desparramado enun radio de vanas nullas a la redon-
da, la mavor pane de ellos semi o enterrados en ¢ hiclo onieve habia que cla-
sificarlos v ubrcarlos cerca de la Sase, aungue los hombres de Bowers estaban
haciendo un trabajo magnilico y trabajaban practicamente las 24 horas del dia
Cientifico metodico y practico, la pnmera tareadel Dr Siple Tue cavar un pozo
de mas de 5 metros de profundidad, y alli las observagiones termometricas le
indicaron -54°C, valor que sigmbicaba la media anual de la zona; v compa-
rando con las obtenidas en Pequedio América, razond también que la mas fria
del mvierno debena oscilar alrededor de los -84°C. Como con lemperaturas
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de =31°C los hombresal gire libre empiezan ya a escupir sangre debido a la capi-
larigdad del tracto brongquial escarchado, (qué iria a suceder 4 su gente cuando
debiera estar fuern de las insialaciones, sin proteccion. con temperaturas por
debajo de los -73°C de promedio” Mas adelante lo habrian de saber, sin duda
aleuna, aunqgue va en mediodel invierno y absolutamente alejados de 1oda ayuda
externa

Como los 4 lanzamientos por dia de los (=724 comenzaban alrededor de las
1300 v terminabin unas 4 horas despues, tuvieron que adaptarse a ese horano
tomaban el desayuno entre tas 1